RECOMENDACION A22-10

PROCEDIMIENTOS PARA LA IMPLEMETANCION DEL
PROGRAMA DE CONTROL DE SEGURIDAD UNICO (OSS)

CONSIDERANDO que una de las funciones de la Comisidn es propiciar y apoyar la coordinacion y
cooperacion entre los Estados de la region para el desarrollo ordenado y la mejor utilizacién
del transporte aéreo dentro, hacia y desde Latinoamérica;

CONSIDERANDO que la facilitacidn y seguridad de la aviacidn civil constituyen elementos importantes
de la gestion del trasporte aéreo y que la CLAC resolvid incorporar estos temas como una de
las Macrotareas de su Plan Estratégico;

CONSIDERANDO que la Resolucién A19-05 “Mecanismo de coordinacion y cooperacién regional en
materia FAL/AVSEC”, entre otros temas, considera que los Estados miembros adoptaran las
medidas pertinentes para trabajar en la armonizacidon de sus legislaciones sobre la base del
Convenio de Chicago y los Anexos 9 y 17, asi como de las Resoluciones y Recomendaciones de la
CLAG; Yy,

CONSIDERANDO el documento de distribucidn limitada publicado por la OACI “Reconocimiento de la
Equivalencia de Medidas de Seguridad” y la necesidad de implementar un programa de Control
de Seguridad Unico, basado en el cumplimiento de las normas 4.4.2; 4.4.3 y 4.5.4 del Anexo
17, el Grupo AVSEC/FAL CLAC-OACI en su Programa de Trabajo incluyd la elaboracién de un
procedimiento para este propésito.

LA XXIl ASAMBLEA DE LA CLAC

RECOMIENDA

Adoptar el procedimiento que a continuacién se detalla como parte de la politica de los Estados para
incrementar la eficiencia operacional de los operadores.
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PROCEDIMIENTOS PARA LA IMPLEMETANCION DEL
PROGRAMA DE CONTROL DE SEGURIDAD UNICO (OSS)

1. Introduccion

1.1 Para la actividad aerocomercial mundial, tanto el tiempo y demads recursos son
componentes fundamentales de su desarrollo. El sistema aerocomercial se verd beneficiado en su
conjunto, con la implementacidn del OSS, en lo referente a mejoras en la calidad del servicio,
minimizando tiempos, ajustando infraestructuras, y cumpliendo al mismo tiempo con Ia
reglamentacion de seguridad de la aviacidn.

2. Objetivo

2.1 Establecer en toda la Regidn, un Sistema de Control de Seguridad Unico (OSS), con la
finalidad de darle sostenibilidad al sistema de seguridad de la aviacidn, asi como incrementar la
eficiencia operacional de nuestros aeropuertos y aerolineas.

3. Desarrollo

3.1 Con el fin de evitar la duplicacién de controles de seguridad e incrementar la efectividad
y sostenibilidad del sistema de seguridad de la aviacién, los Estados pueden considerar el
reconocimiento de los sistemas de seguridad de la aviacidn de otros Estados cuando se determine
que son similares (Recomendacién 2.4.9 Anexo 17).

3.2 En el contexto de la seguridad de la aviacion, el reconocimiento de la equivalencia se
entiende como la aceptacidn formal por parte de un Estado, que las medidas de seguridad llevadas a
cabo en otro Estado, son por lo menos, similares a sus propias medidas de seguridad.

33 Tal como se describe a continuacion en la figura 1, el proceso que lleva al reconocimiento

de la similitud puede ser validado de acuerdo al resultado de las equivalencias.

Figural
Proceso de Reconocimiento de la Equivalencia
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3.4 Verificacion de la Equivalencia:

3.4.1 La verificacion esta destinada a determinar si las medidas de seguridad adoptadas y
aplicadas en los aeropuertos, de un determinado Estado, que sean de interés para el Estado que la
solicita, cumplen con el nivel minimo de seguridad.

3.4.2 En relacion a lo enunciado en el parrafo anterior, podemos mencionar que el flujo de
pasajeros en transferencia que provengan del aeropuerto “A”, cuyo nivel de seguridad haya sido
validado por el Estado “Y”, no necesitard ser inspeccionado nuevamente cuando se dirijan al
aeropuerto “C” (Ver figura 2).
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Figura 2
Reconocimiento de la disposicién de Equivalencia

< Aeropuerto = Aeropuerto | "> Aeropuerto
SA 9B
1] 1]

3.4.3 El Proceso de Verificacién se basa en que los Estados involucrados cumplan con los
requerimientos minimos que establecen las Normas 2.4.2, 3.1.3, 4.4.2, 4.4.3 y 4.5.4 del ANEXO 17.

344 El Proceso debe ser documentado e incluir una revision de la documentacion
correspondiente y una evaluacién en sitio por el Estado Y, de los procedimientos aplicables en
materia de seguridad implementados por el Estado X (Ver Anexo A).

3.45 La revision debe incluir una evaluacion por el Estado Y, de todos los elementos
relevantes de la documentacion provista por el Estado X, tales como:

a. Marco juridico regulatorio que permita la viabilidad de este proceso.
b. Reporte de la auditoria USAP de la OACI.

C. Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil (PNSAC), Reglamentacion de
Seguridad de la Aviacion Civil, Programa de Seguridad del Aeropuerto y otros
programas de seguridad relevantes del operador.

d. La naturaleza y el alcance de la supervision realizada por la autoridad competente
de aviacion civil.

e. Intercambio de informacién sobre amenazas y riesgos.

f. Intercambio de informacidn sobre acuerdo (s) de reconocimiento (s) con otros
Estados

g. Regulaciones, practicas y procedimientos que apoyan los controles de seguridad

del aeropuerto

h. Equipos de seguridad utilizados en el aeropuerto, uso operativo de los equipos de
seguridad y procedimientos para la calibracién y mantenimiento de los mismos, si
aplica;

i Reclutamiento del personal de seguridad, verificacion de antecedentes y
procedimientos de entrenamiento y certificacion;

j. Desempefio de la supervision del aeropuerto seleccionado;
k. Herramientas, medidas y procedimientos para el mantenimiento de la seguridad;

. Informacidn sobre los controles de seguridad, recolectada a través de actividades
nacionales de control de calidad (auditorias, estudios, inspecciones y pruebas), si
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3.5.1

estdn disponibles. La informacidon recolectada debe incluir, la frecuencia,
resultados y otros detalles pertinentes, al control de la calidad de las actividades
llevadas a cabo por el Estado X, asi como las entidades que se dedican a estas
actividades.

m.  Establecimiento de un sitio seguridad de transmisidn de informacién entre los
estados participantes.

Notal: Cuando el Estado X tiene acuerdos de reconocimiento con otros Estados, el
Estado Y podria tomar en cuenta estos acuerdos para determinar si se debe reconocer la
equivalencia o similitud de los sistemas de seguridad de estos Estados X. Esto puede
lograrse a través de una verificacidn de los procedimientos utilizados por el Estado X.

Nota2: Ademas de la revision de documentos, la verificacion debe incluir una evaluacion
en sitio del sistema de seguridad, donde se comprobaran todos los factores pertinentes
gue rodean al aeropuerto y las operaciones de las Lineas Aéreas.

Nota3: Tanto la verificaciéon de los documentos y la evaluacion en sitio, pueden centrarse
en dreas especificas que el Estado Y desea reconocer. Por ejemplo, cuando, solo sea de
su interés, el reconocimiento de determinados aeropuertos o componentes individuales
en el Estado X, como seria la inspeccidn del equipaje de bodega.

Decision: Validacion

Basado en el Proceso de Verificacidon, el Estado Y, debe establecer formalmente si las

medidas de seguridad en el Estado X proporcionan, o no, las garantias minimas equivalentes a las de
su propio sistema de seguridad. El Estado Y, en base a la informacién obtenida mediante el proceso
de verificacidon, tomard la decision de validar o no validar, la equivalencia de las medidas de
seguridad, documentando esta decisién.

3.6

3.6.1

Capitulo VI

Resultado: Reconocimiento de Equivalencia
La decision para reconocer la equivalencia puede ser multilateral, bilateral o unilateral.

a) Reconocimiento de Equivalencia Multilateral. Mas de dos Estados pueden optar
por lograr el reconocimiento de la equivalencia, sobre la base de un
reconocimiento multilateral, por lo que el reconocimiento de la equivalencia de las
medidas de seguridad es reciproco entre todos los Estados. Un acuerdo formal
(Memorando de Entendimiento (MoU) o un Acuerdo de Reconocimiento), debe
describir todos los requisitos y responsabilidades inherentes a la implementacién
del mismo.

b) Reconocimiento de Equivalencia Bilateral (el Estado X reconoce el Estado Y, y el
Estado Y reconoce el Estado X). Dos Estados pueden optar por establecer un
acuerdo de reconocimiento de equivalencia sobre la base de un reconocimiento
bilateral, en el que el reconocimiento de equivalencia de las medidas de seguridad
sea mutuo entre ambos Estados. Un acuerdo formal (Memorando de
Entendimiento MoU o Acuerdo de Reconocimiento), debe describir todos los
requisitos y responsabilidades inherentes a la implementacion del mismo (Ver
Anexo B).

c) Reconocimiento de Equivalencia Unilateral (el Estado Y reconoce al Estado X,
pero el Estado X no reconoce el Estado Y). Cuando el entorno operacional o las
restricciones nacionales legales no sean propicias para la implementacion de un
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acuerdo bilateral o multilateral, un Estado puede entrar en un acuerdo de
reconocimiento de la equivalencia con otro Estado de manera unilateral. Ejemplo
de ello se presenta, cuando el Estado Y, reconoce unilateralmente la equivalencia
de las medidas de seguridad del Estado X, el cual no considera equivalentes las
medidas de seguridad del Estado Y, con su sistema de seguridad. Aun cuando el
Estado X, no reconozca la equivalencia de las medidas de seguridad de la aviacion
en el Estado Y, en virtud de un acuerdo formal unilateral, las responsabilidades de
supervision y acuerdos, asi como las disposiciones de intercambio de informacion,
deben ser claramente definidas y asignadas a ambos Estados (Ver Anexo C).

Figura 3

Reconocimiento Bilateral y Multilateral de Equivalencia de las
Medidas de Seguridad

Estado X

Aeropuerto A

Estado Z o Estado Y
Medidas de
Aeropuerto C sequridad Aeropuerto B
3.7 Proceso Continuo: Verificacion Continua de la Equivalencia
3.7.1 Una vez que el acuerdo de reconocimiento esté firmado, las evaluaciones en sitio de los

procedimientos de seguridad, aplicados e implementados por el Estado X, deben ser llevadas a cabo
periédicamente por el Estado Y, como un medio para revalidar el acuerdo.

3.7.2 La frecuencia con la que se van a llevar a cabo las evaluaciones en sitio, debe ser
establecida en el acuerdo; considerando la solidez y confiabilidad de la supervisidon de la seguridad
del Estado X; es recomendable que el Proceso de Vigilancia continua en sitio, sea realizado a
intervalos regulares que no excedan los dos afos.

3.7.3 Establecer formalmente un equipo, que lleve a cabo evaluaciones de riesgos continuas
del sistema de seguridad, en los aeropuertos que pertenezcan o sean parte del sistema One-Stop
Security; estas evaluaciones se llevardn a cabo, como minimo, sobre la base de nuevas amenazas
existentes, ya sean locales, regionales o mundiales, que puedan afectar, significantemente, las
operaciones de la aviacion civil.

3.7.4 Se llevaran a cabo auditorias e inspecciones, como minimo, una vez al afio a los
aeropuertos que forman parte del sistema One-Stop Security; esto con el fin de asegurar que los
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Estados y sus aeropuertos, que participan, satisfacen las obligaciones del sistema One-Stop Security,
y los acuerdos establecidos en él.

3.8 Notificacion de Cambios que Afecten el Reconocimiento de Equivalencia:

a. Cualquier cambio que pudiera afectar la validez del acuerdo de reconocimiento de
la equivalencia, debera ser comunicado tan pronto sea posible, entre los Estados
concernientes; como, por ejemplo, cambios operacionales, riesgos o amenazas en
el entorno.

b. Establecer un mecanismo de intercambio de informacidn entre las Autoridades
competentes, los aeropuertos y las companias aéreas, para facilitar y simplificar los
cambios del entorno operativo.

C. Cualquier modificacién significativa en el Programa de Seguridad del Aeropuerto,
reglamentos, procedimientos o la legislacién nacional, cémo resultado de cambios
en el entorno, de amenazas o consideraciones locales, deberd ser comunicado lo
antes posible a los Estados interesados.

d. Cuando exista incumplimiento del acuerdo de reconocimiento de la equivalencia
(en todo en parte), y este afecte los resultados de la seguridad y esto sea
observado, durante las actividades de supervision llevadas a cabo por el Estado X,
o cuando hay duda razonable de incumplimiento por el Estado X, tal situacidon debe
ser comunicada al Estado Y, tan pronto sea posible.

3.8.1 Sobre la base de la informacidn recibida, los Estados deben reevaluar si el
reconocimiento continuo sigue siendo valido. El Estado Y debe reservarse el derecho a suspender o
terminar un acuerdo de reconocimiento de equivalencia, si las circunstancias lo llevan a concluir que,
los procedimientos de seguridad aplicados por el Estado X (o Aeropuerto A), no cumplen con los
resultados minimos requeridos de equivalencia de seguridad. Esta decisién o accion, debe ser
documentada y presentada a las partes interesadas.

3.8.2 Cuando los Estados hayan aceptado un acuerdo de reconocimiento de equivalencia,
sobre una base multilateral, bilateral o unilateral, cualquier acuerdo de reconocimiento de
equivalencia previo, debe ser revelado a todos los Estados afectados. De igual manera, los Estados
pueden reservarse el derecho de suspender o terminar sus acuerdos, si consideran que un nuevo
reconocimiento de equivalencia acordado por un Estado, con el que también tienen un acuerdo,
puede ser riesgoso. Esta decisién o accidn, debe ser documentada y presentada a las partes
interesadas.

3.9 Responsabilidad:

3.9.1 Los Estados deben considerar sus responsabilidades legales, con respecto a las
obligaciones internacionales tomando en cuenta su legislacién nacional.

3.10 Aplicacidon de los Acuerdos de Reconocimiento de la Equivalencia en Seguridad:

3.10.1 El reconocimiento de las medidas de seguridad entre Estados, puede llevarse a cabo, a
través de un proceso tendiente a mejorar de manera integral los procedimientos de seguridad; este
proceso, conocido como Control de Seguridad Unico (OSS), consiste en que los pasajeros en
transferencia, equipaje de cabina, equipaje de bodega y la carga, estén exentos de inspecciones en
un aeropuerto de conexién (aeropuerto B), si han sido inspeccionados a un nivel equivalente en su
aeropuerto de origen (aeropuerto A).
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3.10.2 El operador de aeronave y aeropuerto, basados en sus evaluaciones de riesgos, pueden
optar por no proporcionar las exenciones de controles de seguridad, como resultado del acuerdo.

3.11 Control de Seguridad Unico (OSS):

3.11.1 El Control de Seguridad Unico permite a los pasajeros en transferencia, equipaje de
cabina, equipaje de bodega y la carga, estar exentos de inspeccidn, si han sido adecuadamente
inspeccionados en el aeropuerto de origen.

3.11.2 El Control de Seguridad Unico puede darse de manera holistica cuando queden exentos
de la re-inspeccion, pasajeros, equipaje de cabina, equipaje de bodega y la carga; o bien, de forma
especifica, cuando por lo menos uno de los elementos deba ser re-inspeccionado. Un acuerdo de
Control de Seguridad Unico puede cubrir toda la operacién de transferencia entre dos Estados, o su
alcance puede ser limitado a un aeropuerto o terminal especifico, un nimero de aeropuertos o todos
los aeropuertos dentro de un Estado.

4 Beneficios del Control de Seguridad Unico (OSS):

4.1 El Control de Seguridad Unico puede ser implementado por todos los Estados y sus
aeropuertos. Sin embargo, es recomendable realizar un andlisis de riesgo/costo/beneficio, para cada
aeropuerto, involucrado y partes interesadas, para evaluar la importancia de poner en practica un
0sS.

411 Beneficios:

a) Incrementa la cooperacion entre Estados;

b) Mayor sostenibilidad de la seguridad de la aviacién, que puede tener como
resultado nueva asignacién de recursos;

c) El proceso de transferencia se hace mas sencillo y expedito para los viajeros,
traduciéndose en conexiones mds cortas, disminuyendo los riesgos de perder las
conexiones y/o equipajes en el lugar de destino;

d)  Aumento de la eficiencia operacional de los aeropuertos y las aerolineas,
incluyendo menos retrasos;

e) Mayor satisfaccién de los pasajeros por el servicio y ofrecimiento de una
experiencia de viaje mas fluida;

f) Optimizacidén de los recursos disponibles.

5 Desafios para el Estado Y, que deben ser tomados en consideracion:

a. Adecuaciones en la infraestructura del aeropuerto para proteger a los pasajeros de
injerencias no autorizadas, en el area de transferencia y/o para manejar la
separacion del equipaje de bodega y carga con mayor seguridad.

b. Dotar de los recursos necesarios a la autoridad competente, para el
establecimiento y continuidad de los acuerdos, incluyendo la necesidad de
evaluaciones en sitio;

C. Seguimiento a los cambios que se producen en base a las amenazas globales o
riesgos en el medio ambiente, y asi estar preparados para tomar las medidas
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adecuadas en respuesta a tales cambios, como seria por ejemplo el
restablecimiento de la inspeccidn de transferencia temporal o permanente;

d. Identificar los problemas relacionados con la responsabilidad que permita prevenir
la conclusion de un acuerdo.

6 Consideraciones de Infraestructura para el OSS:

6.1 El acuerdo de Control de Seguridad Unico, debe considerar los inconvenientes
relacionados a infraestructura y las protecciones subsiguientes de los pasajeros en transferencia y su
equipaje de cabina, contra interferencias no autorizadas. La principal premisa del acuerdo OSS, es
gue los pasajeros y sus pertenencias personales, amparados por el acuerdo, no deben mezclarse con
pasajeros que no hayan sido sujetos a la inspeccidn de equivalencias de seguridad.

6.2 Todos los aeropuertos de transferencia, con un OSS implementado, conectando
pasajeros no cubiertos por el acuerdo, deben ser sujetos a inspecciéon antes de mezclarse con los
pasajeros cubiertos por el acuerdo (OSS). Pasajeros arribando del Aeropuerto A, deben ser separados
de los pasajeros que arriben del Aeropuerto D, hasta que los mismos sean inspeccionados.

6.3 Este escenario se describe en la figura 4, donde el Aeropuerto A, en el Estado X tiene un
acuerdo de OSS con el Aeropuerto B en el Estado Y, pero no tiene acuerdo implementados con el
Aeropuerto D, en el Estado W; en tal situacién los pasajeros que arriben del aeropuerto D, no deben
mezclarse con pasajeros en transferencia arribando del Aeropuerto A, hasta que los mismos sean
sujetos de inspeccién en el Aeropuerto B.

6.4 Colocar barreras fisicas, para segregar a los pasajeros con acuerdos de un OSS y los
pasajeros sin acuerdos de seguridad; ante tal situacidn, una inspeccion de seguridad debe ser
realizada en el drea de llegada, antes de permitirles a personas bajo los acuerdos de OSS, utilizar la
misma area que los pasajeros sin acuerdos de seguridad.

6.5 Debe considerarse el Plan de Contingencia, para enfrentar cualquier cambio de riesgo y
amenaza en el entorno, o cualquier otro cambio significativo, que afecte la validacién del OSS. Para
tal efecto, deben ser implementados mecanismos, en el Estado Y (Aeropuerto B) que permitan la re-
inspeccidon de todos los pasajeros, equipaje de cabina, equipaje de bodega y carga arribando del
Estado X (o Aeropuerto A).

Figura 4
Separacion de pasajeros para el Control de Seguridad Unico (OSS)
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6.6 Un acuerdo de Control de Seguridad Unico, puede tomar en cuenta otros acuerdos de
0SS, para el caso en que, los pasajeros en transito, equipaje de cabina, equipaje de bodega y la carga,
llegando al aeropuerto B del aeropuerto A, hayan sido objeto de transferencia en el Aeropuerto A,
para una variedad de destinos. El Aeropuerto A, debe ser capaz de demostrar, como parte del
acuerdo de validacidn y los procesos de verificaciéon continua, qué controles de seguridad eficaces,
han sido aplicados a tales pasajeros incluyendo, equipaje de cabina, bodega y la carga.

—FIN —
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ANEXO A
Lista de verificacion

Inspector: Fecha:
Area: PUNTO DE INSPECCION DE SEGURIDAD Hora:
Norma
PNSAC
Actividad /PSA/ C NC NA Observaciones
Libro
XXXVI

Condicion del equipo de rayos X (registro prueba inicial diaria)

Condicion del arco detector de metales (registro de prueba inicial)

Condicion del detector de metales manual

Cuenta el punto de inspeccién de seguridad medios de comunicacién

Cuenta el punto de inspeccién de seguridad con un supervisor

Cuenta el punto de inspeccién de seguridad con Policia Nacional

Numero adecuado de personal de inspeccidn de seguridad

Area privada para inspecciones fisicas

El personal de inspeccién de seguridad esta certificado

Rotacién del personal de rayos X (20 min ops / 40 min. descanso)

Todas los pasajeros / personas son inspeccionadas adecuadamente

Todo el equipaje de mano es inspeccionado adecuadamente

Emplean todas |las funciones del arco detector de metales

Se realiza |las inspecciones aleatorias personas / equipaje (10%)

Se emplea adecuadamente el detector de metales manual

Se conducen inspecciones fisicas de las personas adecuadamente

Se conducen inspecciones adecuadas a los pax de movilidad reducida

Criterios de identificacion y confiscacion de articules prohibidos

Inspeccion para infantes

Inspeccion de articulos medicos, de salvamento/con valor de prueba o
cientificolas urnas cinerarias

Cortesia en el trato a los pasajeros y personas

O|lo|ojojo|jojojo|jo|o|ojojo|jojojo|jojajojg|o

O|o|c|ojojo|jo|jg(o|jo|o|jo|jo|jcjo(o|joja|ojo|o

O|o|c|ojojo|jo|jg(o|jo|o|o|jo|jocjo(o|jojo|ojo|o
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Lista de verificacién

Inspector:
Area: CONTROL DE ACCESO Hora:
Norma
PNSAC
Actividad {PSA/ (o NC NA Observaciones
Libro

XXXVl
Equipo de comunicacion en los puntos de control de acceso O O O
Cantidad adecuada del personal en el punto de control de acceso O O O
Listas actualizadas de restriccién de acceso O O O
Verificacion del carnet de ingreso aeroportuario O O O
Verificacion del pase vehicular O O O
Procedimientos adecuados de inspeccion de personas O O O
Procedimientos adecuados de inspeccion de vehiculos O O O
Poseen los SOF vigentes y propios de su puesto O O O
lluminacion suficiente del punto de control de acceso O O O
Proteccion contra las inclemencias del tiempo (clima) O O O
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Inspector:

Lista de verificacion

Fecha:

Area:

PARTE AERONAUTICA (PERIMETRO / RAMPA) Hora:
Norma
PNSAC
Actividad FPSA/ c NC NA Observaciones

Libro

XXXV
Sefializacion (rétulos) O O O
Frecuencia de las patrullas del perimetro O O O
lluminacion de la plataforma O O O
Portacién correcta de los carnet de acceso aeroportuario O O O
Seguridad del perimetro de las aeronaves O O O
Aeronaves en pernocta. Se encuentran aseguradas?({sellos seg y

O O O

otros)
Portacion visible de PAV de los vehiculos en la parte aeronautica O O O
Proteccion del equipaje de bodega de origen O O O
Proteccion de la carga y correo O O O
Proteccion de los suministros de abordo O O O
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Lista de verificacidon

Inspector:

Fecha:

Area:

EDIFICIO TERMINAL / SALAS DE ABORDAJE

Hora:

Actividad

Norma
PNSAC
/ PSA/
Libro
XXXV

Observaciones

Verificacion de todas las puertas que puedan dar acceso a las ZSR

Compuertas de equipaje de bodega cerradas cuando no estén en ops.

Verificacién de los procedimientos de seguridad de concesionarios
cuyas instalaciones proveen acceso a las ZSR

Sefalizacion de las puertas y compuertas (ZSR)

Control de cerraduras v llaves

Presencia del personal de seguridad en las puertas de embarque

Puertas cerradas de los puentes de embarque sin operacién

Verificacién de los pasaportes / ID de los pasajeros en el embarque

Procedimientos de seguridad pasajeros en transito

Procedimientos de seguridad pasajeros en transferencia

Separacién de pasajeros de origen con los de arribo

Oojo|ojo|jo|jojojojojofo

Oo|jojojo|jo|ojojojojofo

Oo|jo|jojo|jo|jojojojojofo
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Lista de verificacion

Inspector:

Fecha:

Area:

PUNTO DE INSPECCION EQUIPAJE DE BODEGA

Hora:

Actividad

Norma
PNSAC
fPSA/
Libro
XXXV

O

Observaciones

Condicién del equipo de rayos X (registro prueba inicial diaria)

Cuenta el punto de inspeccion de seguridad medios de comunicacion

Cuenta el punto de inspeccion de seguridad con un supervisor

Cuenta el punto de inspeccion de seguridad con Policia Nacional

Numero adecuado de personal de inspeccion de seguridad

El personal de inspeccion de seguridad esta certificado

Rotacién del personal de rayos X (20 min ops / 40 min. descanso)

Porcentaje minimo requerido para la inspeccion manuales (10%)

Mantenimiento de registros de las inspecciones manuales

Procedimientos en el caso de una interrupcidén de energia / averia

Procedimientos establecidos en el caso de que se descubra un
articulo sospechoso o prohibido

Procedimientos para reunir a los pasajeros con el equipaje para
realizar los registros fisicos

Inspeccién de equipaje en trasferencia

Procedimientos de reconciliacion del equipaje

ojo|o|Oo|ojojojo(o|jojojajo|a

ojo|o|Oo|ojojojo(o|jojojajo|a

OojOo|o|Oo|ojojo|jo(o|jojojajo|g

Capitulo VI

509



510

Lista de verificacion

Inspector: Fecha:
Area: DOCUMENTACION Hora:
Norma
PNSAC
Actividad {PSA /[ o NC NA Observaciones

Libro

XXXV
Marco juridico regulatorio que permita la viabilidad del 0SS O O O
Reporte de la auditoria USAP de la OACI O O O
PNSAC, PSA, PSE, Reglamentacion de seguridad de la aviacion, O O O
Naturaleza y alcance de la supervision realizada por la autoridad O O O
competente
Intercambio de informacién sobre amenaza vy riesgo O O O
Intercambio de scbre acuerdo (s) de reconocimiento (s) con otros 0 0 0
Estados
Reclutamiento del personal de seguridad, werificacién de O O O
antecedentes vy procedimientos de entrenamiento y certificacion
Desempefio de la supervisién del aeropuerto seleccionado O O O
Herramientas, medidas y procedimientos para el mantenimiento de la O 0O 0O
seguridad
Informacion sobre los controles de seguridad, recolectada a traves de
actividades nacionales de control de calidad (auditorias, estudios,
inspecciones y prugbas). La informacion debe incluir, la frecuencia, 0 0 0
resultados y otros detalles pertinentes, al control de la calidad de las
actividades llevadas a cabo por el Estado X, asi como las entidades
gue se dedican a estas aclividades.

Capitulo VI



Capitulo VI

Inspector:

Lista de verificacion

Fecha:

Recomendaciones Generales:
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ANEXO B

MODELO DE MEMORANDO DE ACUERDO (MoU) PARA EL RECONOCIMIENTO BILATERAL DE
MEDIDAS DE SEGURIDAD DE LA AVIACION ENTRE (ESTADO X) Y (ESTADO Y)

PREAMBULO

Considerando la importancia de las disposiciones de las Normas del Anexo 17 al Convenio de Chicago
de 1944 de la Organizacidn de Aviacion Civil Internacional,

Las Partes han aceptado lo siguiente:

OBJETIVOS

Establecer una base de garantias convenida, mediante normas aceptadas de controles vy
procedimientos de seguridad, por la cual una autoridad competente puede, en uno o mas
aeropuertos seleccionados bajo su responsabilidad, eximir de nuevas inspecciones a pasajeros y
equipaje de mano o equipaje de bodega o carga en transito procedentes de uno o mas aeropuertos
seleccionados bajo la responsabilidad de otra autoridad competente.

DEFINICIONES

Para los propésitos del presente Acuerdo y sus Adjuntos se entiende por:

“Anexo 17” las Normas y métodos recomendados internacionales de la OACI contenidos en el Anexo
17 — Seguridad al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional abierto a la firma en Chicago el
séptimo dia de diciembre de 1944 (Anexo 17), en su versién aplicable;

“Autoridad competente” el drgano designado por cada Estado en virtud de la Norma 3.1.3 del Anexo
17 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y cualquier otra autoridad nacional con la cual se
comparten o delegan las responsabilidades indicadas en este Acuerdo;

“equipaje de mano” todo articulo de propiedad personal de un pasajero para transportar en la
cabina de una aeronave;

“equipaje de bodega” todo articulo de propiedad personal de un pasajero para transportar en la
bodega de una aeronave;

“las Partes” o “Parte” los signatarios del presente Acuerdo;

“aeropuerto seleccionado” todo aeropuerto o terminal por el cual la autoridad competente tiene
responsabilidad, y que ha sido identificado por dicha autoridad, como un aeropuerto o terminal que
aplica controles de seguridad a los pasajeros y su equipaje de cabina y de bodega, en vuelos
seleccionados con arreglo al presente Acuerdo y que figura en la lista del Adjunto A;

“vuelo seleccionado” todo vuelo directo que ha sido identificado por la autoridad competente como
sujeto a los controles de seguridad establecidos en el presente Acuerdo y que figura en la lista del
Adjunto A;

“inspeccion” la aplicacion de medios técnicos o de otro tipo destinados a identificar o detectar

armas, explosivos u otros artefactos, objetos o sustancias peligrosos que puedan utilizarse para
cometer actos de interferencia ilicita.
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AMBITO

El presente Acuerdo establece los términos y condiciones bajo los cuales cada Parte conviene en
reconocer los controles de seguridad de la otra aplicables a:

Pasajeros, equipaje de cabina y bodega.

Las Partes convienen en que el reconocimiento de los controles de seguridad conducird a la
implantacién de procedimientos de seguridad de una sola etapa para pasajeros y equipaje de cabina
y bodega, en aeropuertos seleccionados de sus territorios, que figuran en el Adjunto A.

CONFIDENCIALIDAD Y NO DIVULGACION

Las Partes se comprometen a observar la confidencialidad y el cardcter secreto de los documentos, la
informacién y otros datos recibidos o suministrados por la otra Parte durante el periodo de
aplicacién del presente Acuerdo y sus adjuntos.

Las Partes convienen en firmar el Acuerdo de No Divulgacion (NDA), adjuntado al presente
documento como Adjunto B, al mismo tiempo en que firman el presente Acuerdo, y que

BASE PARA EL RECONOCIMIENTO BILATERAL DE MEDIDAS DE SEGURIDAD

Disposiciones generales

De conformidad con sus derechos y obligaciones en el marco del derecho internacional, el Estado de
X y el Estado de Y reafirman que su obligacién mutua de proteger la seguridad de la aviacidn civil
contra actos de interferencia ilicita constituye una parte integral del presente Acuerdo.

El Estado X y el Estado de Y actuaran de conformidad con las disposiciones sobre seguridad de Ila
aviacion establecidas por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y Anexos al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional designados, en particular el Anexo 17, en la medida en que estas
disposiciones sean aplicables a las Partes. Las Partes exigiran que los explotadores de aeronaves de
su matricula, o los explotadores que tengan la oficina principal o residencia permanente en su
territorio y los explotadores de aeropuertos situados en sus territorios, actien de conformidad con
dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacién. En consecuencia, cada Parte notificard a la otra
Parte, a peticion de ésta, toda diferencia que exista entre sus reglamentos y practicas en las normas
de seguridad de la aviacion que tienen pertinencia para los explotadores de la otra Parte.

Sin limitar el caracter general de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las
Partes actuaran, en particular, de conformidad con las disposiciones del Convenio sobre las
infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronave (Doc. 8364), firmado en Tokio el
14 de septiembre de 1963; el Convenio para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves
(Doc. 8920), firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970; el Convenio para la represion de actos
ilicitos contra la seguridad de la aviacién civil (Doc. 8966), firmado en Montreal el 23 de septiembre
de 1971; el Protocolo para la represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que presten
servicio a la aviacion civil internacional, complementario del Convenio para la represién de actos
ilicitos contra la seguridad de la aviacidn civil, hecho en Montreal el 23 de septiembre de 1971 (Doc.
9518), firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988; el Convenio sobre la marcacion de explosivos
plasticos para los fines de deteccidon (Doc. 9571), hecho en Montreal el 1 de marzo de 1991; el
Convenio para la represion de actos ilicitos relacionados con la aviacién civil internacional (Doc.
9960), hecho en Beijing el 10 de septiembre de 2010; el Protocolo complementario del Convenio
para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves (Doc. 9959), hecho en Beijing el 10 de
septiembre de 2010 y cualquier otro Acuerdo multilateral sobre seguridad de la aviacion que sea
vinculante para las Partes.
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PROCESO DE VALIDACION

Las Partes reconocen que han intercambiado todos los NCASP y ASP, reglamentos y procedimientos
escritos pertinentes para garantizar la comprensién mutua de las medidas de seguridad vigentes, en
particular con respecto a la inspeccién de pasajeros, equipaje de cabina y bodega. Entre estos cabe
mencionar los siguientes:

a) NCASPy ASP;

b) reglamentos, practicas y procedimientos que apoyan los controles de seguridad
aeroportuaria;

¢) equipo de inspeccion empleado en el aeropuerto seleccionado, uso operacional del equipo
de inspeccion y procedimientos para la calibracién y mantenimiento del equipo, cuando
corresponda;

d) contratacidon de personal de seguridad, verificacién de antecedentes, procedimientos de
instruccidn y certificacion;
e) medidas de seguimiento y control del desempefio en el aeropuerto seleccionado; y

f) mecanismos, medidas y procedimientos para mantener la seguridad de los pasajeros
después de la inspeccién.

Las Partes reconocen que han intercambiado la informacién sobre controles de calidad emanados del
NQCP, cuando se disponga del mismo. Esta informacién puede comprender, entre otras cosas:

a) el nimero de estudios, inspecciones y pruebas en los que se basa el control de calidad;
b) entidades involucradas en los estudios, inspecciones y pruebas;

c) detalles sobre como se llevan a cabo los estudios, inspecciones y pruebas.

Las Partes reconocen que han verificado los procedimientos aplicados por cada una, basandose en
evaluaciones conjuntas in situ de los controles de seguridad aplicados a pasajeros, equipaje de
cabina y bodega.

En el Adjunto C al presente Acuerdo, figura un resumen de las medidas de seguridad vigentes con
arreglo a los intercambios de informacién mencionados en los Articulos XX y XX.

EXAMEN CONTINUO

A partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo cada Parte conviene en notificar a la otra, con
una frecuencia convenida de comun acuerdo, todo cambio importante en los programas,
reglamentos y procedimientos escritos mencionados en el articulo XX.

A partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo cada Parte conviene en notificar a la otra, con
una frecuencia convenida de comun acuerdo, todo cambio importante en las medidas de control de
calidad mencionadas en el articulo XX.

A partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo, las Partes convienen en realizar una
verificacion mutua de los procedimientos aplicados, con una frecuencia convenida de comun
acuerdo, sobre la base de las evaluaciones conjuntas in situ, de los controles de seguridad aplicados a
pasajeros, equipaje de cabina y de bodega. Las Partes también convienen en considerar
favorablemente las peticiones de participar, con caracter de observadoras, en las inspecciones de
seguridad emprendidas por la otra Parte.
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CONSULTAS

Si una Parte tiene motivos razonables para suponer que la otra Parte se ha apartado de las
disposiciones de la presente seccidn, aquella puede solicitar la realizacion de consultas. Estas
consultas se iniciardn dentro de los [ ] dias de recibirse esa peticidn. Si una vez iniciadas las consultas,
no se alcanzan acuerdos satisfactorios dentro de los [ ] dias siguientes, ello constituird motivo para
que la Parte que solicitd las consultas adopte medidas para retener, revocar, suspender o imponer
condiciones apropiadas a las autorizaciones de las lineas aéreas de la otra Parte. Cuando una
emergencia lo justifique, o para prevenir ulteriores incumplimientos de las disposiciones de este
Articulo, la Parte que considera que la otra Parte se ha apartado de las disposiciones de este Articulo
puede, en cualquier momento, adoptar medidas provisionales apropiadas.

SUSPENSION Y TERMINACION
Suspension temporal

Cada Parte tiene el derecho de suspender temporalmente, la aplicacion del presente Acuerdo si
existe una duda razonable de incumplimiento o no ejecucién, total o en parte del mismo, por la otra
Parte; o en cualquier caso en los que se aduzca o invoque motivos de seguridad nacional, interés
nacional, orden publico o salud publica, o bien, debido a la malograda conclusién de consultas con
arreglo al articulo XX. En tal caso, la Parte que desea suspender temporalmente el Acuerdo, debe dar
aviso previo y por escrito a la otra Parte, por conducto de la autoridad competente.

Terminacion unilateral

En todo momento cada Parte puede dar aviso por escrito, por conducto de la autoridad competente,
a la otra Parte, de su decisién de dar por terminado el presente Acuerdo, sin necesidad de que
concurran uno o varios de los casos que se aducen en la Suspensidon Temporal. El Acuerdo terminara
un (1) afio después de la fecha de recepcion de la comunicacién por la otra Parte, a menos que el
aviso de terminacion sea retirado por consentimiento mutuo antes de la expiracién de este plazo.

ENMIENDAS

Cada Parte puede solicitar por escrito, que se enmiende la totalidad o cualquier parte del presente
Acuerdo o de sus Adjuntos. Dicha enmienda debera contar con la aprobacién mutua y por escrito de
las Partes y constituird una parte integral del presente Acuerdo. La enmienda entrara en vigor en la
fecha que determinen por escrito las Partes.

ENTRADA EN VIGOR

El presente Acuerdo entrara en vigor en la tltima fecha de la firma por ambas Partes (la “fecha de
entrada en vigor”) y permanecera vigente, a menos que se invoque su terminacion con arreglo al
articulo XX.

Dado en la ciudad de ,alos[] del mesde de 201[]

Aut. Competente de Estado X Aut. Competente de Estado Y
Apéndice 1

Adjuntos al modelo de Memorando de Acuerdo Bilateral (MoU)
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Adjunto A — Lista de aeropuertos (comprende todos los aeropuertos reconocidos por las Partes,
ademds de vuelos seleccionados si corresponde)

Adjunto B — Acuerdo de No Divulgacion

Las Partes convienen en no divulgar, no difundir y no transmitir de cualquier otra forma, a terceras
Partes, documento alguno, o sus contenidos o cualesquiera datos conexos resultantes del
intercambio de informacién entre ellas, sin su consentimiento previo por escrito.

Adjunto C — Medidas de Seguridad (resumen de medidas de seguridad implantadas por las Partes)

516

Reporte de la auditoria USAP de la OACI;

Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC), Programa de Seguridad del
Aeropuerto y otros programas de seguridad relevantes del operador;

La naturaleza y el alcance de la supervision realizada por la autoridad competente;
Intercambio de informacién sobre amenaza y riesgo,
Intercambio de informacién sobre acuerdo de reconocimiento con otros Estados;

Regulaciones, prdcticas y procedimientos que apoyan los controles de seguridad del
aeropuerto;

Equipo de seguridad utilizados en el aeropuerto, uso operativo de los equipos de seguridad y
procedimientos para la calibracién y mantenimiento del equipo, si aplica;

Reclutamiento del personal de seguridad, verificacién de antecedentes y procedimientos de
entrenamiento y certificacién;

Desempefio de la supervision del aeropuerto seleccionado;
Herramientas, medidas y procedimientos para el mantenimiento de la seguridad;

Informacidn sobre los controles de seguridad recolectada por las actividades nacional de
control de calidad (es decir auditorias, estudios, inspecciones y pruebas), si esta disponible.
La informacién recolectada debe incluir la frecuencia, resultados y otros detalles pertinentes
sobre el control de la calidad las actividades llevadas a cabo por el Estado X, asi como las
entidades que se dedican a estas actividades.
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ANEXO C

MODELO DE MEMORANDO DE ACUERDO (MoU) PARA EL RECONOCIMIENTO UNILATERAL DE
MEDIDAS DE SEGURIDAD DE LA AVIACION ENTRE (ESTADO X) Y (ESTADO Y)

PREAMBULO

Considerando la importancia de las disposiciones de las Normas del Anexo 17 al Convenio de Chicago
de 1944 de la Organizacidn de Aviacion Civil Internacional,

Las Partes han aceptado lo siguiente:

OBIJETIVOS

Establecer una base de garantias convenida, mediante normas aceptadas de controles vy
procedimientos de seguridad, por la cual una autoridad competente puede, en uno o mas
aeropuertos seleccionados bajo su responsabilidad, eximir de nuevas inspecciones a pasajeros y
equipaje de mano o equipaje de bodega o carga en transito procedentes de uno o mas aeropuertos
seleccionados bajo la responsabilidad de otra autoridad competente.

DEFINICIONES
Para los propdsitos del presente Acuerdo y sus Adjuntos se entiende por:

“Anexo 17” las Normas y métodos recomendados internacionales de la OACI contenidos en el Anexo
17 — Seguridad al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional abierto a la firma en Chicago el
séptimo dia de diciembre de 1944 (Anexo 17), en su version aplicable;

“Autoridad competente” el drgano designado por cada Estado en virtud de la Norma 3.1.3 del Anexo
17 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y cualquier otra autoridad nacional con la cual se
comparten o delegan las responsabilidades indicadas en este Acuerdo;

“equipaje de mano” todo articulo de propiedad personal de un pasajero para transportar en la
cabina de una aeronave;

“equipaje de bodega” todo articulo de propiedad personal de un pasajero para transportar en la
bodega de una aeronave;

“las Partes” o “Parte” los signatarios del presente Acuerdo;

“aeropuerto seleccionado” todo aeropuerto o terminal por el cual la autoridad competente tiene
responsabilidad, y que ha sido identificado por dicha autoridad, como un aeropuerto o terminal que
aplica controles de seguridad a los pasajeros y su equipaje de cabina y de bodega, en vuelos
seleccionados con arreglo al presente Acuerdo y que figura en la lista del Adjunto A;

“vuelo seleccionado” todo vuelo directo que ha sido identificado por la autoridad competente como

sujeto a los controles de seguridad establecidos en el presente Acuerdo y que figura en la lista del
Adjunto A;
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“inspeccion” la aplicacion de medios técnicos o de otro tipo destinados a identificar o detectar
armas, explosivos u otros artefactos, objetos o sustancias peligrosos que puedan utilizarse para
cometer actos de interferencia ilicita.

AMBITO

El presente Acuerdo establece los términos y condiciones bajo los cuales una de las Partes (el Estado
que Reconoce), conviene en reconocer los controles de seguridad de la otra (el Estado a ser
Validado) aplicables a:

Pasajeros, equipaje de cabina y bodega.

Las Partes convienen en que el reconocimiento de los controles de seguridad conducird a la
implantacion de procedimientos de seguridad de una sola etapa para pasajeros y equipaje de cabina
y bodega, en aeropuertos seleccionados de sus territorios, que figuran en el Adjunto A.

CONFIDENCIALIDAD Y NO DIVULGACION

La Parte interesada en aplicar el reconocimiento de los controles de seguridad, se compromete a
observar la confidencialidad y el caracter secreto de los documentos, la informacién y otros datos
recibidos o suministrados por la otra Parte durante el periodo de aplicacién del presente Acuerdo y
sus adjuntos.

Las Partes convienen en firmar el Acuerdo de No Divulgacion (NDA), adjuntado al presente
documento como Adjunto B, al mismo tiempo en que firman el presente Acuerdo, y que regira por
separado el intercambio de informacién confidencial de cada Parte.

BASE PARA EL RECONOCIMIENTO UNILATERAL DE MEDIDAS DE SEGURIDAD

Disposiciones generales

De conformidad con sus derechos y obligaciones en el marco del derecho internacional, el Estado de
X y el Estado de Y reafirman que su obligacién mutua de proteger la seguridad de la aviacidn civil
contra actos de interferencia ilicita constituye una parte integral del presente Acuerdo.

El Estado de X y el Estado de Y actuaran de conformidad con las disposiciones sobre seguridad de la
aviacion establecidas por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y Anexos al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional designados, en particular el Anexo 17, en la medida en que estas
disposiciones sean aplicables a las Partes. Las Partes exigiran que los explotadores de aeronaves de
su matricula, o los explotadores que tengan la oficina principal o residencia permanente en su
territorio y los explotadores de aeropuertos situados en sus territorios, actien de conformidad con
dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacidén. En consecuencia, cada Parte notificara a la otra
Parte, a peticion de ésta, toda diferencia que exista entre sus reglamentos y practicas en las normas
de seguridad de la aviacion que tienen pertinencia para los explotadores de la otra Parte.

Sin limitar el caracter general de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las

Partes actuaran, en particular, de conformidad con las disposiciones del Convenio sobre las
infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronave (Doc. 8364), firmado en Tokio el
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14 de septiembre de 1963; el Convenio para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves
(Doc. 8920), firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970; el Convenio para la represion de actos
ilicitos contra la seguridad de la aviacidn civil (Doc. 8966), firmado en Montreal el 23 de septiembre
de 1971; el Protocolo para la represién de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que presten
servicio a la aviacion civil internacional, complementario del Convenio para la represién de actos
ilicitos contra la seguridad de la aviacidn civil, hecho en Montreal el 23 de septiembre de 1971 (Doc.
9518), firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988; el Convenio sobre la marcaciéon de explosivos
pldsticos para los fines de deteccidon (Doc. 9571), hecho en Montreal el 1 de marzo de 1991; el
Convenio para la represion de actos ilicitos relacionados con la aviacién civil internacional (Doc.
9960), hecho en Beijing el 10 de septiembre de 2010; el Protocolo complementario del Convenio
para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves (Doc. 9959), hecho en Beijing el 10 de
septiembre de 2010 y cualquier otro Acuerdo multilateral sobre seguridad de la aviacidon que sea
vinculante para las Partes.

PROCESO DE VALIDACION

La Parte interesada en aplicar el reconocimiento de los controles de seguridad, reconoce que ha
recibido todos los NCASP y ASP, reglamentos y procedimientos escritos pertinentes para garantizar la
comprension de las medidas de seguridad vigentes, en particular con respecto a la inspeccion de
pasajeros, equipaje de cabina y bodega. Entre estos cabe mencionar los siguientes:

a) NCASPy ASP;
b) reglamentos, practicas y procedimientos que apoyan los controles de seguridad aeroportuaria;

c) equipo de inspeccién empleado en el aeropuerto seleccionado, uso operacional del equipo de
inspeccion y procedimientos para la calibracion y mantenimiento del equipo, cuando
corresponda;

d) contratacién de personal de seguridad, verificacion de antecedentes, procedimientos de
instruccion y certificacion;

e) medidas de seguimiento y control del desemperio en el aeropuerto seleccionado; y

f)  mecanismos, medidas y procedimientos para mantener la seguridad de los pasajeros después
de lainspeccion.

La Parte interesada en aplicar el reconocimiento de los controles de seguridad, reconoce que ha
recibido la informacién sobre controles de calidad emanados del NQCP, cuando se disponga del
mismo. Esta informacion puede comprender, entre otras cosas:

a) el nimero de estudios, inspecciones y pruebas en los que se basa el control de calidad;
b) entidades involucradas en los estudios, inspecciones y pruebas;
c) detalles sobre como se llevan a cabo los estudios, inspecciones y pruebas.

La Parte interesada en aplicar el reconocimiento de los controles de seguridad, reconoce que ha
verificado los procedimientos aplicados por el Estado a validar, basandose en evaluaciones conjuntas
in situ de los controles de seguridad aplicados a pasajeros, equipaje de cabina y bodega.

En el Adjunto C al presente Acuerdo, figura un resumen de las medidas de seguridad vigentes con
arreglo a los intercambios de informacién mencionados en los Articulos XX y XX.
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EXAMEN CONTINUO

A partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo cada Parte conviene en notificar a la otra, con
una frecuencia convenida de comun acuerdo, todo cambio importante en los programas,
reglamentos y procedimientos escritos mencionados en el articulo XX.

A partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo cada Parte conviene en notificar a la otra, con
una frecuencia convenida de comun acuerdo, todo cambio importante en las medidas de control de
calidad mencionadas en el articulo XX.

A partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo, las Partes convienen en que La Parte
interesada en aplicar el reconocimiento de los controles de seguridad, realice una verificacién de los
procedimientos aplicados, con una frecuencia convenida de comun acuerdo, sobre la base de las
evaluaciones conjuntas in situ, de los controles de seguridad aplicados a pasajeros, equipaje de
cabina y de bodega. Las Partes también convienen en considerar favorablemente las peticiones de
participar, con caracter de observadoras, en las inspecciones de seguridad emprendidas por la otra
Parte.

CONSULTAS

Si una Parte tiene motivos razonables para suponer que la otra Parte se ha apartado de las
disposiciones de la presente seccidn, aquella puede solicitar la realizacion de consultas. Estas
consultas se iniciaran dentro de los [ ] dias de recibirse esa peticion. Si una vez iniciadas las consultas,
no se alcanzan acuerdos satisfactorios dentro de los [ ] dias siguientes, ello constituird motivo para
que la Parte que solicitd las consultas adopte medidas para retener, revocar, suspender o imponer
condiciones apropiadas a las autorizaciones de las lineas aéreas de la otra Parte. Cuando una
emergencia lo justifique, o para prevenir ulteriores incumplimientos de las disposiciones de este
Articulo, la Parte que considera que la otra Parte se ha apartado de las disposiciones de este Articulo
puede, en cualquier momento, adoptar medidas provisionales apropiadas.

SUSPENSION Y TERMINACION

Suspension temporal

La Parte interesada en aplicar el reconocimiento de los controles de seguridad, tiene el derecho de
suspender temporalmente, la aplicacion del presente Acuerdo si existe una duda razonable de
incumplimiento o no ejecucidn, total o en parte del mismo, por la otra Parte; o en cualquier caso en
los que se aduzca o invoque motivos de seguridad nacional, interés nacional, orden publico o salud
publica, o bien, debido a la malograda conclusién de consultas con arreglo al articulo XX. En tal caso,
la Parte que desea suspender temporalmente el Acuerdo, debe dar aviso previo y por escrito a la
otra Parte, por conducto de la autoridad competente.

Terminacion unilateral

En todo momento cada Parte puede dar aviso por escrito, por conducto de la autoridad competente,
a la otra Parte, de su decisién de dar por terminado el presente Acuerdo, sin necesidad de que
concurran uno o varios de los casos que se aducen en la Suspension Temporal. El Acuerdo terminara
un (1) afio después de la fecha de recepcion de la comunicacién por la otra Parte, a menos que el
aviso de terminacion sea retirado por consentimiento mutuo antes de la expiracién de este plazo.
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ENMIENDAS

Cada Parte puede solicitar por escrito, que se enmiende la totalidad o cualquier parte del presente
Acuerdo o de sus Adjuntos. Dicha enmienda debera contar con la aprobacidon mutua y por escrito de
las Partes y constituird una parte integral del presente Acuerdo. La enmienda entrara en vigor en la
fecha que determinen por escrito las Partes.

ENTRADA EN VIGOR

El presente Acuerdo entrard en vigor en la ultima fecha de la firma por ambas Partes (la “fecha de
entrada en vigor”) y permanecera vigente, a menos que se invoque su terminacion con arreglo al
articulo XX.

Dado en la ciudad de ,alos[] del mesde de 201[]

Aut. Competente de Estado X Aut. Competente de Estado Y
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Apéndice 1

Adjuntos al modelo de Memorando de Acuerdo Unilateral (MoU).

Adjunto A - Lista de aeropuertos (comprende todos los aeropuertos reconocidos por la Parte
interesada en aplicar el reconocimiento de los controles de seguridad, ademas de vuelos
seleccionados, si corresponde).

Adjunto B — Acuerdo de No Divulgacion

Las Partes convienen en no divulgar, no difundir y no transmitir de cualquier otra forma, a terceras
Partes, documento alguno, o sus contenidos o cualesquiera datos conexos resultantes del
intercambio de informacién entre ellas, sin su consentimiento previo por escrito.

Adjunto C — Medidas de Seguridad (resumen de medidas de seguridad implantadas por las Partes)

a.

b.

522

Reporte de la auditoria USAP de la OACI;

Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC), Programa de Seguridad del
Aeropuerto y otros programas de seguridad relevantes del operador;

La naturaleza y el alcance de la supervision realizada por la autoridad competente;
Intercambio de informacidn sobre amenaza y riesgo,

Intercambio de informacidn sobre acuerdo de reconocimiento con otros Estados;
Regulaciones, practicas y procedimientos que apoyan los controles de seguridad del
aeropuerto;

Equipo de seguridad utilizados en el aeropuerto, uso operativo de los equipos de seguridad y
procedimientos para la calibracién y mantenimiento del equipo, si aplica;

Reclutamiento del personal de seguridad, verificacion de antecedentes y procedimientos de
entrenamiento y certificacion;

Desempefio de la supervision del aeropuerto seleccionado;

Herramientas, medidas y procedimientos para el mantenimiento de la seguridad;
Informacidn sobre los controles de seguridad recolectada por las actividades nacional de
control de calidad (es decir auditorias, estudios, inspecciones y pruebas), si esta disponible.
La informacién recolectada debe incluir la frecuencia, resultados y otros detalles pertinentes
sobre el control de la calidad las actividades llevadas a cabo por el Estado X, asi como las

entidades que se dedican a estas actividades.
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