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Antonia Urrejola

Ministra de Relaciones Exteriores de Chile

hile promueve el multilateralismo en pos de la paz, la sequridad internacional, la estabilidad y el
desarrollo de los Estados. Para este efecto, este pais busca participar activamente en instancias
multilaterales, como la OACI, bajo la conviccion de que estas alianzas fortalecen el desarrollo sostenible
a nivel mundial.

Desde su fundacion, Chile se apega férreamente a los principios de la OACI y ha ido adoptando normas y
practicas que esta organizacion ha ido aconsejando. En este contexto, el pafs presenta su candidatura al
Consejo de [a OACI, con el patrocinio de la CLAC, para el periodo 2022-2025, con el convencimiento de ser un
impulsor activo del multilateralismo.

Esimportante resaltar que Chile provee de Servicios de Navegacion Aérea en el Pacifica Sur, suministrando este
tipo de servicios para vuelos transoceanicos con tecnalogia satelital y alcanzando un importante desarrollo en
la implantacion de la Navegacion Basada en el Rendimiento (PBN).

Por otra lado, Chile ha alcanzado grandes logras en la implementacion de las narmas y practicas recomendadas
de la OACI (SARPs), siendo una de las naciones mejor evaluadas a nivel global.

También Chile estd comprometido en combatir los efectos del cambio climético, disponiendo de compromisos
para reducir los gases de efecto invernadero, en relacion al transporte aéreo internacional. Este compramiso
ha sido reflejado en distintos trabajos dispuestos por la OACI, como por ejemplo en la elaboracion del esquema
CORSIA.

Al mismo tiempo, este pais es un lider en la generacion de energias renovables y trabaja para impulsar el
hidrégeno verde.

La aviacion comercial para Chile es un eje relevante para la politica exterior comercial del pafs. Esta nacion ha
mantenido de forma histdrica la politica de cielos abiertos y ha impulsado la liberacian del transporte aéreo
internacional. Asimismo, Chile mantiene una politica de desarrollo de la infraestructura aeroportuaria bajo
sistema de concesiones, que permite generar un modelo de negocio exitoso con el sector privado.

Por Oltimo, este pafs no es ajeno a los efectos adversos producto de la reciente pandemia mundial. Es por ello
que Chile adopto las medidas concordantes a las directrices propuestas por el Grupo Especial de Recuperacion
de la Aviacion (CART) de la OACI y la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), con el objeto de reducir el riesgo
sanitario, fortalecer la confianza de los pasajeros y asequrar las cadenas de suministra.

Conforme todo lo anterior, dado el fuerte compromiso de Chile con el multilateralismo, reflejado en la historica
participacion del pais en la OACI, esta nacidn presenta su candidatura al Consejo de esta organizacion para el
periodo 2022-2025.
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CANDIDATURA DE CHILE A LA
TERCERA PARTE DEL CONSEJO DE
LA OACI 2022-2025

hile cree firmemente en que ¢l sistema multilateral

es un elemento central para la paz, la seguridad

internacional, la estabilidad y el desarrollo de los
Fstados.

Como miembro fundador del Convenio de Aviacion Civil
Internacional, integré junto a otros 20 Estados el primer
Consejo de la OACI. Desde entonces, ha formado parte
en tres ocasiones de este 6rgano.

Ademas, ha sido histéricamente un promotor entusiasta
de los principios de la OACI, apoyando sus iniciativas,
adoptando sus SARPs y ratificando los tratados
internacionales mds importantes para el transporte aéreo
a nivel mundial.

La candidatura de Chile al Consejo cuenta con el endoso
regional de la Comisién Latinoamericana de Aviacion
Civil - CLAC.
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SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA EN EL PACIFICO SUR

Chile suministra servicios de navegacion para vuelos
transocednicos sobre el Pacifico Sur, a través de
tecnologia satelital tanto para las comunicaciones, como
para el sequimiento automatizado de la posicion de las
aeronaves.

Desde el afio 2014, Chile aplica un control positivo
sobre las aeronaves que sobrevuelan el Area de Control
Ocednica dentro de las Regiones de Informacién de
Vuelo bajo su responsabilidad, aportando eficazmente a
la sequridad operacional de la aviacion.

Para sequir contribuyendo a tal objetivo, el pafs adquirio
recientemente nuevas capacidades para la gestion
del trénsito aéreo ocednico/remoto, que habilitan
la implementacion del concepto de Comunicacion
y Vigilancia Basado en el Rendimiento (PBCS). Esta
tecnologia permitira aplicar en el corto plazo el
funcionamiento de los nuevos sistemas CNS ATM,
fortaleciendo la armonizacién y la sequridad operacional,
de modo de promover un espacio aéreo sin costuras entre
América del Sury Oceanfa.

Normas Y metodos

recomendados por OACI

Por otra parte, a nivel sudamericano, Chile ha alcanzado
un importante desarrollo en la implementacién de la
Navegacion BasadaenelRendimiento (PBN), permitiendo
a nuestro Estado optimizar el uso del espacio aéreo y
posicionarse en un lugar de avanzada en la prestacién
de servicios de navegacion aérea relacionado con este
concepto, tanto en rutas continentales como en las que
conectan Sudameérica con Oceanfa y Asia.

RESULTADOS OBTENIDOS EN LAS AUDITORIAS USOAPY
USAP

Chilehaconseguido grandeslogrosen laimplementacidn
de los SARPs' de la OACI, lo que le ha valido estar entre
los pafses mejor evaluados a nivel mundial, segun el
Programa Universal de Auditorfa de la Vigilancia de la
Sequridad Operacional USOAP-CMA y del Programa
Universal de Auditoria de la Sequridad de la Aviacidn
USAP-CMA, lo que da cuenta del cumplimiento efectivo
de los Anexos de la OACI.
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CAMBIO CLIMATICO Y TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

Chile estd comprometido con la accién climatica a través
de la adopcion de medidas de distinta naturaleza para
la reduccion de emisiones. Asi, ha implementado los
diversos esfuerzos desplegados por la OACI para combatir
el cambio climatico.

En este sentido, participd tempranamente en |la
elaboracion de CORSIA y disefié un sistema propio para
suimplementacion a través de una plataforma online en
que cada operador ingresa los datos de su actividad.

Fl pais dispone de un Plan de Accidn para la Reduccidn de
Emisiones de Gases de Efecto Invernadero que contempla
una serie de medidas concretas para tal objeto, asi como
el significativo aporte de medidas adoptadas por los
operadores privados nacionales.

A fin de realizar una mayor contribucién en la materia,
Chile pas¢ de observador a Estado miembro del CAEP:
en 2019.

En sintonfa con los esfuerzos de mitigacion de la
OACI, siendo Chile un lider en la generacién de
energfas renovables, estd impulsando decididamente

la produccion de hidrégeno verde en su territorio. Este
vector energético puede ser utilizado, en el corto y
mediano plazo, como insumo para la produccion de SAF.
En largo plazo, el hidrogeno verde puede ser utilizado
directamente como combustible aerondutico.

En linea con tal desafio, el principal aeropuerto del pafs
cuenta con un plan para recibir y abastecer aeronaves
impulsadas por Hidrégeno Verde a partir de 2030.

AVIACION COMERCIAL EN CHILE

Chile hamantenido por mds de cuarenta afios una politica
de cielos abiertos, caracterizada por el libre acceso al
mercado, en igualdad de condiciones para nacionales
y extranjeros, facilitando la inversion extranjera y la
conectividad internacional del pafs. Fruto de esta politica,
el transporte aéreo nacional ha crecido a tasas de un 10%
anual en la década previa a la pandemia, alcanzando un
promedio de 1,48 viajes por habitante al afio, el mas alto
de Latinoamérica.

2Comité sobre la proteccién
del medio ambiente y la
aviacion
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Como consecuencia, el pafs muestra un mercado aéreo
solido, con fuerte competencia y tarifas accesibles, que
ofrece una amplia conectividad con el resto del mundo
apoyada en acuerdos de servicios aéreos vigentes
con mas de ochenta Estados. Adicionalmente, Chile
mantiene abierto el cabotaje a operadores extranjeros
unilateralmente y sin condicién de reciprocidad.

En el marco de esta politica, Chile ha sido impulsor de
la liberalizacién del transporte aéreo y promotor de la
visién de largo plazo de la OACI como asiduo participante
en ICAN y ha contribuido a la gestacion de importantes
iniciativas multilaterales, tales como el MALIAT y el
Acuerdo de Cielos Abiertos de la CLAC, entre otros. Del
mismo modo, ha promovido el multilateralismo y la
liberalizacion a través de su activa participacion como
miembro del ATRP de la OACI. En el seno de APEC, Chile
ha fomentado la apertura de servicios aéreos entre las
economias parte de este foro de cooperacion.

Como miembro del Grupo Regional CLAC sobre
Sequridad de la Aviacion y Facilitacion, el pais ha
promovido decididamente la facilitacion del transporte

aéreo internacional al interior de la OACI. En Ia reciente
Conferencia de Alto Nivel de la OACI sobre COVID-19,
Chile sostuvo a través de diversas Notas de Estudio
una decidida postura en favor del fortalecimiento de la
Facilitacion, considerando la evolucion y la complejidad
del transporte aéreo a nivel mundial, con miras a una
necesaria recuperacion de la industria y del sector aéreo
en general.

INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA

Chile adoptd en 1996 una politica de desarrollo de la
infraestructura aeroportuaria basada en concesiones,
incorporando a privados en la construccién y explotacion
de los aeropuertos, con un modelo de negocios confiable
y exitoso, que ha permitido laampliaciony modernizacidn
de la red aeroportuaria nacional, mejorando los niveles
de servicio a los pasajeros y a los operadores aéreos.

Recientemente se inauguré la modernizacion del
principal aeropuerto del pafs con la construccién de
un nuevo Edificio Terminal Internacional de Pasajeros,
de aproximadamente 249.500 m2, y la remodelacion y
ampliacién del Edificio Terminal existente, reservandolo
para uso exclusivo de trafico nacional. Con ello, Ia
capacidad del aeropuerto aumentara de 16 a 30 millones
de pasajeros al afo.
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RESILIENCIA DEL SISTEMA AERONAUTICA EN TIEMPOS DE
PANDEMIA

La resiliencia del sistema aerondutico chileno es un
elemento estratégico de conectividad que aporta al
desarrollo y bienestar de sus ciudadanos en tiempos de
emergencia, como ocurrié durante la pandemia. El pais
adoptd una serie de medidas excepcionales y protocolos
bésicos alineados con las directrices propuestas por el
Grupo Especial de Recuperacion de la Aviacidn (CART) de
la OACI y la Organizacion Mundial de [a Salud (OMS)
para reducir el riesgo sanitario para el piblico en general
y para el personal de la aviacion, a fin de fortalecer la
confianza de los pasajeros y asequrar la cadena de
suministro.

Todas las medidas tomadas obedecieron a decisiones
coordinadas entre las distintas autoridades del gobierno
chileno, en estrecha cooperacion regional y multilateral,
lo que permitic mantener operativos aeropuertos que
recibieron connacionales y disponer de recursos para
permitir el regreso a su hogar de ciudadanos de otros
Estados. De la misma manera, permitié la coordinacion
y entrega de insumos médicos y vacunas a otros Estados
de la region que asf lo requirieron.
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