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AIDE-MEMOIRE

Para Chile el sistema multilateral internacional es un elemento central para la paz, la
seguridad internacional, la estabilidad y el desarrollo de los Estados. En el @&mbito de aviacion
civil, nuestro pais suscribié el Convenio de Aviacion Civil Internacional el 7 de diciembre de
1944 y formé parte del primer Consejo de la OACI; desde entonces, nuestro pais se ha
desempefiado como miembro del Consejo en reiteradas ocasiones, a la vez que ha
promovido la misién, los objetivos y principios de este Organismo Internacional, adoptando
sus Normas y Métodos Recomendados, participando en sus actividades, apoyando sus
iniciativas y ratificando los tratados internacionales mas importantes para el transporte aéreo
a nivel mundial.

Servicios de Navegacion Aérea en el Pacifico Sur

Chile suministra servicios de navegacion aérea para vuelos transoceanicos sobre el Pacifico
Sur, apoyado con tecnologia satelital tanto para las comunicaciones entre pilotos y control de
transito aéreo, como para el seguimiento automatizado de la posicién de las aeronaves. Ya
desde el afio 2014 se aplica un control positivo sobre las aeronaves que sobrevuelan el Area
de Control Oceéanica dentro de las Regiones de Informacion de Vuelo asignadas a Chile,
permitiendo el suministro del servicio de control de transito aéreo con todos los beneficios
para la seguridad operacional.

Actualmente nuestro pais, alineado con los objetivos y planes estratégicos de la OACI, ha
realizado importantes inversiones en la adquisiciéon de nuevas capacidades para la gestion
del transito aéreo oceanico/remoto que permitiran la implementacion del concepto de
Comunicacién y Vigilancia Basado en el Rendimiento (PBCS). Esto soportara el
funcionamiento de los nuevos sistemas CNS ATM, fortaleciendo la armonizacion, seguridad
operacional, promoviendo un espacio aéreo sin costuras entre América del Sur y Oceania.

Asimismo, Chile es uno de los Estados de la regidon sudamericana con mayor desarrollo en
la iniciativa impulsada por la OACI relacionada con la implementacion de la navegacion
basada en el rendimiento (PBN), solucion tecnoldgica que optimiza el uso del espacio aéreo.
Esto ha permitido a Chile posicionarse en un lugar de avanzada en la prestacion de estos
servicios, tanto en espacio aéreo continental, como en las rutas que conectan Sudamérica
con Oceania y Asia, aportando al logro de los objetivos estratégicos de la OACI.

Resultados obtenidos en las auditorias USOAP y USAP

Por otra parte, Chile ha obtenido grandes logros en la implementacion de las Normas y
Métodos Recomendados (SARPs) de la OACI, lo que ha sido evaluado a través del Programa
Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional USOAP-CMA vy del
Programa, Universal de Auditoria de la Seguridad de la Aviacion USAP-CMA obteniendo
resultados que nos permiten estar dentro de los paises mejor evaluados a nivel mundial
acreditando el cumplimiento efectivo de los Anexos de la OACI.



Cambio climatico y transporte aéreo internacional

Chile estd comprometido con la accion climatica a través de la implementacion de medidas
operacionales para la reduccion de emisiones. Por esta razén, ha promovido los distintos
esfuerzos que ha desplegado la OACI y sus miembros para combatir el cambio climético. En
este sentido, participé6 tempranamente en la elaboracién del Plan de Compensacion y
Reduccién de Carbono para la Aviacion Internacional (CORSIA). Ademas, el pais ha
presentado el Plan de Accion de Chile para Reducir las Emisiones de Gases de Efecto
Invernadero Provenientes de la Aviacion Civil Internacional para reducir las emisiones en el
transporte aéreo.

Desde el afio 2017 Chile ingresé como observador al Comité sobre la Proteccion del Medio
Ambiente y la Aviacion (CAEP) de la OACI, convirtiéndose en miembro desde 2019.

Chile disefié un sistema propio para la implementacion oportuna del CORSIA y asi llevar a
cabo el monitoreo de las emisiones de CO; de los explotadores nacionales.

Cada explotador chileno ingresa en forma individual a la plataforma online CORSIA-DGAC la
informacion sobre sus emisiones de CO,, el consumo de combustible, sus tiempos de vuelo
y las horas de despegue y arribo, respecto a cada operacion internacional, . Esto ha permitido
contar con informacién actualizada, precisa, y en linea, resguardando por supuesto el secreto
comercial.

Por otro lado, Chile es un pais lider en la generacién de energias renovables. Asi, ha
desarrollado recientemente esfuerzos para impulsar la produccion de “hidrogeno verde”, en
linea con los esfuerzos tecnolégicos de la industria, para utilizar préximamente este
combustible en aeronaves y su disposicion en aeropuertos. De hecho, en octubre del afio
2021, el Gobierno conjuntamente con el operador del principal aeropuerto del pais anunciaron
un plan para recibir y abastecer aeronaves impulsadas por hidrégeno a partir del 2030.

Chile promueve firmemente la utilizacibn en el transporte aéreo de los combustibles
sostenibles (SAF), incluyendo hidrogeno verde y sus derivados, para hacer frente a los
desafios del cambio climatico. Al mismo tiempo, el pais ha logrado un mecanismo eficiente
para monitorear, reportar y verificar las emisiones de los operadores aéreos, con la
colaboracién de la industria, contribuyendo asi a materializar los objetivos de CORSIA.

Aviacién comercial en Chile

En el &mbito de la aviacion comercial, Chile se destaca por mantener desde hace mas de
cuarenta afios una politica de cielos abiertos, caracterizada por el libre acceso al mercado,
en igualdad de condiciones, tanto para operadores nacionales como extranjeros, facilitando
la inversion extranjera y la conectividad internacional del pais. Fruto de esta politica, el
transporte aéreo ha crecido en el pais a tasas de un 10% anual en la década previa a la
pandemia, alcanzando un promedio de 1,48 viajes por habitante al afio, el mas alto de
Latinoamérica. Hoy en dia, Chile muestra un mercado aéreo sélido, con fuerte competencia
y tarifas accesibles, y una amplia conectividad con el resto del mundo apoyada en acuerdos
de servicios aéreos vigentes con mas de ochenta Estados. En la actualidad, ademas, el pais
mantiene abierto el cabotaje a operadores extranjeros unilateralmente y sin condicién de
reciprocidad.



En el marco de esta politica, Chile ha sido impulsor de la liberalizacién del transporte aéreo y
promotor de la visién de largo plazo de la OACI, como asiduo participante en ICAN vy
contribuyendo en la gestacion de importantes iniciativas multilaterales, tales como el MALIAT
y el Acuerdo de Cielos Abiertos de la CLAC, entre otros. Del mismo modo, ha promovido el
multilateralismo y la liberalizacién a través de su activa participacion como miembro del ATRP
de la OACI y, en el seno de APEC, ha fomentado la apertura de servicios aéreos entre las
economias parte de este foro de cooperacion.

Por otra parte, Chile ha promovido la facilitacion del transporte aéreo internacional al interior
de la OACI en su calidad de miembro del Grupo Regional OACI/CLAC sobre Seguridad de la
Aviacion y Facilitacion. En la reciente Conferencia de Alto Nivel de la OACI sobre COVID-19,
Chile sostuvo a través de diversas Notas de Estudio una decidida postura en favor del
fortalecimiento de la Facilitacion, considerando la evolucién y la complejidad del transporte
aéreo a nivel mundial, especialmente después del impacto producido por la pandemia y con
miras a una necesaria recuperacion de la industria y del sector aéreo en general. Esta linea
de accién constituira uno de los compromisos de Chile como parte del Consejo de la
Organizacion.

Infraestructura aeroportuaria

Chile adopté una politica de desarrollo de la infraestructura aeroportuaria basada en
concesiones, en 1996, incorporando a privados en la construccion y explotacion de los
aeropuertos, con un modelo de negocios confiable y exitoso, que ha permitido la ampliaciéon
y modernizacion de la red aeroportuaria nacional, mejorando los niveles de servicio a los
pasajeros y a las lineas aéreas.

Recientemente se inauguré la modernizacion del principal aeropuerto del pais, gracias a la
construccion de un nuevo Edificio Terminal Internacional de Pasajeros de aproximadamente
249.500 m2 y la remodelacién y ampliaciéon del Edificio Terminal existente, dejandolo para
uso exclusivo de tréfico nacional, con una inversiéon cercana a 900 millones de ddlares. Con
ello, la capacidad del aeropuerto aumentara de 16 a 30 millones de pasajeros al afio

Resiliencia del sistema aeronautica en tiempos de pandemia

Para promover la resiliencia del Sistema Aeronautico en los servicios aeroportuarios en la
carga Yy los pasajeros en los aeropuertos y aerédromos, en tiempos de pandemia, se
adoptaron medidas excepcionales y protocolos bésicos, todos ellos, alineados con las
directrices propuestas por el Grupo Especial de Recuperacién de la Aviacion (CART) de la
OACI y la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), las que han tenido por objeto reducir el
riesgo sanitario para el publico en general y para el personal de la aviacion, a fin de fortalecer
de esta manera la confianza de los pasajeros y asegurar la cadena de suministro, lo que
posibilitd enfrentar esta crisis sanitaria.

Todas las medidas tomadas obedecieron a decisiones coordinadas entre las distintas
autoridades del gobierno chileno, manteniendo una estrecha cooperacién regional y
multilateral, lo que permiti6 mantener operativos aeropuertos que recibieron connacionales y
disponer de recursos para devolver a los ciudadanos de otros Estados. De la misma manera,
permiti6 la coordinacién y entrega de insumos médicos y vacunas a Estados que lo
requirieron, como fue el caso de Paraguay y Peru.



En sintesis, la resiliencia del sistema aeronautico chileno es un elemento estratégico de
conectividad que aporta al desarrollo y bienestar de sus ciudadanos en tiempos de pandemia.





