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XCVIII COMITE EJECUTIVO
(Reunion virtual, 17 de enero de 2022)

INFORME
Formato y fecha de la reunién.

1. La Nonagésima octava Reunidon del Comité Ejecutivo se realizé el 17 de enero de 2022,
de manera virtual utilizando la plataforma GoToMeeting.

Coordinacidn, secretaria y participacion.

2. La coordinacion estuvo a cargo del Sr. Armando Daniel, Presidente del Instituto de
Aeronautica Civil de Cuba y Presidente de la CLACYy la secretaria a cargo del Sr. Jaime Binder, Secretario
de la CLAC, participaron cincuenta (54) delegados de los siguientes Estados miembros: Argentina,
Aruba, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador, Guatemala, México, Nicaragua,
Paraguay, Peru, Republica Dominicana y Venezuela, los observadores de ALTA, IATA, CANSO, FAAy la
OACI. La lista de participantes se acompana como Adjunto 1.

Apertura y orden del dia.

3. Una vez establecida la conexion a la reunion, el Secretario de la CLAC saludé a los
presentesy procedid a explicar las reglas de participacion dentro la plataforma virtual. A continuacion,
ofrecid la palabra al Presidente de la CLAC, para iniciar la reunidn.

4, El sefior Armando Daniel abrid la reunidn con la siguiente alocucién:

Muy Buenos dias a todas las amigas y amigos que nos acompafan en este Comité
Ejecutivo, el cual es precisamente ampliado y es el primero que realizamos en este aino 2022. Desearles
buena salud, éxitos en su vida personal, en el trabajo y que este afo sea un afno de prosperidad para
todos y todas.

En los ultimos meses vemos con alegria cdmo se va recuperando el transporte aéreo
internacional, sin embargo, sepas del COVID, como es el caso de Omicron, nos mantienen en cierta
incertidumbre. Por otra parte, no es extrafio ver como nuestra region va enfrentando la pandemia y
muchos de nuestros paises ya logran tener un nivel de vacunacion, incluyendo una tercera dosis de
refuerzo, que nos pone en una situacion ventajosa. Sin embargo, vemos cémo algunas regiones del
mundo enfrentan, practicamente un sunami de pandemia es lo que muestran los indices elevados de
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contaminacidn, en estas regiones.

Este Comité Ejecutivo, tiene como objetivo principal, continuar prepardandonos para la
Asamblea que debemos realizar en Uruguay, precisamente, en la bella ciudad de Montevideo.
Exhortamos a todos su participacién y también, como importancia vital, sefalar que debemos iniciar
una fase de ampliacion del Plan Estratégico de nuestra Comision.

Por otra parte, este es un momento trascendental, donde la plancha de la CLAC
presentada y aprobada por nuestra Comisidn debe ser ratificada, para que nuestra region sea
representada en ese digno Consejo de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

Desde ya agradecemos y reconocemos el trabajo que Uruguay ha comenzado a realizar
en la preparacién de nuestra Asamblea (CLAC). Asimismo, es significativo el trabajo que vienen
realizando todos nuestros paises, para de forma consensuada hacer una presentacion digna, con un
enfoque de CLAC, en la Asamblea de la OACI.

Dentro de los multiples temas que seran abordados en esta 41 asamblea, no es secreto
para nadie que estd el tema del medio ambiente. Es por ello que, en el dia de hoy, reconocemos la
presencia de un experto de la Comisiéon Europea de Aviacidn, que nos ayudard a acercarnos al temay
a enfocarnos hacia el mejor camino que debemos tomar.

Amigas y amigos, llenos de esperanza, conscientes de nuestra responsabilidad,

convencidos que en la unidad esta la fuerza, les felicito y propongo pasar a la aprobacién del Orden
del dia (Adjunto 2). Gracias.

SESION ABIERTA

5. Acto seguido se aprobd el Orden del dia que se acompafia al informe como Adjunto 2.

Cuestion 2 del

Orden del Dia: Charla de familiarizacion sobre Objetivos Aspiracionales Globales a
Largo Plazo de la Aviacion (ECAC).

6. El Secretario invitd al experto en materia de Medio ambiente de la Conferencia
Europea de Aviacion Civil (CEAC), sefior César Velarde, a iniciar su Charla de Familiarizacion sobre
Objetivos Aspiracionales a Largo Plazo de la Aviacién (Adjunto 3).

7. El delegado de Guatemala tomo la palabra y agradecid por la presentacion del experto
de la CEAC. Asimismo, sefialé que tomard al menos un par de décadas mads la busqueda de la
sostenibilidad, no solo en el sector aéreo sino también en la transversalidad de todos los sectores,
puntualmente se refirié el tema de los combustibles, y agregd que se habia estado tratando de manera
interna en la Comisién. Sefialé también que en la regién hay un potencial enorme, sin embargo, precisé
gue mientras la tecnologia siga estando fuera del alcance de los Estados latinoamericanos, se seguira
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guedando un poco otras. Luego, le preguntd al experto cdmo poder hacer mas accesible la tecnologia
a los paises en desarrollo, porque hay un pasivo ambiental del cual se ha hablado también. Asimismo,
sobre el sistema de OFFSET sefialé que es uno de los grandes desafios, y que un sistema de
compensacién y reduccion de emisiones al interior de nuestro sector seria importante.

8. El experto de la CEAC manifestd, desde su experiencia particular en el contexto
europeo, que una de las claves justamente ha sido él establecer objetivos comunes y pequefios
objetivos, poco ambiciosos al principio. Por ejemplo, aplicar un 2% en 2025 en si no supone un impacto
significativo en los costos operacionales de las compaiiias y, sin embargo, al aplicarse a nivel regional
supone un impulso y permite hacer inversiones necesarias para construir nuevas plantas. Luego
preciso que el ejemplo principal que se podia extraer de la ciencia europea, y sobre la probabilidad de
cooperacion, es que hay en paises de la Union Europea que estarian encantados de dar oportunidades
de cooperacion muy en concreto Espaiia, entre otros Estados europeos.

9. Por otro lado, el delegado de ALTA preguntd sobre el sistema de “book & claim” y su
utilizacion en Europa. Al respecto el experto respondié que en la Unidn Europea se ha establecido la
obligacion de suministro en todos los aeropuertos (no aplican el sistema “book & claim”). Asimismo,
indicé que la Unidn Europea ha establecido este mecanismo, para asegurar que todos los paises y todas
las regiones contribuyan de la misma manera, y que la decisidon de la Comisién Europea es establecer
esa obligatoria de suministro en todos los aeropuertos, y Unicamente se van a excluir los aeropuertos
mas pequefios. La decisidn politica de la Unidn Europea fue aquella, por supuesto el mismo sistema
podria ser absolutamente viable para otras regiones.

10. El delegado de México preguntd sobre los combustibles que se estan utilizando; los
criterios de certificacion con respecto a lo que esta aprobado se encuentran; y cuales estan
considerados como elemento de reducciones. El experto de la CEAC manifestd que efectivamente los
combustibles tienen que cumplir una serie de requisitos de sostenibilidad. En el caso de la Unién
Europea y su directiva se establecen unos requisitos de sostenibilidad sobre energias renovables,
asimismo indicd que realmente ya se estan aplicando a todos los otros sectores de bioenergia, cdmo
es el transporte por carretera, por tanto, los criterios de sostenibilidad en Europa son muy similares.
No es exactamente igual, pero es muy similar al marco que ha desarrollado y aprobado la OACI a través
del CORSIA. En este sentido la OACI establece una serie entidades de verificacion que tienen que
chequear que se cumplan esos criterios a la hora de certificar esos combustibles sostenibles de
aviacion.

11. De hecho la mayoria de los combustibles sostenibles que se suministren en Europa en
el futuro bajo esta nueva directiva, van a estar certificados para ambos. Es decir, en el marco de la
Unidn Europea y en el marco del OACI, de manera que los operadores aéreos de su regién que operen
en la Unidén Europea y consuman esos combustibles sostenibles de aviacidn que le suministran los
aeropuertos, van a poder reclamar las emisiones reducidas en sus reportes bajo CORSIA. Entonces
practicamente estos combustibles, casi con seguridad, van a estar certificados para ambos, porque los
criterios son muy similares.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Informes de Reuniones y Capacitacion de la CLAC.

12. En esta seccion el Secretario indicé que las notas informativas: CLAC/CE/98-NI/01
Informe de Reuniones de la Comision y CLAC/CE/98-NI/03 Informe de Capacitacion de la CLAC, se
encuentran publicadas y estan a disposicién para conocimiento del Comité Ejecutivo y que cualquier
consulta al respecto puede formularse en esta reunién o en cualquier momento a la Secretaria.

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Informe sobre participacion de la CLAC en diversos eventos y actividades.

13. La Secretaria preparé la Nota CLAC/CE/98-NI/02 Informe sobre participacion de la
CLAC en diversos eventos y actividades, el Secretario invité al Comité Ejecutivo a tomar conocimiento
del informe, ademas, indicd que se encuentra disponible para cualquier aclaracidn o precision respecto
a las actividades presentadas.

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Actualizacion y proyectos de decisiones para la Asamblea ordinaria de la CLAC.

14. El Secretario realizd la presentacion de la Nota CLAC/CE/98-NE/03 Actualizacion y
revocatoria de las decisiones de la CLAC, sugiriendo al Comité Ejecutivo retomar el Plan operativo, pues
asi se denomina a la ejecucién de las tareas dentro del marco las Macrotareas, en base al Plan
Estratégico aprobado antes del inicio de la crisis del COVID por la CLAC, por lo que solicita que todas
estas actualizaciones o revocatorias de las Decisiones se consideren en dicho plan operativo y sea visto
por el siguiente Comité Ejecutivo que asumiria funciones este afio.

15. A continuacion, presentd la Nota CLAC/CE/96-NE/04 y sefialé que los Proyectos de
decisién que se presentaran a la Asamblea ordinaria, se hace sobre la base de la experiencia que ha
tomado la Comisidn al respecto, considerando la normativa que existe, basicamente la Resolucion la
A22-17 de la CLAC, y recordar que luego del estudio realizado por parte del GEPEJTA y Grupo de
expertos, en la CXVI Reunion del Comité Ejecutivo (28 de octubre de 2021) se aprobaron dos Proyectos

de decision:
e Recomendaciones sobre medidas de apoyo a la aviacidon comercial de la regiéon
como consecuencia de la crisis del COVID.
e QOrientacién para el desarrollo normativo en la region con el fin de impulsar el uso
de combustibles de aviacidn sostenibles (SAF)
16. Ademads, informé sobre los proyectos de decisién actualmente en desarrollo vy

elaboracion por parte de los especialistas de la Comisidn, y solicité se otorgue un plazo especial para
la adopcién de los proyectos de resolucién relacionados con:

e |a elaboracion de Notas de Estudio e Informativas de la Comisiéon ante las



CLAC/CE/98V-Informe
-5- 20/01/22

Asambleas y las Conferencias de Alto Nivel de la OACI, junto con la regulacién de la
coordinacién para participar en dichas reuniones; y

e la simplificacion de la informacion estadistica que los Estados envian a la CLAC.

17. El delegado de México pidié la palabra y expresd que les daba la bienvenida a estas
notas presentadas por la Secretaria, evidentemente denotan el trabajo que se ha venido realizando y
el esfuerzo en estos dias de pandemia para tener a tiempo estas actividades. Asimismo, comenté que
en el primer adjunto seria importante introducir o indicar de alguna manera un elemento adicional
respecto a que la aplicacion de las medidas propuestas en el proyecto de resoluciéon, en la medida de
lo posible, no contravenga a lo establecido en las politicas nacionales de cada Estado, manifesté que
mencionaba eso, porque al menos su Estado estan limitados en relacion a la cuestién de la politica
sanitaria y la politica de salud y en ese sentido sobrepasa el alcance de lo que la autoridad aeronautica
pueda hacer.

18. En segundo lugar se refirid a las politicas de incentivos a la produccién y uso de SAF
que se menciona en el adjunto 2, aqui también le parecié importante mencionar que con fines de
armonizacion y aplicacién universal dichas politicas deberian incluir también el cumplimiento de los
criterios de sostenibilidad que se aprueben el Consejo de la OACI, asi que le parece que debe ser el
punto minimo de partida para que estos combustibles puedan ser reconocidos como elementos de
compensacién con las regiones o a los paises fuera del continente, con los que tengamos que llevar
estos este tipo de reconocimientos como parte de nuestros esfuerzos de reduccion. Finalmente, pidié
que estos comentarios sean reflejados en las notas para llegar a un entendimiento comun.

19. El Secretario manifesté haber tomado nota debidamente y buscar incorporar los
comentarios en el texto de la resolucion. Asimismo, expresd que la elaboracién de las resoluciones
habia sido una discusidn bastante larga con presencia de ALTAy de la IATA, pero precisé que eran muy
atendibles los comentarios. Indicé también que es una razén mads, para abrir un espacio o tiempo
adicional; es decir, atender la peticidon para agregar otras dos resoluciones que se refieren a estadistica
y a las notas de estudio y las notas informativas que preparamos en la Comision para la OACl. También
indicé que en el mes de marzo se podria tener una breve reunién virtual en donde se aprobara estas
notas y revisar la solicitud que acaba de hacer el delegado de México. El Secretario insistid en que se
acuerde convocar a una reunidn virtual previa a la Asamblea, para que las resoluciones lleguen
perfectamente desarrolladas y consensuadas.

20. El Presidente manifestd que la propuesta del delegado de México estd a tono y no
contradicen lo que se ha planteado, y es una forma de cédmo hacer mds viable lo que se estd
proponiendo y que sea sustentable de tal manera que después no se tenga que arrepentir de algo que
no se pudo hacer mas rico y viable, y apoyé los planteamientos del delegado de México.

Conclusién

21. El Comité Ejecutivo aprobd agregar los comentarios del delegado de México en las
resoluciones mencionadas, para lo cual la Secretaria va a realizar una propuesta para que sea revisada.
Asimismo, se desarrollard una reunidén virtual en marzo, para revisar el avance sobre todas las
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resoluciones que puedan ser presentadas a la Asamblea, incluyendo la relacionada con estadisticas y
con la presentacion de notas estudio e informativas para las reuniones de la OACI.

Cuestion 6 del
Orden del Dia: Otros Asuntos

22. El delegado de IATA, tomo la palabra y agradecié la posibilidad de haber sido parte de
las reuniones en donde se propusieron y se trabajaron las resoluciones que se acaban de aprobar sobre
apoyo a la aviacién y combustible sostenibles de aviacion.

23. Asimismo, preguntd al Presidente y al Secretario sobre la resolucion aprobada en 2020
sobre la liberalizacidn de la 7ma libertad en operaciones de carga dentro de los Estados que decidieron
hacerlo y si aparte de la vigencia hasta diciembre del afio pasado, hay alguna intencién o posibilidad
que dicha resolucién se alargue dependiendo obviamente de la intencidn y de la disponibilidad de los
Estados firmantes.

24, El Secretaria sefiald que, en relacidn con el MOU sobre la liberalizacidn de la séptima
carga de manera temporal, ya se solicité a los Estados que querian prorrogar por un afio mas, lo
comuniquen a la Secretaria. Asimismo, precisé que la Secretaria ha recibido comunicacién de: Brasil,
Chile, Guatemala, Paraguay y Republica Dominicana en el sentido que prorrogan por un afio mas este
MOU. Por lo tanto, la liberalizacidon de la séptima carga permanece abierta para dichos Estados, de
igual manera el MOU sigue estando abierto a la firma de cualquier Estado que quiera firmar.
Finalmente, sefialé que dicho MOU tiene una fecha final de vigencia, en consecuencia, después del
2022 el memorandum ya no existira mas.

25. El delegado de Ecuador pidid la palabra para informar que su Estado habia enviado
mediante comunicacién oficial a la Secretaria, la ratificacién de la prérroga de la vigencia del
memorando sobre la liberacidén de la libertad de carga, para lo cual el Secretario indicé que revisaria
en los archivos de la Secretaria.

26. Por otro lado, el director de Guatemala sefialé que veia bastante interés en varios
Estados sobre la prdrroga de séptima libertad y precisé que era porque, definitivamente, los efectos
de la pandemia van a durar un par de afios en relacién con la estabilizacién de las cuestiones
econdmicas, y creia conveniente poder hacer algo mas a largo plazo a fin de beneficiar a toda
Latinoamérica.

27. El Secretario comenté que efectivamente hay interés de varios Estados al respecto,
puesto que la pandemia va a desaparecer, pero los efectos econdmicos se mantienen. Ademas, es
conocida la crisis logistica a nivel mundial que ha encarecido bastante el transporte de carga. Muchos
bienes que se trasladan por avién han incrementado sus precios, y es la liberalizacién de la séptima
carga lo que podria ayudar a bajar esos precios. A pesar de ello, es necesario cumplir con la idea que
el MOU dejara de existir después del afio 2022. Se tendria que usar otro instrumento, el cual podria
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ser el Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos de la CLAC, para los efectos de conseguir la liberalizacion
de la carga en nuestra region.
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XCVIII REUNION DEL COMITE EJECUTVO
(Reunion virtual, 17 de enero de 2022)

LISTA DE PARTICIPANTES

ESTADOS MIEMBROS

NOMBRE / E-MAIL

CARGO/INSTITUCION

FOTO

ARGENTINA

Florencia Dovichi
fdovichi@anac.gob.ar

Directora Nacional de Transporte Aéreo
Administracién Nacional de Aviacion Civil —
ANAC

Romina Minotti
rminotti@anac.gob.ar

Administracion Nacional de Aviacion Civil —
ANAC

Gustavo Lipovich
gustavo.lipovich@aerolineas.com.ar

Vicepresidente
Aerolineas Argentinas

Grisel Azcuy
grisel.azcuy@aerolineas.com.ar

Gerenta de Estrategia
Aerolineas Argentinas

ARUBA

Edwin Kelly
edwin.kelly@dca.gov.aw

Director General
Departamento de Aviacién Civil — DAC

BOLIVIA

Celier Aparicio Arispe Rosas
dgacbol@dgac.gob.bo

Director General de la DGAC
Direccion General de Aerondutica Civil

Carlos Caballero
ccaballero@dgac.gob.bo

Secretario General
Direccion General de Aerondutica Civil
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Neidy Cruz
ncruz@dgac.gob.bo

Profesional VI de Medio Ambiente
Direccion General de Aerondutica Civil

BRASIL

Juliano Alcantara Noman
presidencia@anac.gov.br

Director Presidente
Agencia Nacional de Aviacién Civil — ANAC

Astor Neto
astor.neto@anac.gov.br

Jefe de la Asesoria Internacional Sustituto
Agencia Nacional de Aviacién Civil — ANAC

Marcela Anselmi
marcela.anselmi@anac.gov.br

Jefe de la Asesoria Internacional y Medio
Ambiente
Agencia Nacional de Aviacién Civil — ANAC

Diego Jose Da Silva
diego.jose@anac.gov.br

Analista de Relaciones Internacionales
Agencia Nacional de Aviacion Civil — ANAC

Priscilla Viera
priscilla.vieira@anac.gov.br

Agencia Nacional de Aviacién Civil — ANAC

CHILE

Raul Jorquera
raul.jorquera@dgac.gob.cl

Director General
Direccion General de Aerondutica Civil — DGAC

Alberto Mena
amena@dgac.gob.cl

Fiscal
Direccion General de Aerondutica Civil — DGAC

David Dueias
dduenas@jac.gob.cl

Jefe del Departamento Legal
Junta de Aeronautica Civil - JAC

Sebastian Flores
sfloress@jac.gob.cl

Coordinador Area Planificacién y Estudios
Junta de Aeronautica Civil - JAC
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Jair Fajardo
jair.fajardo@aerocivil.gov.co

Director General
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil

Mauricio Ramirez
mramirez@icao.int

Representante ante el Consejo de la OACI

Alexandra Palomino
jazmin.palomino@aerocivil.gov.co

Coordinadora Asuntos Internacionales y
Politica Aerocomercial
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil

Lucas Rodriguez Gomez
lucas.rodriguez@aerocivil.gov.co

Jefe Oficina de Transporte Aéreo Aerocivil
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil

Gladys Bustamante
Gladys.bustamante@aerocivil.gov.co

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil

COSTA RICA

Alvaro Vargas
avargas@dgac.go.cr

Director General
Direccion General de Aviacion Civil - DGAC

Luis Miranda
Imiranda@dgac.go.cr

Sub-Director General
Direccion General de Aviacion Civil — DGAC

Fernando Zeled6n
fzeledon@dgac.go.cr

POC Organismos Internacionales
Direccidn General de Aviacidn Civil — DGAC

CUBA

Armando Daniel
presidencia@iacc.avianet.cu

Presidente del Instituto de Aerondutica Civil de
Cuba —IACCy Presidente de la CLAC

Mercedes Vazquez Gonzalez
mercedes.vazquez@iacc.avianet.cu

Directora de Transporte Aéreo y Relaciones
Internacionales
Instituto de Aerondutica Civil de Cuba
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Adys J. Sanchez Agiiero
adys.sanchez@iacc.avianet.cu

Jefe Departamento Asesoria Legal
Instituto de Aeronautica Civil de Cuba

Rita Garcia
rita.garcia@iacc.avianet.cu

Especialista en transporte aéreo y relaciones
internacionales
Instituto de Aeronautica Civil de Cuba

ECUADOR

José Luis Aguilar
jlaguilar@mtop.gob.ec

Subsecretario De Transporte Aéreo
Ministerio De Transporte Y Obras Publicas

GUATEMALA

Francis Arturo Argueta Aguirre
olivia.morales@dgac.gob.gt

Director General
Direccion General de Aerondutica Civil

Giovanni Tobar
giovanni.tobar@cocesna.org

Gerente de Transporte y Medio Ambiente
Corporacion Centroamericana de Servicios de
Navegacion Aérea — COCESNA

Lucia Gonzalez
carmen.gonzalez@cocesna.org

Corporacion Centroamericana de Servicios de
Navegacién Aérea — COCESNA

MEXICO

Dionisio Méndez
dmendez@icao.int

Representante ante el Consejo de la OACI

Rafael Garcia
ragarcia@sct.gob.mx

Director General Adjunto de Transporte y
Control Aeronautico
Agencia Federal de Aviacién Civil - AFAC

Delia Castellanos
dcastell@sct.gob.mx

Jefa de Dpto. Org. Internacionales
Agencia Federal de Aviacidn Civil (AFAC)
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Roger Martinez
roger.martinez@inac.gob.ni

Director de Transporte Aereo - DTA
Instituto Nicaragiiense de Aerondautica Civil —
INAC

Responsable de Planificacion y Control de

Cesgr'Jirén . ' Calidad
planificacion@inac.gob.ni Instituto Nicaragiiense de Aerondutica Civil —
INAC
PANAMA
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XCVIII REUNION DEL COMITE EJECUTIVO
(Reunidn virtual, 17 de enero de 2022)

ORDEN DEL DiA PROVISIONAL
(Presentado por la Secretaria)

SESION ABIERTA

Cuestion 1:

Cuestion 2:

Cuestion 3:

Cuestion 4:

Cuestion 5:

Cuestion 6:

Aprobacion del Orden del dia.

Charla de familiarizacidon sobre Objetivos Aspiracionales Globales a Largo Plazo de
la Aviacion (ECAC).

Informes de Reuniones y Capacitacién de la CLAC.
Informe sobre participacion de la CLAC en diversos eventos y actividades.
Actualizacion y proyectos de decisiones para la Asamblea ordinaria de la CLAC.

Otros Asuntos.

SESION CERRADA

Cuestion 7:

Cuestion 8:

Cuestion 9:

Cuestion 10:

Cuestion 11:

Cuotas de contribucion y Gestidn presupuestaria 2020 — 2021.
Preparacion de la XXIV Asamblea ordinaria de la CLAC.
Negociaciones con otros Organismos Internacionales y Estados.

Candidatos de la CLAC al Consejo de la OACI.

Otros Asuntos.
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EUROPEAN CIVIL AVIATION CONFERENCE

CHARLA DE
FAMILIARIZACION SOBRE
OBIJETIVOS
ASPIRACIONALES A
LARGO PLAZO DE LA
AVIACION

LONG-TERM
ASPIRATIONAL GOALS
FOR AVIATION (LTAG)

Programa de Capacitacion
Medioambiental de la ECAC 17 de enero de 2022, Comité Ejecutivo LACAC
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* Contexto politico de los objetivos climaticos a
largo plazo

* Proceso de la OACI sobre LTAG
* Medios para lograr cero emisiones netas de CO,

* Desarrollos en materia de SAF
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Conceptos y terminologia

 Comprender y usar la terminologia acordada globalmente (IPCC)

» Necesario para cuantificar y evaluar los esfuerzos de las regiones,
estados, organizaciones o sectores econdmicos

* Informe Especial del IPCC (2018) > Anexo |, Glosario

o Primera terminologia acordada a nivel mundial @

{5y fay
wMo UNEP

INTERGOVERNMENTAL PANEL ON
climate chanee




Conceptos y terminologia

* Cero emisiones netas de CO, (Net Zero CO,): éQué
significa?
- Las emisiones netas de dioxido de carbono (CO,) iguales a
cero se logran cuando las emisiones antropogénicas de CO,

se equilibran a nivel mundial mediante la absorcion
antropogénica de CO, durante un periodo especifico

o Antropogénico: Resultante o producido por actividades
humanas
- También se conocen como neutralidad en carbono
Referencia: IPCC 2018, Anexo |, Glosario




Conceptos y terminologia

* Cero emisiones netas de CO, (Net Zero CO,): ¢Qué
sign ifica ? How to keep global warming below 1.5 °C.

path under current
climate protection

- Las estrategias para reducir las emisiones
en el sector siguen siendo criticas,

remaining &
" carbon budget

o Puede que no sean suficientes

Traditional mitigation

technologies

- Net-zero requiere eliminar activamente
el CO, de la atmésfera:

Carbon
removal

o Eliminacion de dioxido de carbono
(CDR- Carbon Dioxide Removals),
también llamado emisiones
6 negativas o sumideros

I
2050 2075 2100
Year

Global CO, emissions [Gt CO, per year]

Data source: IPCC, Mercator Research Institute

|




CHARLA DE FAMILIARIZACION SOBRE OBJETIVOS ASPIRACIONALES A LARGO PLAZO DE LA AVIACION

Conceptos y terminologia

 Eliminacidn de diéxido de carbono (CDR):

- retirada de CO, de la atmdsfera como
resultado de actividades humanas
deliberadas:

o Ya sea mejorando la captura bioldgica de
CO, por parte de los ecosistemas

o O usar ingenieria para lograr la eliminacion

y el almacenamiento a largo plazo

7 o Referencia: IPCC 2018, Anexo |, Glosario




Conceptos y terminologia

* Cero emisiones netas de CO, para
un sector en particular:

- No es un compromiso con un nivel
particular de reduccion de
emisiones de CO, en el sector,

» Sino el compromiso de
compensar las emisiones
residuales a través de la
absorcion de carbono

DESTINATION

) A
J 2050

AROUTETO '; ;

NET ZERO
EUROPEAN
AVIATION

DISCOVER MORE ON
DESTINATION2060.EU
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Conceptos y terminologia

* Cero emisiones netas de CO, (neutralidad en carbono) frente a
cero emisiones netas (neutralidad climatica):

- Cero emisiones netas > incluye todo tipo de gases de efecto

invernadero (GEI), no solo CO,
_x_ AVIATION CO:
REDUETIDI&M

STOCKTACKING SEMINA

Cﬂ o La discusidn sobre LTAG de
la OACI solos hacen
refierencia a las emisiones
netas de CO2

‘@”V

\&/
) T

|
o




Conceptos y terminologia

* Net Zero (emisiones netas iguales a cero)
frente Zero Emissions (emisiones cero):

- Un compromiso de cero emisiones resultaria
de establecer el objetivo de eliminar todas las
emisiones antropogénicas

- Eso no incluiria la absorcidon de carbono

10

ZERO
EMISSION
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Contexto politico de los objetivos
climaticos a largo plazo

* Objetivos del Acuerdo de Paris

- Mantener un aumento de la
temperatura global este siglo

muy por debajo de los 2 grados / \

(C) sobre los niveles \‘i C ",

preindustriales, y \Q yy
S ~L

- Continuar los esfuerzos para
limitar el aumento de la
temperatura aun mads a 1.5
grados (C)

12

United Nations
Framework Convention on
Climate Change
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Contexto politico de los objetivos e

climaticos a largo plazo IDCC @

* Informes especiales del IPCC (2018, 2021) e Climate chanee

- Informe Especial del IPCC (2018): La ciencia mostro la necesidad de
alcanzar el EMISIONES NETAS iguales a CERO alrededor de 2050 para
limitar el calentamiento global a 1.5 ° C (https://www.ipcc.ch/sr15/chapter/chapter-2/)

- Ultimo informe del IPCC (2021): “a menos que haya reducciones
inmediatas, rdpidas y a gran escala en las emisiones de gases de efecto
invernadero, limitar el calentamiento a cercade 1,5 °Co incluso 2 °C
estara fuera de alcance.”

“limitar el calentamiento global inducido por el hombre a un nivel
especifico requiere limitar las emisiones acumuladas de CO,, alcanzar al
menos cero emisiones netas de COZ” (https://www.ipcc.ch/report/ar6/wgl/#SPM)

13



https://www.ipcc.ch/sr15/chapter/chapter-2/
https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg1/#SPM

 EU Green Deal e Otros Estados

14

- 27 Estados miembros de

Contexto politico de los objetivos
climaticos a largo plazo

europeos establecen

la UE comprometidos con compromisos de

convertir a la UE en el cero emisiones
primer continente netas para 2050
climaticamente neutro de : . . .,
, - Ejemplo: El Reino Unido se comprometio por
aqui a 2050 g .
ley a una reduccion del 78% en las emisiones
o Fit for 55% Package: para 2035 y cero neto para 2050
Reducir las emisiones
netas de gases de efecto - Julio 2021: La Jet Zero Consultation establece
invernadero en al menos una ruta propuesta para cero emisiones netas

un 55% para 2030 de aviacién en el Reino Unido para 2050




Contexto politico de los objetivos

climaticos a largo plazo COMO LLEGAR A
CERO EMISIONES
, , . . . NETAS
* Todos los paises de América Latina y el Caribe han P
ratificado el Acuerdo de Paris, cuyos objetivos i o
requieren alcanzar cero emisiones netas de CO, BID y DDPLAC

para el ano 2050
“La transicion a cero emisiones netas

ofrece importantes oportunidades
economicas y de desarrollo para

América Latina y el Caribe”

Banco Interamericano WBID
15 de Desarrollo; Dic 2019
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Proceso de |la OACI sobre LTAG

e 402 Asamblea de la OACI (2019) - solicité al Consejo de explorar la viabilidad de
un objetivo aspiracional global a largo plazo para la aviacidn internacional (LTAG)

» Se presentara en el 412 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI (2022)

General LTAG Work Timeline

. Regional/Global
Workshops and
Stocktaking: ) ) 41st Session
Technology Scenario Final CAEP/12 of ICAD
Operations Development Analysis | Meeting Assembly

Fuels
Climate Science

17 Consideration by ICAO Governing Bodies
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Proceso de

* Trabajo en
curso del
CAEP

18

a OACI sobre LTAG

ICAO WORK ON LONG-TERM ASPIRATIONAL GOAL'

¥

Ground operations

Bz (2

Advanced Concepts

Operations Technology Fuel
Fuels Sources of energy
X o | % =
? o Alternative Airframe _&ﬁ% (G55 il‘
0] B energy sources Dropsin fuels T\find Solar Nuclear
Air operations LA e
~®‘ T
> wis D
Propulsion Cryogenic fuels ém[lﬂl? Biomass ‘E

[Hydrogen and

Methane) %

Electricity

Solid & <% Fossil

liquid resources
wastes
[=eo |

Industrial
waste gases

Transport & Storage

Identify combined in-sector scenarios of
technology, fuels, and operations, and evaluate:

(3 & «

Tlmlng Readiness Atlalnabllity CO, reduction J




Proceso de |la OACI sobre LTAG

e Otras iniciativas sobre LTAG

- La International Aviation Climate Ambition Coalition se presento en
la COP26 con la participacion de 23 estados de todo el mundo, entre
ellos Costa Rica

310CT-12 Nov 2021
GLASGOW

I}IlPZE

I PARTNERSHIP WITH ITALY

https://ukcop26.org/cop-26-declaration-international-aviation-climate-ambition-coalition/
19




Proceso de |la OACI sobre LTAG

* Posiciones en la industria
- Air Transport Action Group (ATAG) Waypoint 2050:

o Una primera edicion (sept de 2020)

describe alcanzar el objetivo de reducir a

la mitad las emisiones de CO, para 2050 WAYPO‘ NT
o Lasegunda edicion (sept 2021) va un 20 50 }\

paso mas alla, explorando como alcanzar
e o . Climate action pathways to 2050...
cero emisiones netas de carbono a nivel and beyond. Driven by ATAG

mundial para 2050
20




Proceso de |la OACI sobre LTAG

* Posiciones en la industria

- Industria europea (abril 2021):
Destination 2050

o Se pueden lograr cero
emisiones netas de
CO, para 2050 >
vuelos dentro y fuera
de la UE, el Reino
Unido y la Asociacion
Europea de Libre

21 Comercio (EFTA)

P»; DESTINATION
¥ 2050

Decarbonisation Roadmap for European Aviation

g

17%

=)
v
(=]

20%

g

— 1%
6%

34%

8

w
(=]

12%

EU+ aviation net CO, emissions (Mt)
&
(=]

0
2018

2030

= = = Hypothetical reference scenario

I |mproved technology (kerosene)
I |mproved technology (hydrogen)
“wosssesss Effect of hydrogen on demand

e Nt C0; EMIiSSiONS

Improved ATM and operations
I Sustainable aviation fuels [SAF)
pugee Effect of SAF on demand

I Economic measures
s Effect of economic measures on demand




Proceso de |la OACI sobre LTAG

* Posiciones en la industria

- |ATA Fly Net Zero (oct. 2021):

o La Asamblea General Anual de la IATA de 2021 aprobd una
resolucion para que la industria mundial del transporte aéreo
logre cero emisiones netas de carbono para 2050

o Este compromiso se alineara con el objetivo del Acuerdo de Paris
de que el calentamiento global no exceda los 1,5 °C

22
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Medios para lograr cero emisiones netas de CO,

P»; DESTINATION
¥ 2050

Decarbonisation Roadmap for European Aviation

=] (75}
w (=]
(=] (=]

]
(=3
(=]

e
(=]
(=]

EU+ aviation net CO, emissions (Mt)
W G
(=] [=]

0

2018 2030 2050
= = = Hypothetical reference scenario Net CO; emissions
I |mproved technology (kerosene) Improved ATM and operations N Economic measures
I |mproved technology (hydrogen) N Sustainable aviation fuels (SAF) s Effect of economic measures on demand
waess Effect of hydrogen on demand s Effect of SAF on demand

24

* Emisiones sectoriales:

v' Mejoras en las tecnologias de
aeronaves y motores

— v/ Uso de combustibles de aviacion
sostenibles (SAF)

v' Mejoras en las operaciones de
ATM y aeronaves




Medios para lograr cero emisiones netas de CO,

P»; DESTINATION
¥ 2050

Decarbonisation Roadmap for European Aviation

(75}
(=]
(=]

=]
v
(=]

* Emisiones fuera del sector:

]
(=3
(=]

v" Emisiones evitadas /

EU+ aviation net CO, emissions (Mt)
G
[=]

. 7/
100 reduccion en otros sectores
50
/ . . 4
: Eliminacién de carbono /
2018 2030 2050 .. .
= = = Hypothetical reference scenario Net CO; emissions e m I S I O n e S n eg at I Va S /
I |mproved technology (kerosene) Improved ATM and operations I Economic measures
I |mproved technology (hydrogen) N Sustainable aviation fuels (SAF) s Effect of economic measures on demand .
W Effect of hydrogen on demand w44 Effect of SAF on demand S umi d eros
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Medios para lograr cero emisiones netas de CO,

* Eliminacion de dioxido de carbono (CDR): Captura biolégica de CO2

\ Vo

Referencia: https://www.ipcc.ch/sr15/chapter/chapter-4/ (IPCC 2018 Special Report para 4.3.7).

26
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CHARLA DE FAMILIARIZACION SOBRE OBJETIVOS ASPIRACIONALES A LARGO PLAZO DE LA AVIACION

@ /¢
Syt

Medios para lograr cero emisiones netas de CO,

 Eliminacion de didxido de carbono (CDR): Eliminacion técnica
y almacenamiento

Fuente:
Shell

Bioenergy production with Carbon Capture and Storage (BECCS) Direct Air Carbon Capture and Storage (DACCS)

Referencia: https://www.ipcc.ch/sr15/chapter/chapter-4/ (IPCC 2018 Special Report para 4.3.7).

27
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q4c.c®

Combustibles Sostenibles de Aviacion (SAF)

* Importantes desarrollos de politicas han ocurrido en 2021:

Commission adoption

- European I
Commission

R Feedback period
16 July 2021 - 18 November 2021 (midnight Brussels time)

The Commission would like to hear FACT SHEET' Blden AdmlPlStratlﬂn
your views. Advances the Future of Sustainable Fuels
This adoplad act is opan for feadback for & minimum pericd of in Ameri can ﬁviatiﬂn

& weeks. All feedback received will be summarnsed by the
European Commission and presented to the European

BRIEFING AOOM

SEFTEMEER 09, 2021 + STATEMENTS AND RELEASES

Parliarnent and Council with the aim of feeding inlo the

legisiative debate, Feedback received will be published on this New Actions Aim to Produce Three Rillion Gallons of Sustainable Fuel, Reduce
site and therefore must adhere to the leedback rules Aviation Emissions by 20% by 2030, and Grow Geod-Paying, Union Jobs

29




Combustibles Sostenibles de Aviacion (SAF)

 ReFuel EU Aviation Initiative:

- Nueva propuesta reglamentaria para los
Estados de la UE

o Obligacion de todos los
proveedores de combustible de
distribuir SAF en cantidades
crecientes a lo largo del tiempo

o Obligacion de todas las companias
aéreas de utilizar SAF en los

. aeropuertos de la UE

European
Commission

Sustainable aviation fuels — RaFuslEL

Aviation
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*‘lc C@

Combustibles Sostenibles de Aviacion (SAF)

e ReFuel EU Aviation Initiative:

- Los mismos criterios de sostenibilidad que en |la Directiva de
Energias Renovables de la UE (RED)

- Objetivos vinculantes sobre suministro de SAS

Total shares in the fuel mix (in % mmmmmm
SAF ramp up: 2 5 20 32
Of which: sub-mandate on e-fuels - 0.7 5 8 11 28

31




Combustibles Sostenibles de Aviacion (SAF)

* Otros estados europeos no
pertenecientes a la UE que también
establecen politicas de SAF:

- Noruega: Mandato de mezcla de SAF
desde 2020

- Reino Unido: Consulta sobre un mandato
de SAF a partir de 2025

32




Resumen

33

v

AN

Determinados conceptos y terminologia fueron acordados por
el IPCC en 2018

Las discusiones sobre los Objetivos Aspiracionales a Largo
Plazo de la Aviacion estan enmarcadas en ambiciones globales
mas amplias (Acuerdos de Paris)

Las hojas de ruta de la industria de aviacion coinciden en
poder lograr cero emisiones netas de CO, en 2050

La discusion del LTAG clave en la proxima Asamblea

Los Combustibles Sostenibles de Aviacion (SAF) son un
elemento fundamental en todas las estrategias a largo plazo




EUROPEAN CIVIL AVIATION CONFERENCE

Thank you for your
attention!

For more information
WWW.ecac-ceac.org

£) @ecacceac

34
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