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OCTAVA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOSYY JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/8)

(Salvador, Bahia—Brasil, 29 al 31 de agosto de 2001)

INFORME

Lugar y fecha dela Reunion

1 El Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Econdémicos y Juridicos del
Transporte Aéreo (GEPEJTA) celebré su Octava Reunion entre los dias 29 y 31 de agosto de
2001 en ciudad de Salvador, Bahia— Brasil.

Secretariay participantes

2. La Secretaria estuvo a cargo del sefior Marco Ospina Yépez, Secretario de la
CLAC y participaron en la reunion 73 delegados representando a 16 Estados miembros, 1 Estado
observador y 7 organismos internacionales. La lista completa de los participantes figura como
Adjunto 1.

Ceremoniade apertura

3. Durante la ceremonia de apertura, €l Sr. Paulo Gaudenzi, Secretario de Cultura'y
Turismo de Bahia y Presidente de Bahiatursa, saludé a los participantes y les dio la bienvenida.
Seguidamente, e Presidente de la CLAC, Sr. Trgano Moreta Cuevas, agradecio a las
autoridades brasileras por la hospitalidad dispensada y, acto seguido, € Sr. Venancio Gross,
Director de Aviacion Civil de Brasil y Presidente de la CERNALI, se dirigio a los participantes,
declarando inaugurada la reunién. El texto de los discursos aparece como Adjunto 2, 3y 4,
respectivamente.

4, El Grupo de Expertos €igié como Coordinador de la Reuniéon a Sr. Carlos
Alberto de Carvalho Fagundes, Jefe del Subdepartamento de Planeamiento de la Direccidon de
Aviacion Civil de Brasil.



CLAC/GEPEJTA/8-INFORME

31/08/01 -2-
Orden ddl Dia
5. El Grupo de Expertos adopto € Orden del Dia presentado por la Secretaria, tal
como se detallaen e Adjunto 5 del presente Informe.
Cuestion 1 del
Orden ddl Dia: Participacion de la CLAC en e 33° Periodo de Sesiones de la
Asamblea dela OACI.
Tarea Nro. 7 del Comité Ejecutivo
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/04
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/22
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/14
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/15
6. La Secretaria presento la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/04, mediante la

cua sometié a consideracion del GEPEJTA la “Guia de Orientacion”, documento que de
manera resumida permitiria a las delegaciones participar en la Asamblea de la OACI,
orientandose respecto a las posiciones y/o acciones a tomar en la discusion de temas de interés
regional, tomando como base €l Orden del Dia de la citada Asambleay los acuerdos a canzados
por € Organismo regional durante € Ultimo bienio. Durante el debate, algunos Expertos
presentaron sugerencias que fueron incorporadas.

7. De igual manera, tomando en cuenta la importancia de participar activamente en
todas las Comisiones de la Asamblea (Comité Ejecutivo, Comision Técnica, Comision
Econdmica, Comisién Juridica y Comisién Administrativa) con una estrategia pre-establecida
gue permita armoénica y ordenadamente presentar y defender las posiciones regionales, la
Secretaria sugirié al GEPEJTA tomar en consideracion la “Directriz de procedimientos para las
reuniones de coordinacion de la CLAC en las Conferencias Mundiales de la OACI”, aprobada
por e Comité Ejecutivo, en su LV Reunion (Quito, Ecuador, mayo de 2000); sugerencia que fue
acogida favorablemente.

8. Por otro lado, algunos Expertos presentaron proyectos de notas de estudio sobre
los puntos del Orden del Dia que se detallan a continuacion:

Cuestion 9: Eleccion de los Estados contratantes que estaran representados en e Consgjo
(Secretaria).

Cuestion 14:  Proteccion del medio ambiente (Brasil).

Cuestion 18:  Acrecentamiento de la eficacia de la OACI (México).

Cuestion 26:  Reglamentacion de |os servicios internacional es de transporte aéreo (Cuba).

Cuestion 32:  Informe sobre la marcha del establecimiento de un marco juridico respeto a los
sistemas CNS/ATM, incluido el GNSS (Cuba).
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9. La mayoria de proyectos propuestos se acogieron favorablemente, salvo los
siguientes comentarios.

a)  Con respecto ala Cuestion 14: Proteccion del medio ambiente, el GEPEJTA
considerd conveniente que los Expertos, en un plazo maximo de diez dias,
hagan llegar a la Secretaria sus comentarios y, pasado este periodo, la
Secretaria quedaba liberada para presentar € documento como nota de
estudio, patrocinada por la CLAC, durante la Asamblea de la OACI.

b) Con relacion a la Cuestion 26: Reglamentacion de los servicios
internacionales de transporte aéreo, especificamente la nota de estudio
presentada por Cuba referida a las “ Afectaciones del bloqueo econémico,
comercial y financiero de los Estados Unidos contra Cuba en la rama de la
Aviacion Civil”, los expertos consideraron que, 10s asuntos que contenian €l
proyecto de la nota requerian de consultas con las autoridades de relaciones
exteriores de cada Estado, ya que implicaba temas relativos a la politica
internacional, por lo que se creyd conveniente esperar la reunion del Comité
Ejecutivo que se llevard a cabo un dia antes de la Asamblea de la OACI,
paratomar una posicion al respecto.

10. Sobre las cuotas atrasadas de los Estados miembros de la CLAC, la Secretaria
informd que solamente un Estado mantenia cuotas pendientes de pago, en € marco de acuerdos
especiales suscritos entre ese paisy la OACI. En ese orden de ideas, |0os Expertos sugirieron que
el Presidente y |a Secretaria realicen acercamientos con la autoridad aeronéutica de dicho Estado
para solicitar el arreglo pertinente lo antes posible y evitar que se niegue su derecho a voto.

11. A continuacién, e Experto de IATA puso en conocimiento del GEPEJTA las
notas de estudio que presentara dicha Asociacion durante la Asamblea de la OACI referidas ala
alaimportancia del sistema interlineal y al Programa de Auditoria de la Seguridad Operacional.
Sobre esto Ultimo, |os Expertos sefialaron la conveniencia que estos temas también se analicen en
la préxima reunion de la Juntaregional paralavigilanciade la seguridad operacional.

Conclusion

12. El GEPEJTA, tomando en cuenta €l encargo del Comité Ejecutivo, acordd 1o
siguiente:

a) Encargar ala Secretaria que redlice € tramite pertinente para presentar las
notas que se detallan a continuacion en el 33° Periodo de Sesiones de la
Asambleadela OACI:

Cuestion 9: Eleccion de los Estados contratantes que estaran
representados en el Consgjo.
Cuestion 13:  Seguridad de laaviacion
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Cuestion 15:
Cuestion 17:
Cuestion 18:
Cuestion 26:

Cuestion 32:
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Proteccion del medio ambiente.

Mejoramiento de la vigilancia de la seguridad operacional
Movilizacion de fondos parala aviacion civil
Acrecentamiento de la eficacia de la OACI.

Reglamentacion de los servicios internacionales de
transporte aéreo.

Informe sobre la marcha del establecimiento de un marco
juridico respeto a los sistemas CNS/ATM, incluido €
GNSS.

b) Acoger favorablemente la Guia de Orientacion elaborada por la Secretaria
con las enmiendas propuestas.

c) Acoger favorablemente los lineamientos de estrategia para participar
activamente en las diferentes comisiones (Directriz de Procedimiento para
las reuniones de coordinacion de la CLAC en las Conferencias Mundiales de

laOACI).

d) Solicitar a la Presidencia y a la Secretaria que realicen los acercamientos
con la autoridad aeronautica del Estado que aln no ha cumplido con sus
obligaciones financieras con la OACI, para que lo haga lo antes posible y
evitar que se le niegue €l derecho a voto.

Cuestion 2 del

Orden del Dia: Andlisis de

“Proyecto de Convenio Relativo a Garantias

I nter nacionales sobre Elementos de Equipo Moévil” v € “Proyecto de

dicho Convenio sobre Cuestiones Especificas de los Elementos de

Equipo Aeronautico’.

Tarea Nro. 1 del Comité Ejecutivoy 7 de la Secretaria

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/02
Notainformativa CLAC/GEPEJTA/8-NI1/02
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/17
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/11
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/19

13. La Secretaria present6 la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/02, en la que se
hacia referencia a los antecedentes del Proyecto Unidroit, presentados durante la Ultima reuniéon
del GEPEJTA (Ciudad de LaHabana, Cuba, 28 a 30 de marzo de 2001). Indico también que, en
dicha oportunidad, el GEPEJTA habia concordado en que €l nimero de ratificaciones que se
necesitarian para que e citado Convenio entre en vigor, no podria ser inferior a treinta,
considerando la importancia del documento a suscribirse y a la necesidad de analizar su

aplicabilidad en cada Estado.



CLAC/GEPEJTA/8-INFORME
-5- 31/08/01

14. Asimismo, sefialé que oportunamente se solicitd a las autoridades aeronauticas de
los Estados miembros que revisen el texto del Convenio, particularmente los parrafos que se
encontraban entre corchetes y las conclusiones de |os temas debatidos en € Comité Juridico dela
OACI.

15. De igual manera, informé que, a solicitud de AITAL e Comité Ejecutivo, en su
LIX Reunion (Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, 4 y 5 de julio de 2001) acordd constituir un
pequefio grupo de trabajo del que formen parte representantes de las autoridades y de las lineas
aéreas para gque se discuta el tema, con el proposito de armonizar el posicionamiento que llevaria
la CLAC ala Conferencia Diplomatica de Ciudad del Cabo, prevista a realizarse entre los dias
29 de octubre al 16 de noviembre de 2001.

16. En consideracién de lo resuelto por € Comité Ejecutivo, el GEPEJTA constituy6
el Grupo de Trabajo de la siguiente manera:  Sr. Toméas Manzanares, de Argentina; Sra. Maria
Regina Oliveira de Queiroz, de Brasil; Sra. Isabel de Ledn, de Cuba;, Sr. Ceferino Farias de
Paraguay; Sr. Luis Giorello (Coordinador), de Uruguay; y los Sres. Patricio Sepulveda, Rodrigo
Durén, Eduardo Dueri, Lorne Clark, en representacion de las lineas aéreas.

16. De igual manera, e GEPEJTA consideré conveniente que este Grupo de trabajo
analice las notas de estudio que sobre e mismo tema presentaron Argentina, ALADA, IATA y
AITAL, y las presentaciones visuales que hicieron los representantes de IATA y the Aviation
Working Group.

17. El Grupo de Trabajo mantuvo una reunion vespertina el dia 29 de agosto, y como
producto de su trabajo sometié a consideracion del GEPEJTA un proyecto de conclusion, el
mismo que fue acogido favorablemente.

Conclusion
18. El GEPEJTA acordo sugerir al Comité Ejecutivo lo siguiente:
a) Exhortar alos Estados miembros a participar activamente en la Conferencia
Diplomatica para asegurar que |os intereses aeronauticos de Ameérica Latina
se tomen en cuenta en su totalidad en los instrumentos definitivos.
b) Exhortar a los Estados miembros a continuar con € estudio de los
instrumentos que seran objeto de negociacion y a mantenerse en contacto

con los especialistas de | as autoridades aeronauticas y de laindustria.

c) Instar alos Estados a estudiar la conveniencia de la pronta entrada en vigor
de los instrumentos.

d) Exhortar alos Estados a estudiar la conveniencia de que la OACI administre
el Registro Internacional previsto en los instrumentos.
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e) Instar alos Estados a que €l Registro Internacional entre a operar tan pronto
como sea posible y que &l Espafiol sea uno de losidiomas que se utilice.

f)  Exhortar a los Estados a cooperar en la elaboracion de una Resolucion
apropiada de la Asamblea de la OACI que se celebrara en Montreal,
Canadd, setiembre/octubre de 2001.

Cuestion 3 de

Orden del Dia: Procesos de integracion en todos los niveles (mundial, regional y
subregional) vy relacion con otr os or ganismos inter nacionales.
Tarea Nro. 5 del Comité Ejecutivo
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/03

19. La Secretaria presentd la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/03, sobre €l

seguimiento de los procesos de integracion mundia y de las nuevas politicas subregionales en
materia de transporte aéreo. Dicha nota de estudio contenia los Ultimos aconteci mientos respecto
a la Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI); el Acuerdo sobre transporte aéreo
entre los Estados miembros y miembros asociados de la Asociacion de Estados del Caribe en
relacion a transporte aéreo entre sus territorios, en e marco de la Asociacion de Estados del
Caribe (AEC); lal Reunion del Grupo de Trabajo Técnico de transporte agreo, convocada por la
Secretaria General de la Comunidad Andina de Naciones (CAN) (Lima, Per(, 19y 20 dejulio de
2001); la VIl Reunion del Consgo de Autoridades Aeronauticas del Acuerdo sobre Servicios
Aéreos Subregionales, en el marco del Acuerdo de Fortaleza (Asuncién, Paraguay, 30 y 31 de
julio dejulio de 2001);

Conclusion

20. Luego de tomar nota de la informacién proporcionada, € GEPEJTA acordo
sugerir al Comité Ejecutivo que encargue ala Secretaria:

a) Continuar con & seguimiento de los procesos de integracién regional y de
las nuevas politicas subregional es en materia de transporte agreo.

b)  Seguir recopilando la informacion necesaria, utilizando la mas via directa
con los Organismos Subregionales en los que € transporte aéreo es parte de
sus acuerdos, y atraveés de los Estados miembros cuando |os acuerdos de los
organismos no incluyan este sector.

c) Mantener informado tanto al GEPEJTA como a Comité Ejecutivo, sobre los
diferentes procesos subregionales, regionalesy mundiales.



CLAC/GEPEJTA/8-INFORME

-7- 31/08/01
Cuestion 4 del
Orden dél Dia: Servicio al clientey calidad total.
Tarea Nro. 9 del Comité Ejecutivo
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/12
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/13
21. El Experto de Costa Rica present6 la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/12,

en la que analiz6 ampliamente el tema referente a los derechos del usuario desde |a perspectiva
de la calidad del servicio y en este contexto, se refirio a la congtitucion de “Consgos de
Usuarios’.

22. De igual manera, € Experto de Brasil present6 la nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/8-NE/13, que contenia una sintesis del Programa de Gestion de la Calidad de
INFRAERO (Empresa Brasilera de Infraestructura Aeroportuaria).

23. Los Expertos, luego de un amplio debate, observaron la necesidad de disponer de
normatividad regional gque incluya no solo los derechos del usuario sino también sus deberes.
Asimismo, sugirieron que se tome en cuenta la diferencia existente entre servicio a clientey la
calidad total y seincluya alas lineas aéreas en el andlisis del tema, en su calidad de oferentes del
servicio publico.

24. Por otro lado, los Expertos consideraron necesario recordar que, en los convenios
bilaterales vigentes no se plantea la intervencion del usuario en la definicion del nivel tarifario.
De igua manera, en d trabagjo a desarrollar se debera tomar en cuenta € problema de la
facilitacion.

25. En este sentido, tomando en consideracion la importancia y magnitud del tema,
los Expertos de Chile, Colombia, Perl, Uruguay e IATA se ofrecieron a colaborar con Costa
Rica en la elaboracion del proyecto de Decision pertinente, por 1o que acordaron reunirse en
fecha por definir durante los meses de enero o febrero del proximo afio, en la ciudad de
Cartagenade Indias. El proyecto de Decision sefidlado se presentaraal GEPEJTA en su proxima
reunion (Paraguay, marzo de 2002).

Conclusion

26. Luego del debate, el GEPEJTA acordd encargar a los Expertos de Costa Rica, con
el apoyo de sus similares de Chile, Colombia, Pert, Uruguay e IATA, gque se retiinan en la ciudad
de Cartagena de Indias para elaborar un proyecto de Decision sobre servicio al cliente y calidad
total. Paratal efecto, los arreglos de dicha reunion deberan coordinarse através de la Secretaria.
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Armonizacion de disposiciones respecto a la implantacion a nivel

regional de los sistemas de reqgistro electronico de tarifas y billetes de
pasaj es electr 6nicos.
Tarea Nro. 10 del Comité Ejecutivo

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/18

27. La Secretaria presentd la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/18, recordando
gue el GEPEJTA, en su ultimareunién (Ciudad de La Habana, Cuba, 28 a 30 de marzo de 2001)
habia analizado los siguientes temas. sistemas de registro electrénico de tarifas y hilletes de
pasaj es el ectronicos, evaluando en cada uno de ellos, la posibilidad de armonizar |os dispositivos
juridicosy proponer unadirectriz en el ambito regional.

28. Sefial 6 ademas que, conforme o acordado en anterior reunién, la Secretaria habia
invitado a que un representante de la autoridad aeronéutica de Colombiay a un representante de
ATPCO (Air Tariff Publishing Company) a realizar una presentacion sobre las facilidades que
ofrecen los sistemas de registro electronico de tarifas que ellos aplican (Adjuntos 6 y 7,
respectivamente).

29. Durante el debate, varios Expertos manifestaron e deseo de sus Estados de
disponer de los sistemas sefialados, por 1o que el GEPEJTA considerd conveniente que las
solicitudes se canalicen através de la Secretaria.

30. En lo que tiene que ver con la emisiéon de billetes electronicos, € Experto de
Meéxico presentd un proyecto de Decision sobre la “ Armonizacion de disposiciones respecto ala
implantacion al nivel regional de un sistema de emision de pasajes electrénicos’, € mismo que
fue acogido favorablemente por e GEPEJTA.

Conclusion
31 Luego del debate y de tomar conocimiento de la informacion proporcionada, €l
GEPEJTA acordo:

a)  Sugerir alos Estados interesados en disponer de los sistemas de ATPCO o
Colombia, que lo soliciten a través de la Secretaria de la CLAC, la misma
gue se encargara de coordinar los pedidos.

b) Someter a consideracion del Comité Ejecutivo € proyecto de
Recomendacion A15-A referido a la “Armonizacion de disposiciones
respecto a la implantacion al nivel regional de un sistema de emision de
pasajes electronicos’ (Adjunto 8), para su ulterior aprobacion por parte de
laXV Asambleadela CLAC.
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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Informe de la Primera Reunion del Grupo ad hoc de seguridad
aeroportuaria (Argentina, Brasil, Cuba (Ponente), Ecuador, M éxico,
Panama, Paraguay, Peru, Uruguay, IATA y ALADA).
Tarea Nro. 2 del Comité Ejecutivoy 13 dela Secretaria
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/05
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/06
32. El Experto de Cuba, en su calidad de Ponente del Grupo ad hoc encargado de

elaborar una politica en materia de seguridad aeroportuaria, present6 e informe de la primera
Reunion realizada en la Ciudad de La Habana, Cuba, € dia 28 de marzo de 2001. Dicho
documento contenia un resumen de los temas tratados, |as conclusiones alcanzadas y € estado de
avance de su trabgjo.

33. Por otro lado, la Secretaria presentd de la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-
NE/06, sugiriendo el cambio de nombre de los Grupo ad hoc a fin de evitar confusiones con el
trabagjo que realizala OACI en estas materias.

Conclusion
34. El Grupo de Expertos acogio favorablemente las notas de estudio presentadas y

acordo readizar e cambio de nombre a los Grupos ad hoc, guedando tal como se detalla a
continuacion:

. Grupo ad hoc de seguridad aeroportuaria.
. Grupo ad hoc de estadisticasde la CLAC.
. Grupo ad hoc de medio ambiente.
Cuestion 7 del
Orden del Dia: Informe de la Primera Reunion del Grupo ad hoc de estadisticas de la

CLAC (Argentina, Brasil, Chile (Ponente), Colombia, Cuba, Ecuador,
M éxico, Republica Dominicana, CAN e ATA.
Tarea Nro. 19 dela Secretaria

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/07

35. El Experto de Chile, en su calidad de Ponente del Grupo ad hoc encargado de la
ampliaciéon ddl sistema estadistico de la CLAC, presentd e informe de la primera Reunién
realizada en la Ciudad de La Habana, Cuba, €l dia 29 de marzo de 2001. Dicho documento
contenia un resumen de los temas tratados, las conclusiones alcanzadas y € estado de avance de
su trabajo.
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Conclusion

36. El GEPEJTA acogi6 favorablemente €l informe presentado por €l Ponente.
Cuestion 8 del

Orden del Dia: Estudio para determinar la posbilidad de armonizar la

reglamentacion de los Estados miembros en materia de otorgamiento
de per misos de oper acion.
Tarea Nro. 1 del Comité Ejecutivo

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/20 CORRIGENDUM
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/21

37. El Experto de Argentina sometié a consideracion del GEPEJTA dos notas de
estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/20 CORRIGENDUM 'y CLAC/GEPEJTA/8-NE/21, en la que
presentaba un texto armonizado para consolidar los diferentes requisitos exigidos de los Estados
miembros para conceder permisos de operacion en rutas ya negociadas en los Acuerdos
Bilaterales, a fin de poder desarrollar un proyecto de Decision consensuado y realista, acorde a
las necesidades de los Estados y las lineas aéreas.

38. En ese sentido, el GEPEJTA consideré conveniente que los Estados hagan |legar
sus comentarios a la Secretaria sobre la nota de estudio presentada por Argentina en un plazo
maximo de sesenta dias, a efectos de que los Expertos de Argentina 'y Panama desarrollen un
proyecto de Decision, e mismo que se sometera a consideracion del GEPEJTA en su proxima
reunion.

Conclusion

39. El GEPEJTA, luego de tomar conocimiento de la informacion proporcionada,
acordd encargar a Argentina y Panama, la elaboracion de un proyecto de Decision sobre
“armonizacion de la reglamentacion de los Estados miembros en materia de otorgamiento de
permisos de operacion”, para someterlo a consideracion del Grupo de Expertos en su proxima
reunion (Paraguay, marzo de 2002), el mismo que debera considerar |os comentarios que envien
los Expertos en el plazo establecido en el parrafo 38.

Cuestion 9 dd

Orden del Dia: Actualizaciéon de la informaciéon sobre e precio de combustible de
aviacion en laregion.
Tarea Nro. 8 dela Secretaria

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/08
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/16
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40. El GEPEJTA andizé la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/08 presentada
por la Secretaria en la que se mostraba un analisis sobre |os precios de combustible en la region.
En esta informacion, se observaba gran disparidad en los precios, discriminacion de las
compafias nacionales con relacion a las internacionales, existencia de gran cantidad de
impuestos y/o cargos adicionales aplicados al precio, gran diferencia en e monto de los
impuestos aplicados, dispersion de precios en los diferentes aeropuertos del pais y elevado
incremento en €l precio, s se considera que & combustible constituye uno de los rubros mas
importantes en el costo directo de operacion de las lineas aéreas. En esta nota de estudio,
también presentdé comentarios relacionados a la tabla que presentara |IATA durante €l
GEPEJTA/7.

41. Por su parte, € experto de IATA presentd una nota de estudio sobre la
actualizacion de la situacion del combustible en América Lating, la misma que motivo ciertas
aclaraciones solicitadas por los Expertos, acordando que IATA presente en una proxima reunion,
una tabla discriminando los paises de Europa y Estados Unidos de Norteamérica, con €
proposito de poder comparar la situacion regional en esta materia.

Conclusion

42. Luego de tomar conocimiento de la informacion proporcionada por |os Expertos,
el GEPEJTA acordd sugerir a Comité Ejecutivo las siguientes conclusiones:

a) Encargar ala Secretariala actuaizacion de latabla solicitando alos Estados,
gue aun no lo han hecho, desglosen & impuesto del precio; y alos Estados
gue no han respondido, que lo hagan o més pronto posible.

b) Solicitar alATA que presente en la proxima reunién, unatabla que contenga
datos referentes a Europa y Estados Unidos en comparacion con los que se
aplican en laregion latinoamericana.

Cuestion 10 del

Orden del Dia: Flexibilizacion de las politicas de transporte aéreo al nivel regional.
Tarea Nro. 1 del Comité Ejecutivo
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/09

43, Sobre este punto del Orden del Dia, la Secretaria presentdé una nota de estudio

recordando los antecedentes de la promulgacion de la Resolucion A14-1 “Criterios y directrices
en materia de transporte aéreo”. Al respecto, sefiaé que desde su promulgacién hasta la fecha,
se habian presentado una serie de avances a nivel de las subregiones, tanto dentro del
MERCOSUR, la Comunidad Andina de Naciones (CAN), la Asociacion de Estados del Caribe
(AEC), la Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI), entre otros.
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44, En ese sentido, sugirié al GEPEJTA la conveniencia de que los expertos analicen
la Resolucion A14-1, con miras a su actualizacion; y, para evitar duplicacion de esfuerzos,
sugirié que esta tarea forme parte del trabajo que realice € “ Grupo especifico de politica aérea”,
gue el Comité Ejecutivo dispuso se constituyera al mas ato nivel, para darle seguimiento a los
acuerdos acanzados en la Cumbre Latinoamericana de Aviacion Civil, que se llevd a cabo en
Santo Domingo, Republica Dominicana, €l 8 de noviembre de 2000, del que debian también
formar parte representantes de las lineas aéreas (AITAL/IATA).

45, Por otro lado, se refirié a la Conferencia mundial de transporte aéreo:. Retos y
oportunidades de la liberalizacion (AT Conf/5), prevista a redizarse del 24 a 29 de marzo de
2003. Al respecto, sefid 6 que la CLAC debia estar preparada para discutir un “marco que facilite
la liberalizacion del transporte aéreo”, salvaguardando los intereses de los paises menos
desarrollados. Por tanto, sugirid que este trabajo también podria formar parte de las tareas que
desarrolla el “Grupo especifico de politica aéred’.

46. Por su parte, el Experto de la AITAL sugiri6 incluir cuatro temas adicionales al
trabgjo del Grupo, los mismos que consideraba esenciales para avanzar en la competitividad del
sector aeronautico de laregion:

a) Estudiar la posibilidad de flexibilizar y armonizar los requisitos para €l
otorgamiento de permisos de operacion en los diferentes Estados de la
region.

b) Evauar laposibilidad de que las lineas aéreas de la region puedan utilizar e
intercambiar su personal técnico/operativo, sin necesidad de mayores
requisitos, buscando la flexibilizacion de normas en materia de licencias y
tiempo de vuelo de las tripulaciones.

c) Estudiar laposibilidad de promulgar de un reglamento comun que facilite el
intercambio de aeronavesy el fletamento entre las aerolineas de la region.

d) Estudiar la posibilidad de incorporar a usuario en los foros de discusion
interdisciplinarios cuando se discutan temas de su competencia.

47. Durante €l debate, el GEPEJTA considerd que e “Grupo especifico de politica
aérea’ deberia estar conformado por Expertos de los mismos Estados que trabajaron en la
revisién de una politica regiona en materia de transporte aéreo, es decir, representantes de
Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Uruguay y AITAL. Asimismo, se acordd
gue la primera reunion del Grupo se lleve a cabo un dia antes de la proxima reunion del
GEPEJTA (Paraguay, marzo de 2002). Por su parte, los Expertos de IATA y la CAN
manifestaron su deseo de participar también en e citado Grupo.
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Conclusion

48. El GEPEJTA, luego de tomar conocimiento de la informacién proporcionada
acordo lo siguiente:

a) Constituir e Grupo especifico sobre politica aérea, conformado por
Expertos de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Uruguay,
IATA, AITAL y CAN.

b) Encargar ala Secretaria que, previo a convocar a la primera reunion de este
Grupo especifico, solicite alos Estados la designacién de un Experto para el

trabajo propuesto.
Cuestion 11 del
Orden del Dia: Otros asuntos
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/8-NE/10
Notainformativa CLAC/GEPEJTA/8-NI/01
49, Dentro de este punto del Orden del Dia, €l Experto de Chile, present6 la

metodologia que aplican las empresas concesionarias para €l cobro de tarifas aeroportuarias en
su pais (Adjunto 9).

50. De igua manera, e representante de la FAA de los Estados Unidos de
Norteamérica, realizd una presentacion visual sobre e enfoque equilibrado — Acuerdo
Internacional sobre un Programa para el manejo del ruido de aeronaves (Adjunto 10).

51. Finalmente, el Experto de Brasil realizd una presentacion sobre el trabajo que
realizala Comision de Proteccién Ambiental en Aviacion Civil de la OACI (CAEP) (Adjunto
11).

Clausura

52. Para finalizar, el Coordinador agradecié su eleccion y e apoyo ofrecido por la
Secretaria 'y por los participantes. De igual manera, juntamente con e Secretario de la CLAC
agradecieron atodo € personal que de una u otra manera contribuyo al desarrollo de lareunion 'y
éxito alcanzado; y expresaron sus deseos de un feliz retorno de los Expertos a sus respectivos
paises.
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dmhernandez@arnet.com

Tomas Manzanares

Jefe Departamento OACI y Asesor Comandante
de Regiones Aéreas

Edificio Condor Comodoro Pedro Zanni 250
Oficina 502 Sector Blanco

Buenos Aires 1104, Argentina

(54 11) 4317 6411

(54 11) 4317 6411

dtoaci@faa.mil.ar

Jorge Carlos Dellepiane

Director de Habilitaciones Aeronauticas, CRA
Pedro Zanni 250

Buenos Aires, Argentina

(5411) 4317 6023

(5411) 4317 6129

jdellepiane@sicra.net

BOLIVIA

Orlando Montoya Koster

Director General de Aeronautica Civil
Palacio de las Comunicaciones
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La Paz, Bolivia

(591) 2 374 142
(591) 2 377 136

(591) 811 5519

dgacbol@ceibo.entelnet.bo
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PARTICIPANTES GEPEJTA/8

NOMBRE / CARGO / DIRECCION

TELEFONO

FAX

E-MAIL / WEB SITE

COSTA RICA

26

Luis Fallas Acosta

Asesor Legal

Direccion General Aviacion Civil
La Uruca, San José

Costa Rica

(506) 231 3666

(506) 231 2107

Ifallasaco@hotmail.com
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Lima 27 , Pert

(511) 411 1400
(511) 411 1400

(511) 221 3329

gortiz@comunidadandina.org
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DISCURSO DEL SR. PAULO GAUDENZI, SECRETARIO DE CULTURA' Y
TURISMO DE BAHIA Y PRESIDENTE DE BAHIATURSA, EN LA CEREMONIA
DE APERTURA DE LA OCTAVA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN
ASUNTOSPOLITICOS, ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE
AEREO (GEPEJTA/8)

Sefior Brigadier, sefior Presidente de la CLAC, Secretario del Instituto de Infraestructura
del Estado, sefior Secretario de la CLAC, sefiores miembros de |las entidades representantes
de todos los paises aqui presentes.

Para Brasil es un gran honor tenerlos agui y en nombre del Estado de Bahia, tras estas
palabras les doy la bienvenida a todos cuantos aqui estan para discutir la Octava Reunién
del Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Econdmicos y Juridicos del Transporte Aéreo,
sobre los més diversos problemas e intereses de la aviacion civil, los paises, el continente,
en suma, la generacion comun del transporte. Tengo la absoluta certeza que en e Estado de
Bahia todos |os aviones de los diferentes paises son bienvenidos aqui, por o que € Estado
de Bahia puede contribuir a que los Estados tengan buenos resultados en las discusiones y
debates que aqui se ven.

En e nombre del Gobierno, en el mio propio, mis compafieros de la Secretaria de Culturay
Turismo, les queremos dar la bienvenida y agradecimiento, ya de pronto dejando una
invitacion para otras oportunidades. Tendremos en Bahia un placer de acogerlos no solo a
cada uno como turista, como visitantes 0 como hombres de negocios de sus paises, sino
también a sus entidades.

Muchas gracias.
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DISCURSO DEL SR. TRAJANO MORETA CUEVAS, PRESIDENTE DE LA
CLAC, EN LA CEREMONIA DE APERTURA DE LA OCTAVA REUNION DEL
GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOSPOLITICOS, ECONOMICOSY
JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/8)

Sr. Secretario de Turismo, Sr. Brigadier Grossi, Director de Aviacion Civil, Sr. Secretario
de Infraestructura, Sr. Marco Ospina, Secretario dela CLAC. Sefiorasy sefiores.

Tengan todos ustedes muy buenos dias. En mi condicién de Director General de
Aeronautica Civil de Republica Dominicana, y Presidente de la Comision Latinoamericana
de Aviacion Civil, me siento en el deber de agradecerle a las autoridades de esta bellay
pintoresca, progresista ciudad de Salvador Bahia por la hospitalidad dispensada a esta
Octava Reunién de Grupos de Expertos en Asuntos Politicos, Econdémicos y Juridicos del
Transporte Aéreo, GEPEJTA, quienes en el marco de esta plenaria plantearan y discutiran
puntos relevantes en los cuales se encuentrainmersa la aviacion.

En espera de que en la misma se produzcan los resultados esperados se agradece a los
Grupos de Expertos su participacion y colaboracion. Resta decirles, gracias atodos, gracias
alas autoridades por la atencion dispensada.

Tengan todos muy buenos dias.
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DISCURSO DEL SR. VENANCIO GROSSI, DIRECTOR DE AVIACION CIVIL DE
BRASIL Y PRESIDENTE DE LA CERNAI, EN LA CEREMONIA DE APERTURA
DE LA OCTAVA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOS
POLITICOS, ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO
(GEPEJTA/8)

Sefioras y sefiores

En primer lugar, como pais anfitrion de esta Octava Reunion del Grupo de Especialistas en
Asuntos Politicos, Economicos y Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/8), desearia
dar la bienvenida a todos los presentes. ES con inmenso placer que nosotros brasileros
participamos con los paises hermanos de la region para debatir los principales asuntos de
interés para el transporte aéreo en este foro de especiaistas.

El intercambio de conocimientos y experiencias de este Grupo de Especialistas sereviste de
gran importancia para las deliberaciones de los paises miembros, en e ambito de la
Comisiéon Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), ya que, en este momento en
particular, nos preparamos para participar en la 33° Asamblea Ordinaria de la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional (OACI) donde serén discutidos y votados muchos aspectos
esenciales para € transporte aéreo en nuestra region, o que representa un impacto en el
desarrollo econdémico y social de nuestros pueblos y, asi reviste con una mayor dimensién
el presente encuentro.

Entre los temas que seran tratados, quisiera resaltar que algunos de ellos requieren atencion
especial para permitir su meor comprension y, como consecuencia, un solido
posicionamiento de nuestros paises con miras a resguardar |os intereses del transporte aéreo
en region CAR/SAM durante la 33° Asamblea de la OACI a redizarse en € mes de
setiembre proximo en Montreal, Canada. ESs asi como este parece ser el momento ideal
para que compartamos algunas reflexiones acerca de la aviacion civil en nuestraregion.

En primer lugar, desearia destacar |as discusiones acerca de larevision y actualizacion de la
Resolucion 32-8 acerca de la Declaracion Consolidada de las Politicas y Précticas
Permanentes de la OACI relativas a Medio Ambiente, ya que sus reflexiones, a buen
entender del Departamento de Aviacion Civil del Brasil, se extienden més ala de los
desdoblamientos naturales de las mejorias en la calidad de vida y la armonia con € medio
ambiente, trayendo consigo efectos econdmicos y financieros a las empresas aéreas de la
regién e impacto sobre el comercio de bienesy servicios que dependen del transporte aéreo.
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Ademas de las discusiones acerca de |os aspectos ambientales de la aviacion civil, también
deberan ser abordadas cuestiones del acuerdo genera de tarifas y servicios (GATS) que
vienen siendo discutidas en foros diferentes a la OACI y presentan un potencial efecto
sobre la competitividad de nuestras empresas aéreas, debido ala natural economia de escala
obtenida por operadores de otras regiones mas desarrolladas.

Sin duda aguna, innimeros otros asuntos seran objeto de los trabajos de este octavo
encuentro del GEPEJTA. Deseo a todos los participantes una buena estadia en esta bella
ciudad de Salvador y mucho suceso en los proximos dias.
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OCTAVA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOSPOLITICOS,
ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/8)
(Salvador, Bahia - Brasil, 29 al 31 de agosto de 2001)

ORDEN DEL DIiA

Participacion dela CLAC en el 33° periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI.
Tarea Nro. 7 del Comité Ejecutivo

Andlisisdd “Proyecto de Convenio Relativo a Garantias I nternacional es sobre Elementos de
Equipo Movil” y e “Proyecto de Protocol o de dicho Convenio sobre Cuestiones Especificasde
los Elementos de Equipo Aeronautico”.

Tareas Nro. 1 del Comité Ejecutivoy 7 de la Secretaria

Procesos de integracion en todos los niveles (mundial, regional y subregional) y relacién con
otros organismos internacionales.
Tarea Nro. 5 del Comité Ejecutivo

Servicio d clientey calidad total.
Tarea Nro. 9 del Comité Ejecutivo

Armonizacion de disposiciones respecto alaimplantacion en €l nivel regional delos sistemas
de registro electronico detarifas y billetes de pasajes el ectronicos.

Tarea Nro. 10 del Comité Ejecutivo

. Registro electronico de tarifas

. Emision de billetes de pasgj es el ectrénicos

Informe de laprimerareunion del Grupo ad hoc de seguridad aeroportuaria (Argenting, Brasil,
Cuba (Ponente), Ecuador, México, Panam, Paraguay, Per, Uruguay, IATA y ALADA)
(Ciudad de La Habana, Cuba, 28 de marzo de 2001).

Tareas Nro. 2 del Comité Ejecutivoy 13 de la Secretaria

CLAC/GEPEJTA/8-INFORME
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10.

11.

Informe de laprimerareunion del Grupo ad hoc de estadisticasdela CLAC (Argentina, Brasil,
Chile (Ponente), Colombia, Cuba, Ecuador, México, Republica Dominicana, CAN e IATA).
Tarea Nro. 19 de la Secretaria

Estudio para determinar la posibilidad de armonizar la reglamentacién de los Estados
miembros en materia de otorgamiento de permisos de operacion.
Tarea Nro. 1 del Comité Ejecutivo

Actualizacion de lainformacion sobre el precio del combustible de aviacidn en laregion.
Tarea Nro. 8 dela Secretaria

Flexibilizacién de | as politicas de transporte aéreo a nivel regional.
Tarea Nro. 1 del Comité Ejecutivo
. Constitucién de Grupo especifico sobre politica.

Otros asuntos.

. M etodol ogia que aplican las empresas concesionarias para el cobro de tarifas
aeroportuarias en las concesiones en Chile.
Tarea Nro. 17 dela Secretariay 6 del Comité Ejecutivo



Solucgdes para a
IndUstria de Viagens

Marcelo Freire
Diretor, Customer Marketing
Ameérica Latina

GEPEJTA/8
Bahia, 30 de agosto de 2001.
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Mais de 35 anos no mercado

Sem fins lucrativos, empresa neutra
Organizacéao de propriedade da Industria da
Aviacéao

Lider mundial na colecé&o e distribuicao de tarifas
e regras

Servicos de suporte para “Revenue Accounting”
e sistemas gerenciais

Escritérios em Washington, Londres, Cingapura e
Séo Paulo
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Delta Air Lines
United Airlines
American Airlines
Eastern Airlines
Northwest Airlines
Trans World Airlines
Air France

British Airways
Scandinavian Airlines
Swissair

US Airways

Iberia Air Lines
Japan Air Lines

— ATPCO Shareholders/ BoD

KLM Royal Dutch
Lufthansa Airlines
Continental Airlines
Canadian Airlines Intl
Federal Express

Air Canada

Alaska Airlines

Airlift Int’l

Reeve Aleutian
Chicago Helicopter
Aloha Airlines
Hawaiian Airlines

LA Helicopter

Clientes

Mais de 700 Cias. Aéreas

Car Rental, Cruise Lines e Railways

Todos os Global Distribution Systems (GDS)
Todos os Computer Reservation Systems (CRS)
Outras empresas relacionadas com viagens
Sistemas de suporte para decisdes comerciais

Governos




Estrutura Corporativa

Michael Ferrier
President

Total Number of Employees = 562

Wendy Gordon
§: | VP Core Business

Karen Michaely
VP Strategic Tech. Unit

Brian Kirk
VP Corp. Services

Henry Sienkiewicz

P Computer Serviceg

Rolf Purzer
VP & Gen. Manager
Value Added Bus.

Employees - 329

Employees - 33

Employees - 47

Employees - 95

Employees - 52

(Post-Sales]
Revenue Accounting
Support

(Distribution/

Collection)

Intermediary
AIPCO, STA, tc.

« (Distrioution/

Distribution)




Produtos e Servicos

Coleta de informacgbes/dados e sistemas de

HI nput”

Distribuicdo de informagdes e servigos de
“subscription”

Servigos de suporte para decisdes e
produtos “Value Added”

Wi ATPCO . o
. Solucdes para a Industria
; ‘;//;id
Provedor Usuario
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Provedor Switch Usuaério
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Q Automation
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g ATPCO

- Solucdes para a IndUstria

o
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i+ Reducao de custos e complexidade

Economia de escala

Economia de rede

Provedor Neutro

Contole da Industria
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1.~ _Acordos Data Bank assinados
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» Crescimento de 42% de Oct ‘97 a Mar ‘01

ATPCO Total de tarifas:
a Publica e Privada

50+
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§ ] 0 Private
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e 1119% de crescimento de Oct ‘98 a Mar ‘01
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- ~ Beneficios e Competéncias

o
P

B
i+ Conhecimento da Industria de viagens
| + Relacionamento com clientes

t « Empresa neutra

i + Controle

| ° Custos reduzidos

" —° Governos que utilizam o
J ;/i:/ ATPCO
| Oficialmente Em teste
« EUA * Brasil
i « Canada * Hong Kong
i+ Reino Unido * Mexico
i + Alemanha « Panama
'+ Suica - Paraguay
| » Holanda

|+ Franca
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_ GFS Government Filling System

| « Acesso on-line, via Internet
.« Disponivel 24 horas ao dia

L« Acompanhamento imediato das mudancas
tarifarias e regras
} « Possibilidade de ser utilizado como

mecanismo oficial de aprovacéo/arquivo de
tarifas




ATPCO Acceso inmediato

,/;;//a los movimientos del mercado

File Edit Transfer Appearance Communication Assist Service Frint Help

Back Top End I Exit |En(er Comhine\ﬁewl Justification |Tahles View Gowt | Home | Jump
FILING ADVICE STATUS DISPLAY

Date: Number: Time: Government: |BR Sta(us:lPEnmng = .nctionDa(e:|
-
Area: WH Carrier:l_ Tariff:l Effel:iiveDate:l Text'lype:l j
Filing for CityiCountry: I—I—,—. EI:I_ Override User: Parameter Sel:l_ " View Private Remarkﬁ
Act FA Date & Number Time \ Carrie) Area  Effective Datel_GOVT Action GONT Action GOVT Actior)
[ 158UGD1-CO7  10:10  JJ WH  S16AUGDT [ A— i —
C  15AUGD1-E45 1345 DL WH  S1BAUGDT [BX [T
L 158UGD1-E30 1421 AA WH  S1BAUGDT [EBR [T
O 15AUG01-G0O 1607 MX WH  S1BAUGDT B [CATEAUGOTR | [TH
[CE [FR [GE
[HK [ ML
IF [T [Us
B2 [CR [GT
[T 15AUGD1-G45 1630 JJ WH  S1BAUGDT B o
[T 15AUGD1-GE6 1708 CO WH  S1BAUGDT LI o
[T 15AUGD1-H48 1805 RG WH  S1BAUGDT B [T [AR
[*H [TC [FE
[F7 [ov
[ 15AUG01-HTO 1824 DL WH  S1BAUGDT o o [FH
PRESS ENTER FORMORE RECORDS ~ J v
y
Lineas Aéreas Gobiernos Filtros

ATPCO Usando GFS para chequear
'~ los registros electrénicos

.B-ack Topml- En; | Exet |Enter | C;rnhi‘r;e“\m;v;“l-J;l.sl.iﬂca.t-i;n | ranies | wview Gowt | Home | Jum
FILING ADVICE STATUS DISPLAY

Date: I Number: Time: Government: [BR | Status:|Pending 'I Action Date:

Area: WH Carrier: l_ Tariff: Effective Da(e:l Text Type: =
Filing for City/Country: BI: I— Override User: Parameter Set: I View Private Remarks
g FA Date & Number Time Carrier Area Effective Date GOVT Action GOVT Action GOMT Action

] ’W?AUGUPFSE 1422 IJA rH S18ALUGIN [ER [
T 1TAUGDT-H1E8 1616 GO WH S18ALUGON [ER [ [us
[co IFE
[ 17AUGD1-HB4 1644 CO WH S518AUGO1 [EF [
| 17AUGDT-I132 17:51 WH S518AUGO1 [ER [
| 1TAUGDN-JTS 19:53  AA WrH S18AUGO1 [BR TR [GH
[F [J [us
[ AR [AR [ Ay
[Bo IE ICC
[co IcrR {1518)
[EC IGF [T
THR | LN [T
IFE [Py I
T Uy [VE
PRESS ENTER FOR MORE RECORDS
v

V = View / Ver un registro especifico




i ATPCO Usando GFS
' e Dentro de un registro

FILING ADVICE RECORD DISPLAY
Filing Information

Date & Number: 17AUGO1-F53 Filing for City: Country: |_ EI:I_ Fare Class: [ Arbitraries
Time Filed; 14:22 Area; WH Tariff: UA1 Carrier: UA Effective Date; 518AUG01

Justification
BR
. g .z
UNITED IS FILING TO INCREASE FARES FROM THE LS. TOBR TO
———)
C:OYER RISING OPERATIONAL COSTS, J u Stlfl C aC I 0 n
FA;LATO1-1129. DOS

e e w00 | Dondelos
: IPUBLIC REMARKS: T gObiernOS
|_— -~ = _tomanla
< =T Ddecision/
PRESS ENTER FOR INTERNATIONAL FARES l ac C I O n ar

Componentes de un registro...

j ATPCO Usando GFS

- «}//;;J Componentes
Componentes posibles en un registro:

» Fares/Add-ons
= Zone

= Fare Rule

= Fare Class

= Footnote

= General Rule

» Reservation Booking Designator (RBDs)
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) Como ver texto de una tarifa/add-on
: _}//;f
: Back | Top Nexll End |Emer Summaryl Status Suspendl Download | Humel‘

RECORD DISPLAY
Filing Date & Number: 17AUG1-F53  Time: 1422 Area: WH  Carrier: UA Effective Date: 5184G01

Filing for City: Country: I_ BE I_ Fare Class Code: [ Arbitraries

Act  Market Fare Clazs OWRT Currency and Amount FH  Rule MPMRIG Eff - Disc Dates

; @ HOU-BHE TIS32 2 Ui 739.00 A S50R  174TIG01-17410G01
UsD 458,00 a7 S50R  LBAUG0L-HONE
‘ CHG: I 16%
0 MHEEE 2 TUsD £99.00 21 7T S50R  174TIG01-17410G01
Ll UsD 830.00 21 7 SS50R  LBATIG01-HONE
CHG: I 19%

Para ver el texto de una tarifa/add-on:

= traduccion de texto N=  footnote (full)

= rule (full) O = footnote (abbreviated)
= rule (abbreviated) Z= zone

= fareclass L = general rules

j§ ATECO Usando GFS

\_ afr Cambios de tarifas/add-ons
L
Back | Top | Mext | End | Enter Summaryl Statusl Suspendl Download | Humel
RECORD DISPLAY
Filing Date & Mumber: 17TAUGO1-F53  Time: 1422 Area:WH  Carrier: UA Effective Date: 513AUG01
Filing for City Cuunlry:l_ BI:I_ Fare Class Code: [ Aguiteac
Act  Market Fare Class OWRT Currency and Amount FH  Rule MPMRTG Eff - Disc Dates vael i
anterior
[ HOU-BHZ Wissz 2 USD 739,00 21 7777 5S0R LTAUGOL-L7AUGHL t—]
I 5D 658,00 21 T 550F__1AAGNL-NONE = = N|Ve|
1 sz 2 U 599,00 21 7777 550R  1TAUGOL-17AUGOL aCtua|
C UsD §30.00 2L 7777 GE0R  LBAUGOL-NONE
J CHG: I 19%

» Indicala accién con varios cédigos
(I = Incremento) y el porcentaje, cuando aplica.
= Otros codigos incluye:
R — Reduccion X —Cancelado N — Nueva
C — Cambio E — Effective date (fecha)
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Equal Fare Display - |

Filing Date & Humber: 17AUGO1-F53  Time: 1422  Area:WH  Carrier: UA Effective Date: 51 3ALIG01
Filing for City: Country: I_ BL: I_ Fare Class Code: [ Arbitraries

Act Market Fare Clazs OWRT Currency and Amount FH  Rule MPMRTG Eff - Disc Dates

HOU-BHZ WI552 Z Ui 735.00 bl B 5S0R L7AUGOL-17AUGOL
é UsDh §56.00 bl B SS0R LBAUGOL-HONE
CHG: I 16%
[ LS5z Z Ui 699,00 bl B 5S0R L7AUGOL-17AUGOL
I UsDh §30.00 bl B SS0R LBAUGOL-HONE
CHG: I 19%

Equal Fare Display

= Despliega tarifas del mismo nivel y/o del mismo fare
class que existe en el mercado, de cualquier linea aérea

= Los gobiernos y otros clientes lo usan para hacer ]
comparaciones e investigaciones entre distintas aéreolineas

ATECO Usando GFS

T Equal Fare Display - II

Back | Top | End | Enter | FullScreen | Filing | SFFLECAC | Help Home |
EQUAL FARE DISPLAY
INTERMATIONAL FARES

Fou Brz | meffecton fisaicm Fare Class Jrss2 Carrier Area Rule
Type [Directional Intemational Fares | =] Gowernment Currency =] Last [ I view Fare History
Fares With The Same Fare Class

Effective  Discontinue Carriel Fare Class OWRT Currency Fare Area FH Rule MPMRG -
E 27Junm MOME R WSSZ 2 usD 559,00 WWH 17 75 5946 M I S m 0
E 13400 MOME RG WS S2 2 usD 855.00 WWH as 70 5946
L oosusot  NoNE RG | wivssz T iy =TT m e b d
E 12J0L01 2140601 A PSSR 2 uso B58.00 WiH 40 TITT S50R n 0 m r e e
E 18401 MOME A, WSS 2 2 uso B58.00 WiH 2 TITT S50R far e C | as S
Fares With The Same Fare Amount
E 072G MOME vy MOLSE 2 usp 855.00 WWH 21 87s0 5946
F 104G MONME A NyARAS 21 2 uso a56.00 WH 65 7134 884R -
E 0F4G01 2140G01 Lete] BvRCO 2 uso B58.00 WiH 44 7114 azr M I S m O
E 114G MNOME DL LWDLYW A, 2 uso B58.00 WH 25 BEO04 B11R
E 28J0Lm 212806 DL LWNDLY 2, 2 uso 855.00 a] LAl oo T n i V e |
E 14FEEM MOME A [N 2 usD 855.00 WWH 7210 5946
E 13000 MOME RG WIS S2 2 usp 855.00 WWH 45 7o 5946
PRESS "ENTER' FOR MORE FARES

Equal Fare Display
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) Market Summary - |

next | Ena | Enter | summary | Suspend | status | viewFcn | pownioad | print | Hemp Home | aump | |
iti i i | Private itie i ial Pricing |

FILING ADVICE RECORD DISPLAY
Fliing Information

Date & Number: Z3AUGO1-EST Filing for City: country: [ BE[ | Fare Class: [ Arbitraries
Time Filed: 12:41 Area: WiH Tariff: \"WHF D Carrier:JJ Effective Date: S24AUG01

Justification
GEN
FA JJ233BYC. DOS

12153 COMNTROL DATA: GOVT ACTIN COMPLETE:

PUBLIC REMARKS:

Records
FARES: [ 446838

PRESS ENTER FOR INTERNATIONAL FARES

Haga un click en <SUMMARY> para un
resumen de mercados

§ ATPCO Usando GFS
) Market Summary - Il

Back Top End Exit Enter | Select HumeI Jump
FILING ADVICE MARKET SUMMARY

Filing Advice Date & Number: 23AUG1-E57
Filing for (:ily:m Cuurllry:l_ Bl:l_ Fare Class Cnde:IE‘\— Rule:l—
[ RO AL

L rio BHZ

L rio BPS

L rio BSB

C rio cFB

C rRio ccB

C rio cpra

C rio 16U

C rio mcz

LRI RAD

L rio uss

C RO UNA

C rio wix

END OF DISPLAY

Filtrar las tarifas segun mercado (RIO)
y fare class code
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) Market Summary - lll

Back Top Next End Enter | Summary| Status | Suspend | Download Home | Jump
RECORD DISPLAY

Filing Date & Number: 23AUG01-EST  Time: 12:41 Area: WH  Carrier:.JJ Effective Date: 5242UG01
Filing for City: R0 Country: BE Fare Class Code: B RULE: [ Arhitraries

Act Market Fare Class OWRT Currency and Amount FH  Rule MPMRTG Eff - Disc Dates

r RIO-BHZ Bl 1 UsD 147.00 3707 403F  ZZAUGOL-Z3AUG0L
usDh J707 403F  Z4AUGOL
CHG: X
[ Bl 1 UsD 247.00 3707 301R  ZZAUGOL-Z3AUG0L
L] ush 3707 301R 24ATTG01
CHG: X
[ Bl 1 UsD 147.00 3707 305K 22ATG01-23A1G01
L] ush 3707 305K 24ATTG01
CHG: X
L] Bl 1 ERL 247.00 3707 301R  24ATGO1-NONE
CHG: N
L] Bl 1 ERL 147.00 3707 305FR  Z4AUGOL-NONE
CHG: N
L] Bl 1 ERL 147.00 3707 403F  Z4AUGOL-NONE
CHG: N

FARES LIMITED BY CITY/CHNTRY AND Bl FIELDS. PRESS ENTER FOR MORE FARES.

El resultado: 17 tarifas filtradas de 44,838!

- Usando GFS
Suspend - |

Back | Top | Mext | End |Er||er |Summammus|\new CalegurylNeleersiuanrwinusVersinn| Print |

GOVERNMENT FILINGADVICE RULE TEXT DISPLAY
Date & Number: 16AUG01-L48 Time Filed: 18:35 Filing Date: 517AUGOM
Area: WH Tariff:| priy Carrier: LA RULE: [7735 Effective Date: 17AUGD1

FPROPOSED ADYANCE RESITICKETING - 05 -

T FOR-SPIMUTYPE FARES

RESERVATIONS FOR ALL SECTORS ARE REGIUIRED AT LEAST 14 DAYS
BEFORE DEPARTURE

TICKETING MUST BE COMPLETED Wil THIN 3 DAYS AFTER
RESERWATIONS ARE MADE OR AT LEAST 14 DAYS BEFORE DEFARTURE
WHICHEYER |5 EARLIER.

PREVIOUS ADVANCE RESITICKETING LEVEL 1 —-

THERE IS NO PREVIOUS VERSION

<Suspend> se usa para hacer
comparaciones de reglas




Usando GFS
Suspend - II

End | Exit | Enter | REDHelp | Fare Type Help | Mode

Home I Jump _;

TEXT MENU
Effective Da(e:l W Country: Government: r ?
\, Display Text ) Comparision Text
+> Carrier:ILA Area: WH Tariff: || PR T#‘ Carrier:ﬁ: Area:WH Tariff: PR |
Fare Ruie Faotnate S

Fare Rule G
Rule:[F735 Caleguryluﬁ Fuulnme.l Category,

Rule:|3750  Categorny: |05
Fare Class: Fare Class Fare Class:
[ Listfor Fare Rule

Add-on Footnote: Categary: B L |
Rules | Categories

List for Faotnate Fare Rule Categories
RBD | Fare Classes Footnotes | Add-on Footnotes | Footaote C
RBD Non-Concur Carrier Categories | Add-on Categories | Footnote: Category:
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iy Usando GFS
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: incluyendo supervisor, accionar en el mismo

i registro

-« Laexistencia de una verificacion del sistema que no
permite acabar accionando el registro sin haber
completado todos los pasos necesarios

. * Lacapacidad de comunicarse directamente e
instantaneamente con las aereolineas y/o con otros
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e Usando GFS
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Footnote 20 accordingly but conditional on
adding Cat 02 to rule 7000 to match AC re day
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(16JULO1- J18)
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CLAC/GEPEJTA/8-INFORME
ADJUNTO 8

PROYECTO DE RECOMENDACION A15-A

ARMONIZACION DE DISPOSICIONESRESPECTO A LA IMPLANTACION AL
NIVEL REGIONAL DE UN SISTEMA DE EMISION DE PASAJES
ELECTRONICOS

CONSIDERANDO que un gran nimero de Estados miembros no cuentan con normatividad
especifica paralaemision de billetes de pasajes € ectronicos;

CONSIDERANDO que en algunos Estados la emision de un billete de pasgje electronico no
elimina la entrega de un billete de pasagje en papel mediante canje antes de efectuar €
vuelo;

CONSIDERANDO que la normatividad que se establezca en cada pais debe garantizar a los
usuarios y operadores del transporte agreo la mayor seguridad juridica posible en sus
relaciones comerciales;

CONSIDERANDO que la emisién electronica del billete de pasaje se convierte en un medio
alterno a la emision en papel de un billete de pasge para la comercializacion del
transporte aéreo;

LA XV ASAMBLEA DE LA CLAC

RECOMIENDA

l. Tomar como base la normatividad existente para los billetes de papel e incorporar
ademés aquellos elementos de normatividad que proporcionen seguridad a los
usuarios en sus transacciones por medios eectrénicos, a aguellos Estados que no
cuenten con normatividad para la emision de billetes de pasgjes electronicos, tales

COmo:

a) Derecho a conocer toda la informacion sobre los términos, condiciones, cargos
adicionales, formas de pago y demas elementos que estén contemplados en la
tarifa que pretendan adquirir;

b) Confidencialidad de lainformacion de los usuarios;

c¢) Clavesde acceso Unico paralaadquisicion y pago de los billetes de pasgje;

d) Proteccién contra errores técnicos en e funcionamiento de los equipos
electronicos a adquirir o pagar |os billetes de pasajes;



CLAC/GEPEJTA/8-INFORME
ADJUNTO 8 -2-

€)

f)

Validez del billete electronico par efectos fiscales,

Los demas que la normatividad interna de cada Estado prevea como proteccion
parael consumidor.

. Considerar la eliminacion del canje en aquellos Estados en los cuales, los billetes de
pasgjes electronicos se canjean por un hillete de papel, y procurar que exista
Unicamente la emision del billete de pasaje electrénico, bajo lo sefialado en los incisos
anteriores.

1. Tomar como punto de partida la informacion del billete de papel en la informacion
minima que contenga €l billete de pasgje e incluir las condiciones generales en que se
aplica el precio, entre otras (pero no Unicamente):

a)
b)
0)
d)
€)
f)
9)
h)

)

K)

Nombre del pasgjero;

Linea aérea que comercializa el transporte;
NUmero de vuelo;

Fecha de vuelo;

Aeropuerto de Origen y Destino por cada tramo;
Tarifaaaplicarse por tramo;

Cargos e impuestos,

En su caso, clave de la linea aérea que efectuara e transporte, cuando exista
convenio de cédigo compartido;

Reglas generales que condicionan latarifa adquirida;

Informacion acerca de otros documentos y servicios miscelaneos, incluidos o
entregados por separados, como el de equipge y exceso de equipaje, €etc;

Todos los demés elementos que permitan que € consumidor cuente con toda la
informacion posible en relacion con € servicio que esta adquiriendo.



GOBIERNO DE CHILE

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
DIRECCION NACIONAL DE AEROPUERTOS

METODOLOGIA QUE APLICAN
LAS EMPRESAS
CONCESIONARIAS PARA EL
COBRO DE TARIFAS
AEROPORTUARIAS EN LAS
CONCESIONES EN CHILE

1. INTRODUCCION

El Gobierno de Chile en la década de los 90
fomento la participacion del sector privado
en la construccion, mantencion y
explotacion de obras publicas.

Este nuevo estilo de aunar fuerzas publicas
y privadas ha permitido al Ministerio de
Obras Publicas realizar altas inversiones,
liberando recursos del Estado para el
des_arlrollo de proyectos de rentabilidad
social.




2. SISTEMA DE CONCESIONES

DE OBRAS PUBLICAS EN CHILE

e B.O.T.
e MOP Puede concesionar toda obra
publica
e Adjudicacion via licitacion publica
e Decision en base a:
*Plazo
eTarifa
eSubsidio
eBienes y derechos
eEtc.
o

3. MARCO LEGAL DEL SISTEMA

DE CONCESIONES

e Aplicacion amplia (viales, portuarias,
aeroportuarias)

e (Genera réegimen normativo de derecho
publico

e Todo contrato es licitado publicamente

e Sistema abierto a iniciativa privada

= Permite la participacion de personas
naturales o juridicas

e Incorpora sistema conciliatorio




4. ASPECTOS ECONOMICOS DEL

SISTEMA DE CONCESIONES

» Activos fisicos no prendables
» Plazos largos (20 - 30 afnos)

e Participan muchos agentes que
necesariamente deben estar de acuerdo

» El mercado de capitales debe tener
suficiente profundidad para permitir
financiamiento a largo plazo

5. DISTRIBUCION DE RIESGO

ENTRE EL ESTADO Y EL
CONCESIONARIO

e |.M.G. por el estado

 Si el monto supera lo establecido en las
bases, el concesionario debera
compartir un 50% de los sobreingresos




6. CONCESIONES EN EL SECTOR

AEROPORTUARIO

El ordenamiento legal vigente radica la
planificacion aeroportuaria en la
Direccion de Planeamiento del MOP y
su ejecucion en la DAP. En ambos casos
con la participacion de la DGAC como
autoridad tecnica aeronautica

7. CARACTERISTICAS DE LA

RED AEROPORTUARIA

 26.8 millones km?, 45.000 pies de altura y mas
60.000 km de aerovias

e 125 radioayudas, 11 radares control
» 35 dependencias de control de transito

» Red digital de comunicaciones con cobertura nacional
y gran parte del territorio internacional

e Control de 500 mil operaciones en territorio nacional
y 200 mil en sobrevuelan

e 348 aeropuertos y aerodromos
e 7 internacionales
e 9 para mas de 50 ton
e 9 para menos de 50 ton

» 323 aerodromos que cumplen una
funcién de conexion y accesibilidad




8. AEROPUERTOS

CONCESIONADOS

e 1995 US$ 6 Millones cada uno

e Diego Aracena de lquique
e El Tepual de Puerto Montt
OPERAN ACTUALMENTE

CON RESULTADOS POSITIVOS
e 1997 Se incorpor6 a los contratos la

adminijstracion de los servicios
aeronauticos y no aeronauticos

e 2001 Se han entregado al sector
privado 8 de los principales
aeropuertos del pais

e FUTURO  100% de la Red Principal
Concesionada

9. VARIABLES ECONOMICAS EN
LA ADJUDICACION DE LAS

CONCESIONES
AEROPORTUARIAS

e Tarifa por Pasajero Embarcado
e Pago al Estado por bienes y derechos
e Menor plazo ofertado




9. Variables Economicas en la Adjudicacion de las
Concesiones Aeroportuarias

Alcance de ingresos por concepto

de servicios comerciales:

» Prestacion del servicio basico para el que
fue construida la obra

e Explotacion areas de carga
e Cobro por pasajero embarcado

= Cobro a usuarios por servicios
aeronauticos y no aeronauticos

e Cobro a usuarios por terminal de carga
e Uso y goce de bienes fiscales

9. Variables Econdmicas en la Adjudicacion de las
Concesiones Aeroportuarias

Distintos tipos de servicios

aeroportuarios que se traspasan

« SERVICIOS AERONAUTICOS

e SERVICIOS NO AERONAUTICOS NO
COMERCIALES

e SERVICIOS NO AERONAUTICOS
COMERCIALES




10. CRITERIOS PARA LA
DEFINICION TARIFARIA DE LOS

SERVICIOS AERONAUTICOS Y
NO AERONAUTICOS

e Se ha procurado establecer en las
bases, tarifas por servicios no superiores
a las vigentes antes de la concesion, de
manera de no incrementar
artificialmente dichas tarifas
(RACIONALIDAD ECONOMICA)

10. Criterios para la Definicion Tarifaria de los Servicios
Aeronauticos y No Aeronauticos

 Para los servicios que se consideran
monopolicos se establecieron tarifas
maximas

e Tarifas conocidas por el usuario y no
discriminatorias

» Puede explotar directamente o por sub-
concesion a terceros

e Existe un manual de operaciéon
e Se reajusta por la inflacion (IPC semestral)




11. MARCO REGULATORIO DE
LOS INGRESOS DEL
CONCESIONARIO EN LA ETAPA
DE LA EXPLOTACION

» Regulacion de tarifas
eServicios monopolicos
eServicios no monopolicos

e Tratamiento no discriminatorio de los usuarios

e Calidad de servicio
*Normas DGAC
eEstandares de operacion definidos
*Opinion de usuarios a través de encuestas
*Benchmarking

12. CASO DE AMB

l |

e Factores y tramos considerados

*Plazo de concesion
180 - 216 meses

eTarifa por pasajero embarcado
$ 601 - $ 2999




12. Caso de AMB

» Tarifa Maxima por Servicios
Aeronauticos y No Aeronauticos

T1 |Tarifa Maxima Mensual por m?de | UF 1.5x(100-PRTM)/100
counter para compariias aéreas.
T2 |Tarifa Maxima Mensual por m? de |UF 1.5x(100-PRTM)/100
oficinas para compafiias aéreas.
T3 | Tarifa Maxima Mensual por m? de | UF 0.5x(100-PRTM)/100
terreno construido.
T4 |Tarifa Maxima Mensual por m? de | UF 0.3x(100-PRTM)/100
area pavimentada o losa.
T5 |Tarifa Maxima Mensual por m?de | UF 0.22x(100-PRTM)/100
terreno eriazo urbanizado.
T6 |Tarifa Maximas de CVMix(100-PRTM)/100
estacionamientos publicos para
vehiculos en general

Servicio de Transporte de Equipaje | Gratuito. No se permite cobro
dentro del Terminal a los usuarios

PRTM: Porcentaje de reduccion ofertado por licitante
CVMi :Cargo variable maximo por “Concesion Acceso Vial a AMB”

12. Caso de AMB

 Politicas comerciales
e Cultura Corporativa Comercial
e Politicas de Arrendamiento
e Sistemas y Planes Comerciales
e Oferta Competitiva al Publico
e Sistemas de Contabilidad Comercial
e Normas de Servicio al Cliente
e Desarrollo de Planes Comerciales
e Politica de Precios de Calle

e Busqueda Agresiva de nuevas
oportunidades de ingresos




12. Caso de AMB

e Descripcion del Plan

La mejor medida posible que el
administrador de un aeropuerto puede
tomar es PROPORCIONAR
SEGURIDAD/ESTABILIDAD

EN LOS PRECIOS Y UN ALTO NIVEL DE
SERVICIOS.

“Tratar a los viajeros como
si tuvieran la alternativa de
escoger otro aeropuerto”

12. Caso de AMB

« Filosofia de Servicio
e El aeropuerto los ha tratado bien
e Han ahorrado tiempo
e Han visto algo unico
e Han sido tratados hospitalariamente en un
medio limpio
 Los precios son razonablemente atractivos
e Han recibido un buen servicio por el costo

e La experiencia fue lo suficientemente grata
como para elegir Santiago nuevamente

10



12. Caso de AMB

e Politica de Precios

e Los precios cobrados por los
servicios comerciales no exceden
de los limites especificados en las
Bases de Licitacion

e Se establece una politica de
precios justos, acorde al mercado

e A los sub-concesionarios se les
pide politica de precios de “calle”
o N

e Tendencia a la liberalizacion de servicios
aéreos = Administracion Flexible

e Restringir regulacién para que opere
mercado, sin sacrificar eficiencia

» Al concesionar la construccion y
administracion, la competencia no es
posible, por lo que es esencial la regulacion
sobre condiciones de acceso y precios del
insumo esencial

11



13. Conclusiones

e Se adjudico mediante Demsetz
e Tasas segun DAR-50

e Elementos complementarios

* No se puede cambiar tarifa sin aceptacion
del Estado

e El Estado decide si es aceptable una
practica o no

e La legislacion antimonopolios es la ultima
instancia que define si es 0 no aceptable
una conducta

13. Conclusiones

Mitigacion del riesgo

en la concesion de AMB

A) 1L.M.G.
B) Estado no es competidor
C) Licitacion conjunta PASAJEROS-CARGA

D) Integracion vertical y exigencia de un
operador aeroportuario

E)  Existe un comité operacional (COP)
F)  Aspectos ambientales

12



13. Conclusiones

Finalmente:

1) Chile: Lider el Latinoameérica en cuanto
a infraestructura y seguridad
aeroportuaria, en gran parte gracias a
las concesiones

2) Desarrollo creciente obliga a explorar
NUEvVOoS mecanismaos Yy acciones

3) Se requiere que el sistema se
autofinancie, por lo que hay que
avanzar en estudios de costos de la red

4)  Seguir impulsando la participaciéon de
privados y resguardar los niveles de

seguridad
o

Salvador de Bahia, Agosto 2001.

GOBIERNOIDECFEE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
DIRECCION NACIONAL DE ASROPUERTOS

13
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EL ENFOQUE EQUILIBRADO -ACUERDO INTERNACIONAL SOBRE UN
PROGRAMA PARA EL MANEJO DEL RUIDO DE AERONAVES

Antecedentes

1. En su quinta reunion, realizada en enero de 2001, el Comité sobre la Proteccion
Medioambiental y la Aviacion (Committee on Aviation Environmenta Protection - CAEP/5) de
la Organizacion de la Aviacion Civil Internacional (OACI) aprobd un programa equilibrado para
manegjar e ruido de aeronaves. Este enfoque se contempla como un proceso transparente,
acordado a nivel internacional, con la fiscalizacion por las autoridades nacionales competentes,
gue aborda los problemas del ruido, aeropuerto por aeropuerto, y cuya solucién se concentra en
la situacion especifica de cada aeropuerto.

2. Los miembros del CAEP convinieron en que las acciones de manegjo del ruido
tomadas por un aeropuerto deben ser consideradas solo en € contexto de un programa
equilibrado y que e objetivo es lograr e beneficio medioambiental maximo con la mejor
relacion costos - eficacia. EI CAEP convino ademas en los cuatro elementos del enfoque
equilibrado - reduccién del ruido en la fuente, iniciativas de planificacion del uso de latierray
mitigacion del ruido, procedimientos operacionales para disminuir € ruido y restricciones
operativas sobre las aeronaves. Con base en lo anterior, el CAEP propuso una resolucion de
Asamblea que requiere que las Naciones Estados adopten un programa equilibrado para abordar
los problemas de ruido en los aeropuertos y para que el Consgjo desarrolle pautas conforme alas
cuales |os Estados Contratantes podrian implementar un programa equilibrado para €l manejo del
ruido.

3. Como respuesta, € Secretariado ha sometido un proyecto de resolucion acerca del
enfoque equilibrado para que sea considerado en la 332 Asamblea, que se prevee va a celebrarse
en Montreal, del 25 de septiembre a 5 de octubre de 2001. Estados Unidos apoya por completo
las recomendaciones del CAEP/5 y considera que la adopcién de una resolucion por parte de la
Asamblea es un elemento critico en & desarrollo de este concepto a nivel internacional.

4. Creemos que un programa equilibrado implementado por completo puede lograr
el beneficio medioambiental deseado més eficientemente que una eliminacion progresiva, anivel
mundial, o incluso regional, de cualquier aeronave del Capitulo 3. Lo logra concentrandose en
aeropuertos especificos en donde € ruido es un problema, permitiendo soluciones muy
especificas que se adecuen a cada situacion determinada. Este criterio es apoyado por las
conversaciones entre los miembros del CAEP, sostenidas en el mes de enero, en € sentido de
que (entre otras cosas):
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a) La nueva norma de severidad de ruido desarrollada para € Anexo 16,
Volumen |, estaba destinada exclusivamente a fines de certificacion y no se
pretendia que fuera utilizada como una base para restricciones operativas;

b) los resultados de los andlisis de costos / beneficios que se realizaron no
apoyan la eliminacion progresiva 'y general de las aeronaves del Capitulo 3
en |las regiones no exentas;

c) todos los miembros podrian apoyar los cuatro elementos del programa
equilibrado (reduccion del ruido en la fuente, planificacion del uso de la
tierra, procedimientos operaciones para la disminucion del ruido y
restricciones operacionales sobre |as aeronaves);

d) es necesario mayor trabajo con respecto a un proceso de OACI para las
condiciones relativas a las restricciones operacionales como parte de un
programa equilibrado.

5. Para tener un programa realmente eficaz, uno gque proporcione los beneficios
medicambientales deseados de la manera mas €ficiente que sea posible y que cumpla con los
objetivos expresados en las conversaciones de la CAEP, hay ciertas caracteristicas que Estados
Unidos considera esenciales.

6. En primer lugar, e control del ruido en la fuente se debe basar en la adherencia a
normas basadas en € desempefio y adoptadas a nivel internacional. Junto con la aplicacion de
estas normas, debe haber una utilizacion total de otras medidas disponibles para mangar €l
ruido, entre ellas, la administracion de uso de la tierra, medidas de mitigacion de ruido,
procedi mientos operacionales, acuerdos voluntarios, etc.

7. En segundo lugar, debe haber un proceso, acordado a nivel internacional, dentro
del cua los Estados Contratantes implementarian un programa equilibrado para abordar
preocupaciones de ruido especiales y significativas de los aeropuertos individuales. Para que tal
programa sea eficaz en abordar |as diferentes necesidades de todas las regiones de la OACI y los
Estados Contratantes, debe haber un grado de uniformidad dentro del proceso, y un grado de
certeza de que las Naciones Estados respetaran tal programa, en coherencia con sus practicas y
leyes nacionales, a abordar el ruido de las aeronaves.

El Proceso

8. El objeto de un proceso acordado a nivel internacional (OACI) es e de
normalizar, hasta donde sea posible, la manera en que las Naciones Estados abordaran los
problemas del ruido. El proceso debe proporcionar la flexibilidad para resolver los problemas de
ruido significativos de aeropuertos especificos en concordancia con la Convencion de Chicago.
Esta flexibilidad podria incluir un enfogue conforme al cual un Estado Contratante puede
permitir que un aeropuerto, en ciertas circunstancias, aplique restricciones limitadas en cuanto a
gue las aeronaves cumplan con normas especificadas por la OACI como parte de un programa
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equilibrado de medidas de mitigacion de ruido. Este enfoque proporcionaria la uniformidad y la
certeza en cuanto a las circunstancias en las que se podrian imponer restricciones operativas, las
cual es son obligaciones fundamental es de |a propia Convencién de Chicago.

9. El proceso debe proporcionar, dentro de un marco transparente y participativo,
una necesidad medioambiental, cuantificada y demostrada, que amerite acciéon adicional, una
declaracion clara del objetivo medioambiental a lograrse, una exploracion exhaustiva de los
pasos para abordar € problema dentro del programa equilibrado, un andlisis de costos /
beneficios transparente que compare todas las medidas 0 acciones posibles y en e cual se base
una decision definitiva, y un foro en el que todas las partes interesadas participen durante todo el
proceso para asegurar que se consideren todos |os intereses antes de tomar cualquier accion.

10. Aungue que se reconoce la soberania, las obligaciones legales y la situacion
politica singular de cada Nacién Estado, es implicito dentro de un proceso acordado a nivel
internacional que los Estados Contratantes participen en la mayor medida posible.
Especificamente, un proceso que sirva a todos los miembros de OACI debe contener los
elementos siguientes:

a)  Unaevaluacion de lasituacion de ruido actual y futura en un aeropuerto.

b) Identificacion de las medidas potenciales para controlar los problemas
especificos del ruido, incluido € efecto futuro de nuevas normas de
certificacion, iniciativas de politica de uso de la tierra, medidas de
mitigacion del ruido, acuerdos voluntarios entre aeropuertos y operadores,
cambios en los procedimientos operacionales y la imposicion de
restricciones operativas sobre las aeronaves.

¢) Una evaluacion comparativa economica y medioambiental para establecer
los costos y beneficios relativos de una gama completa de medidas
consideradas en aeropuertos individuales y en la cual se basaria una decision
definitiva.

d) Consultas con todas las partes interesadas durante la formulacion de

decisiones y aviso publico adecuado de | as acciones gue se proponen.

e) Fiscalizacion, por la autoridad nacional, del proceso de enfoque equilibrado
utilizado por los aeropuertos, con coordinacion por las autoridades
regionales, segun convenga.

f)  Un mecanismo paralaresolucion de controversias en € cual estén envueltas
las partes interesadas.
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11. Al decidir si son necesarias restricciones operativas en un aeropuerto, ya se
deberan haber explorado por completo otras medidas y se debera haber llegado a la conclusion
de que la relacion costos - eficacia de tales medidas no es lo suficientemente favorable para
abordar la situacion de ruido en un aeropuerto. Si es necesario imponer restricciones operativas
sobre aeronaves que cumplen con las normas del Volumen I, Capitulo 3 del Anexo 16, Estados
Unidos cree que los Estados:

a) deben basarse exclusvamente en normas de certificacion basadas en el
desempefio, a considerar restricciones sobre las aeronaves basadas en €l
desempefio.

b)  no deben imponer restricciones operativas sobre aeronaves que cumplen, sea
através de una certificacion original o una recertificacion, con las normas de
ruido del Volumen I, Capitulo 4 del Anexo 16.

c) proporcionar un periodo de notificacion razonable antes de la
implementacion de cual esquiera restricciones operativas.

d) ofrecer un plazo de implementacion razonable para que una restriccion
operativa no afecte indebidamente a la flota de un operador en un
determinado aeropuerto.

e) aplicar cualesquiera restricciones en coherencia con e principio de no
discriminacion del Articulo 15 de la Convencion de Chicago, de manera que
los operadores extranjeros reciban un tratamiento por lo menos tan favorable
COMO Sus propios operadores en |0s mismos aeropuertos.

f)  tomar en cuenta las circunstancias especiales de |os operadores de aeronaves
del mundo en vias de desarrollo a implementar restricciones operativas en
|os aeropuertos.

Conclusion

12. Un programa equilibrado para € mango del ruido de aeronaves puede
proporcionar un beneficio medioambiental de una manera mas enfocada y con una mejor
relacion costos-eficacia que una eliminacion progresiva a nivel mundia o regional. Ademas, un
programa equilibrado es adaptable a las diferentes necesidades de las diferentes regiones, y
dentro de las diferentes Naciones Estados. Sin embargo, para que sea eficaz, un programa
equilibrado debe ser aceptado por completo por los miembros de la OACI, y debe aplicarse de
manera uniforme a nivel internacional. Se alienta a los Estados Contratantes a que apoyen la
adopcion del programa equilibrado en la Asamblea de la OACI a celebrarse este otofio, y que
tomen las medidas para implementar los principios del enfoque equilibrado dentro de sus propios
gobiernos.
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RUIDO DE AERONAVES - EL CAMINO

HACIA ADELANTE
.

"Es probable que las cuestiones
medioambientales impongan la limitacién
fundamental sobre el crecimiento del transporte
aéreo en el siglo XXI".

Oficina de Politica de Ciencia y Tecnologia de la Casa Blanca, agosto de
1995
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Exito en el pasado
v Un retrovistazo
v" La cambiante de huella del ruido
v" Poblacién expuesta a DNL 65dB

RUIDO DE AERONAVES - EL CAMINO
HACIA ADELANTE

LA CAMBIANTE HUELLA DEL RUIDO
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¢Por qué es necesario que hagamos mas?

Creciente exposicion al trafico y el ruido
Creciente demanda

Necesidad de ampliar la capacidad de los
aeropuertos

Creciente presion politica para actuar
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HACIA EL FUTURO

RUIDO DE AERONAVES - EL CAMINO
HACIA ADELANTE

Resultados del CAEP/5

Nueva norma de severidad del ruido (Capitulo 4)
Recertificacion

Ninguna eliminacién progresiva de aeronaves del
Capitulo 3

Apoyo para un programa equilibrado de manejo del ruido

Necesidad de dar consideracion especial a los
operadores de paises en vias de desarrollo
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Gl
Capitulo 4

Nueva norma de certificacion para aeronaves

Reduccién acumulativa de -10 decibeles del nivel
del Capitulo 3

Entra en vigor el 1° de enero de 2006

Aplicable a nuevos disenos de aeronaves-no a la
flota actual o a aeronaves que se producen
actualmente

La certificacion origina
S

econforme al Capityl
COMoOTrmMmcaroaptdt

[}
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HACIA ADELANTE
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Por qué otra eliminacion progresiva no es la
solucion

Enormemente costosa
Experiencia de EE.UU.

Eliminacién progresiva del Capitulo 2: $11.000 /
persona

Eliminacion progresiva del Capitulo 3: $650.000
a $1 millén / persona

No existe tecnologia nueva en el mercado
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El enfoque equilibrado al manejo del ruido

Un proceso transparente, aeropuerto por aeropuerto,
que contempla la reduccién del ruido en la fuente,
iniciativas de planificacion del uso de la tierra y mitigacion
del ruido, procedimientos operacionales de disminucion
del ruido y restricciones operativas sobre las aeronaves,
con el objetivo de lograr la solucion con la mejor relacion
costos - eficacia a un problema de ruido local

RUIDO DE AERONAVES - EL CAMINO
HACIA ADELANTE

Los elementos de un enfoque equilibrado

Evaluacién de la situacién de ruido del aeropuerto
Identificacion de medidas potenciales

Evaluacién econémica y medio ambiental
Consultas con todas las partes interesadas
Fiscalizacion por la autoridad nacional competente

Mecanismo para la resolucién de controversias
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Situacion de trabajo dentro de la OACI acerca
del enfoque equilibrado
Proyecto de resolucion para la Asamblea
Marco de referencia acordado internacionalmente

Desarrollo de pautas para los Estados Miembros
(CAEP/6)

Se prevé un acuerdo internacional sobre el enfoque
equilibrado en la 33? Asamblea (25 de septiembre / 5 de
octubre de 2001)

RUIDO DE AERONAVES - EL CAMINO
HACIA ADELANTE

Resumen
El enfoque equilibrado es la mejor solucioén

Se trata del enfoque con la mejor relacién costos -
eficacia

Brinda la flexibilidad necesaria para abordar
diversas preocupaciones y situaciones

Aborda las necesidades especiales de los Estados
en vias de desarrollo

Se solicita que los gobiernos expresen su apoyo para el
enfoque equilibrado en la asamblea venidera




COMISSAO LATINOAMERICANA DE AVIA(;AO CIVIL

GRUPO DE ESPECIALISTAS EM ASSUNTOS POLITICOS, ECONOMICOS E
JURIDICOS DO TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA)
SEGUNDA REUNIAO DO GRUPO AD HOC ENCA RRE
E ELABORAR UMA POLITICA REGIONAL EM MAT
MEIO AMBIEN T'E

D)=

STATUS DO COMATE DE PROTEGAO

AMBIENTAL EM AVIACAQ CIVIL - CAEP

ESTRUTURA DA OACI
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Comité de Ruido Aeronautico
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Comité de Emissao de Motores
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Observadores do CAEP

NORUEGA

EC — European Commission

ACAC — Arab Commission of Civil Aviation
ACI — Airport Council International

IATA — International Air Transport Association

ICCAIA — International Coordinating Council Of Aerospace
Industries Association

IFALPA — Internacional Federation of Airline Pilots
Association

T&E — European Federation for Transport and Environment
UNFCC — UM Framework Convention on Climate Change
WMO — World Meteorological Organization

IBAC — Internacional Business Aircraft Council

Estrutura do CAEP

| { B & |
GTl1 GT2 GT3 GT4 GT5
| | | | |

*




Comité de Protecdo Ambiental
em Aviacao Civil

e Grupo de Coordenacao

e Grupo de Trabalho 1 — Ruido Aeronéutico

e Grupo de Trabalho 2 — Aeroportos e Operacdes

e Grupo de Trabalho 3 — Emissdo de Motores

e Grupo de Trabalho 4 — Emisséo - Operacodes

e Grupo de Trabalho 5 — Taxas e Tarifas Ambientais
 FPL — Coordenacdo com outros féruns da ONU

* FESG - Analise econ6mica

e ICT — Coordenacéao de trabalhos entre os GTs

CAEP-SG-1
App
COMMITTEE ON AVIATION ENVIRONMENTAL PROTECTION (CAEP)
STEERING GROUP MEETING
(Seattle, 25 to 29 September 2000)

Agenda Item 3: Noise Scenarios
Ben A CONCEPT FOR JUDGING THE MERITS OF THE NOISE S(;ENARIOS -- UPDATED
(Presented by the United States Representative)
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SUMARIO DO IMPACTO ECONOMICO TOTAL - BILHOES DE DOLARES - US - 1999

coamio | pAOROESEE.
1 Nenhuma Agdo
2 -8dB in 2002
3 -11dB in 2002
4 -14dB in 2002
-8dB in 2002
9 -11dB in 2002
10 -8dB in 2006
11 -11dB in 2006
12 -14dB in 2006
13 -8dB in 2002
14 -11dB in 2002
15 -14dB in 2002
16 -8dB in 2006
17 -11dB in 2006
18 -14dB in 2006
19 -8dB in 2002
20 -11dB in 2002
21 bis -11dB in 2002
22 bis -14dB in 2002
IATA -8dB in 2002

DESATIVAGAO
DE

FROTA

2009-2016
2009-2016
2013-2020
2013-2020
2013-2020
2006-2013
2006-2013
2009-2016
2013-2020
2013-2020
2013-2020
2006-2013
2006-2013
2009-2020
2016-2020

None

IMPACTO
ECONOMICO US-EUROPA- OUTROS
(TAXA DE AUST-JAP-NZ PAISES
DESCONTO 7 %)

0.0 00 0.0
0.0 00 0.0
16 12 04
116 89 27
211 366 95
483 619 136
135 179 44
239 301 6.1
-49.0 575 8.4
403 -56.3 160
717 934 217
95.8 1158 200
249 348 9.9
352 470 18
603 747 145
617 820 203
937 -120.0 263
674 -88.7 213
895 1125 230
32 24 08

Esquema de Homologacéao

6500 m

Ponto de Medicéo de
Decolagem

450 m

Ponto de Médicéo

Lateral

Ponto
Pouso

2000 m
de Medigéo de




GeracOes de Motores

e 12 Geracao de Motores — Nao Certificadas

. e

e 22 Geracao de Motores — Aeronaves Capitulo 2

e 3@ Geracéao de Motores — Aeronaves Capitulo 3

-

Classificacao por Nivel de Ruido

- Ruido

Massa




RESULTADOS DA REUNIAO
PLENARIA DO CAEP 5

* Agenda Item 1 - Revisdo das propostas
relativas a emissoes, incluindo as emendas ao
volume 11, do Anexo 16.

* Agenda ltem 2 — Revisdo das opc¢Oes baseadas
no mercado para limitar ou reduzir emissoes.

 Agenda Item 3 - Revisdo das propostas
relativas ao ruido, incluindo as emendas ao
volume I, do Anexo 16.

Agenda Item 1 — Revisado das propostas relativas a
emissdes, incluindo as emendas ao volume 11, do
Anexo 16.

Algumas concluses principais foram apresentadas, de acordo com o
Relatorio Especial do Painel Intergovernamental de Mudancas
Climaticas sobre a Aviacao e a Atmosfera Global

O crescimento do transporte de passageiros mundial sera de
aproximadamente 5% por ano, no periodo de 1990 a 2015 ou 3,1%, se
considerado o periodo de 1990 a 2050.

O uso de combustivel de aviacdo (total mundial) crescera quase
3% por ano, no periodo de 1990 a 2015 ou 1,7%, se considerado o
periodo1990 a 2050.

As Forcas Radiativas (RF), em 1992, resultante das aeronaves
era proxima de 3,5% do total das RF de todas as emissdes
antropogénicas.

Em 2050, as Forcas Radiativas (RF) da aviacdo serdo 5% do
total das RF representando 3,8 vezes o valor de 1992, conforme o
cenario de referéncia do relatério.

Nao devera acontecer mudancas significativas de raios UV-B
nos avibes subsonicos.




Agenda Item 1 — Revisdo das propostas relativas
a emissoes, incluindo as emendas ao volume 11, do

Anexo 16.

Incertezas cientificas que o mesmo relatério identifica

. A influéncia de aerossois e contrails nas nuvens
cirrus.

. O papel do NOx na mudanga das concentragdes de
metano e ozdnio.

. A habilidade dos aerossois de alterar os processos
quimicos.

. O transporte de gases atmosféricos e particulas
na alta troposfera e baixa estratosfera.

. A resposta climatica para as forcas regionais e

perturbacdes estratosféericas.

Agenda Item 1 — Revisdo das propostas relativas
a emissoes, incluindo as emendas ao volume 11, do
Anexo 16.

Beneficios ambientais da implementacgéo do Sistema
CNS/ATM.

Os resultados indicaram a reducdo de combustivel e de
CO2 associado, da ordem de 5 % abaixo dos niveis
projetados para 2015 tanto nos Estados Unidos como na
Europa.

O referido modelo utilizado para quantificar as reducoes
alcangadas com o Sistema CNS/ATM devera ser também
aplicado em outras regides ou micro-regides tdo logo os
dados de entrada estejam disponiveis.

O detalhamento da metodologia empregada na
quantificagdo dos efeitos positivos do Sistema CNS/ATM
sera apresentado num encontro a realizar-se em fevereiro
na OACI (“Fourth Meeting of ALLPIRG/Advisory Group)




Agenda Item 1 — Revisdo das propostas relativas
a emissoes, incluindo as emendas ao volume 11, do
Anexo 16.

Medidas Operacionais

O Grupo de Trabalho 4 tambem desenvolveu, em
conjunto com todos os setores da comunidade
aviatoria (fabricantes, linhas aéreas, aeroportos,
servigos de geréncia e controle de trafego aéreo),
uma série de praticas que permitem
oportunidades operacionais para minimizar o
consumo de combustiveis e reduzir emissdes de
gases dos motores, que em vista da natureza do
documento serd publicado como um circular da
OACI.

Agenda Item 2 — Revisdo das opcoes baseadas no
mercado para limitar ou reduzir emissoes

e Um sistema de negociacdo de emissfes fechado ndo mostra
resultados benéficos que justifiguem mais consideracdes no
futuro.

» Um sistema de negociacdo de emissdes aberto é uma solucao
efetiva de custo para reducéo de emissdes de CO2 no longo
prazo, porém ndo pode ser implementada até o Protocolo de
Kyoto ter entrado em efeito e um teto de emissdes tenha sido
acordado entre os paises. Trabalhos adicionais sdo necessarios
para desenvolver um sistema de negociacdo de emissfes e
estudar as conseqiiéncias para os paises em desenvolvimento e
a OACI deve continuar a ter um papel de lideranca,
particularmente, no desenvolvimento de propostas para os
tetos, consistente com a responsabilidade dada a OACI, no
artigo 2.2, do Protocolo de Kyoto.




Agenda Item 2 — Revisdo das opg¢des baseadas no
mercado para limitar ou reduzir emissoes

» Desde que um sistema de negociacao de emissdes
aberto tem de ser considerado como uma solucgéo de
longo prazo, o CAEP 5 considerou solucdes de curto
prazo como 0s mecanismos voluntarios e as taxas. Neste
sentido, a implementagdo de um mecanismo voluntario
pode ser um primeiro estagio para encorajar agdes de
curto prazo, como um caminho para um futuro regime.

Agenda Item 3 - Reviséo das propostas relativas ao
ruido, incluindo as emendas ao volume I, do Anexo 16.

e Ap6s uma discussdo completa de todos o0s assuntos
envolvidos, o CAEP 5 concordou em recomendar uma
emenda ao volume I, do Anexo 16,envolvendo uma redugéo
adicional de 10 EPNdB, relativo a margem cumulativa do
atual capitulo 3. N&o serdo permitidos trocas e a soma das
margens dos niveis certificados para cada qualquer dois
pontos deve ser de, no minimo 2 (dois) EPNdB. Esta nova
provisao sera inserida como o novo Capitulo 4, no volume I,
tendo a sua aplicacéo inicio no dia 01 de janeiro de 2006.

e Os novos padrdes, com maior restricdo de ruido para as
aeronaves, foram desenvolvidos para o volume |, do Anexo
16, com a intencdo de atender somente aos propédsitos de
certificacdo e nédo de serem usados como base para restricoes
operacionais.
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Agenda Item 3 - Reviséo das propostas relativas ao
ruido, incluindo as emendas ao volume I, do Anexo 16.

* Os resultados da andlise de custo/beneficio conduzida
ndo suportam um processo de desativacdo da frota
(“phase-out”) das aeronaves que atendem ao Capitulo
3, nas regides ndo incluidas nas excecoes.

e Todos 0s membros puderam suportar 0s quatro
elementos do programa balanceado: reducéo do ruido
na fonte, planejamento do uso do solo, procedimentos
operacionais de abatimento de ruido e restri¢oes
operacionais de aeronaves.

e Alguns membros acreditam que 0 programa
balanceado pode ser usado para atingir a flexibilidade
relacionada as restri¢ces operacionais, que eles desejam
ter.

Agenda Item 3 - Reviséo das propostas relativas ao

ruido, incluindo as emendas ao volume I, do Anexo 16.

* Diversos membros acreditam que os resultados da
analise de custo beneficio ndo suportam um processo
regional de desativacdo das aeronaves que atendem ao
Capitulo 3.

» Existe uma necessidade de desenvolver um trabalho
adicional visando montar uma estrutura da OACI,
para as condicdes relativas as restri¢cdes operacionais
como parte do programa balanceado
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