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VIGESIMO OCTAVA REUNION'DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREOQO (GEPEJTA/28)

(Santo Domingo, Republica Dominicana, 13 al 15 de marzo de 2012)

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Medio Ambiente

Cuestion 4.2 del
Orden del Dia:  Informe preliminar de actividades de la Macrotarea

(Nota de estudio presentada por Guatemala — Punto Focal “Medio Ambiente”)
Antecedentes

1. En consideracion de que el objetivo de la CLAC es proporcionar a los Estados
Latinoamericanos una estructura adecuada para la discusién de medidas para la cooperacion y
coordinacioén de las actividades de aviacion civil dentro la region, se han desarrollado dentro de esta
Macrotarea elementos apropiados que han permitido liderar el trabajo en sus diferentes etapas.

2. Como se recordara, durante la Vigésimo Sexta Reunidn del Grupo de Expertos en
Asuntos Politicos, Econémicos y Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA 26) celebrada en la
Ciudad de Guatemala en marzo de 2011, a través de la nota de estudio CLAC/ GEPEJTA/ 26-NE/14,
Guatemala como punto focal present6 la planificacion de la Macrotarea Ambiental, basado en la
Resoluciéon A18-11 “Directriz de Procedimientos para la Implementacion del Plan Estratégico de
la CLAC” y su Anexo. Esto ha permitido establecer pardmetros que permiten medir y analizar el
avance y el nivel cumplimiento de las diferentes etapas contempladas.

3. Asimismo durante la misma reunién del GEPEJTA, mediante la nota de estudio
CLAC/ GEPEJTA/26-NE/13, también fue presentada una propuesta de actualizacion del diagndstico
relacionado a la Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacion Civil. Esta propuesta fue
basada en la realizacion de una encuesta disefiada para la actualizacion, recopilacion y andlisis de
informacion sobre los Estados en tres segmentos: Emisiones de ruido, emisiones de gases y otros
aspectos relevantes en la proteccién del medio ambiente. La encuesta fue circulada a los Estados
como parte de la nota de estudio a través de los adjuntos, y situada de forma electronica en el sitio web
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de la DGAC de Guatemala (www.dgacquate.com/MA); esto permitié establecer un proceso agil,
transparente y en constante actualizacion para esta etapa.

4, Posteriormente en la 27° Reunion del GEPEJTA, la delegacion de Guatemala expuso
un conjunto de notas de estudio para dar seguimiento al desarrollo de la Macrotarea Ambiental, el
cual, comprendia tres notas de estudio relacionadas al proyecto y que detallaban los resultados de la
actualizacion del diagnostico (CLAC/GEPEJTA/27-NE/18), la propuesta de lineas orientadoras y
especificaciones teméticas de medio ambiente y aviacion civil para el disefio de la politica
(CLAC/GEPEJTA/27-NE/22), y un Proyecto de Politica Regional de Medio Ambiente para su
discusion (CLAC/ GEPEJTA/27-NE/23).

5. De acuerdo a la nota de estudio CLA CLAC/GEPEJTA/27-NE/22, las lineas
orientadoras y la especificaciones tematicas estan plasmadas de acuerdo a las directrices y elementos
principales contenidos dentro de los objetivos del desarrollo del milenio proyectados por la
Organizacion de Naciones Unidas (ONU), las estrategias ambientales de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI), el Programa de Naciones Unida para el Medio Ambiente (PNUMA), vy las
iniciativas de la industria del trasporte aéreo. Esto se ve reflejado en el contenido del Proyecto de
Politica Regional, el cual, esta plasmando como un instrumento orientador de acciones en torno a la
tematica ambiental, y esta focalizado en estimular la competitividad, mejora continua y la gestion
ambiental preventiva y de accion en el marco del Desarrollo Sostenible: Medio Ambiente, Economia y
Sociedad.

Analisis

6. Congruente a lo mencionado anteriormente, y la planificacion de actividades de
acuerdo con la Resolucion A18-11 “Directriz de Procedimientos para la Implementacion del Plan
Estratégico de la CLAC”, se han concluido las dos primeras etapas de la Macrotarea, logrado asi un
avance del 40%.

7. Esto significa que se ha concluido la etapa de diagndstico que representa un 10% y
que involucra la realizacion de un analisis preliminar de los resultados de la Encuesta realizada por el
Estado de México en su gestion como responsable de la Macrotarea de Politica y Gestién
Aeroportuaria en el periodo 2009-2010, el analisis comparativo de lineas de accion ambientales
propuestas por OACI y los resultados de la COP16 de la CMNUCC, el disefio, difusién, recopilacion y
andlisis de resultados la encuesta de la actualizacion del diagndstico. Como se recordara durante la 27°
GEPEJTA en el andlisis de resultados, presentaba un andlisis de los Estados incluyendo la encuesta
realizada por México y la encuesta realizada por Guatemala. Sin embargo, algunos Estados han
actualizado dicha encuesta. En el caso particularmente de Brasil se actualizdé la encuesta en su
totalidad, evidenciando un nivel de avance desde los resultados presentados por México en 2009 y los
resultados presentados por Guatemala, especialmente en el tema de Emisiones de Gases y Gestidn
Local. En ese sentido, se concluye esta etapa con la actualizacion de los resultados (Adjunto 1), los
cuales, también pueden obtenerse a través del ingresar al sitio web (www.dgacguate.com/MA) con el
usuario y la contrasefia asignada a cada estado con anterioridad.

8. Esto significa también que se ha concluido la segunda etapa que representa el 30% y
gue comprende la delimitacién de lineas orientadoras y especificaciones tematicas de Medio Ambiente
y Aviacién para el disefio de la politica regional, la estructuracion de un proyecto de Politica Regional
de Medio Ambiente y Aviacion Civil para los Estados Miembros de CLAC.

9. En relacién a ello, como se recordaré la delegacion colocé a la disposicion de los
miembros del GEPEJTA el proyecto de Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacion
Civil para su discusién, ante lo cual se establecié que los Estados remitirian al Punto Focal sus
comentarios al respecto y que el tema se retomaria en la proxima reunion del GEPEJTA, es decir la
28° Reunidn del GEPEJTA, de acuerdo a lo propuesto por la delegacion de Brasil.
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10. En ese sentido, cuatro Estados miembros de la CLAC (Bolivia, Chile, El Salvador y
México) remitieron sus comentarios y observacion sobre el proyecto (Adjunto 2). En el caso de
Bolivia y Chile, plasmaron algunas observaciones validas sobre la redaccion, y dimensionaron la
importancia de contar con elementos estratégicos sobre un modelo de desarrollo sostenible. El
Salvador manifestd no tener ningin comentario, lo cual, ha sido interpretado como una acogimiento
favorable del proyecto. Por su parte México, ademas de manifestar algunas observaciones de
redaccion, también ha manifestado como puntos principales que:

a) El proyecto es una excelente iniciativa proactiva en materia de medio ambiente
para la aviacion civil, que reconoce que el proyecto involucra areas de incidencia
trascendentes para todos los participantes de la industrial del trasporte aéreo;

b) Es un documento de caracter vinculante puesto que denota conformidad y esta
basado en Resoluciones de la OACI y el Anexo 16;

c) Es un proyecto que abarca cuestiones ambientales de la aviacion civil tanto
domestica de competencia de la CMNUCC e internacional de competencia de la
OACI, por lo cual es recomendable establecer una politica por bloques; y

d) De forma general, existe una coincidencia en el planteamiento de las lineas
estratégicas establecidas como soporte para el desarrollo del proyecto.

11. Consecuentemente, estas observaciones han sido discutidas e integradas al proyecto de
Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacion Civil (Adjunto 3). No obstante es
importante resaltar que este proyecto de politica esta disefiado como un instrumento orientador de
acciones en torno a la tematica ambiental que estimule el desarrollo sostenible del trasporte aéreo, y
que debe implementarse reconociendo las capacidades y necesidades particulares de cada Estado.

12. Como punto focal, el Estado de Guatemala reconoce que es sumamente importante la
definicion de medios de control (metas e indicadores), no obstante, también es importante recalcar que
estas metas e indicadores deben ajustarse a las iniciativas de la OACI, es por ello que este proyecto
contiene un conjunto amplio de estrategias integrales, orientadas a facilitar a los Estados miembros de
la CLAC, vinculos de cooperacion en el tema de medio ambiente y aviacion civil internacional.

13. Eminentemente este proyecto de Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y
Aviacion Civil, contiene algunas cuestiones en las cuales los Estados tiene posturas en comun y otras
en las que no, como el tema de Cambio Climéatico. No obstante es importante considerar, que si bien
es cierto existen diferentes posturas en el tema ambiental dentro de los diferentes paises, la region
Latinoamericana tiene una aviacion civil internacional con un enfoque sistémico muy similar, y
adicional a ello, en lo que respecta a la aviacién civil, los paises de la region han reconocido las
iniciativas de la OACI en materia ambiental. Por ello que este proyecto de politica regional ha
dimensionado la importancia de la integracion para el desarrollo de acciones que estimulen el
crecimiento de un trasporte aéreo ambientalmente responsable; Latinoamérica es una region con
similitud de condiciones politicas, econdmicas, sociales, culturales y ambientales muy similares, por lo
tanto, el potencial de las politicas integrales es mayor al potencial de las politicas establecidas por
bloques, sobre todo para un sector alta mente sensible como la aviacion.

Conclusién

14. Este informe preliminar permite dimensionar el nivel de avance de la Macrotarea
Ambiental, referente al desarrollo de una politica regional de medio ambiente, y permite dimensionar
la importancia de dar seguimiento a los avances alcanzados. Es evidente, que el tema ambiental hoy
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por hoy es uno de los temas de mayor interés a nivel mundial; diversos sectores y diversas
organizaciones han tomado iniciativas para reducir sus afecciones al ambiente, sobre en lo que
relacionado al Cambio Climético. No obstante, es trascendental trabajar coordinadamente para evitar
el impulso de politicas y acciones unilaterales, por lo tanto, es importante contar con instrumentos
estratégicos integrales y reconocer que aun cuando se han tenido algunos avances significativos, la
continuidad del progreso de la Macrotarea Ambiental radica en validar un proyecto orientador, como
la propuesta de Politica Latinoamérica de Medio Ambiente y Aviacion Civil en discusién, que
establezca acciones que permitan estimular la competitividad, mejora continua y la gestion ambiental
del trasporte aéreo en un marco de Desarrollo Sostenible.

Medidas propuestas al Grupo de Expertos

15. Se invita al Grupo de Expertos a:

a) Tomar nota de la informacion presentada y aceptar el nivel de cumplimiento
propuesto por este informe preliminar de la Macrotarea Ambiental;

b) Discutir sobre el proyecto de Politica Latinoamericana de Aviacion Civil, y la
importancia de validar como grupo de expertos la iniciativa para continuar con el
avance de la Macrotarea Ambiental y la oficializacion del proyecto de politica
para la region.

16. De acuerdo a lo manifestado por el Estado de México sobre el Acuerdo propuesto para
la aprobacioén de la Politica Regional de Medio Ambiente (Apartado No. 11 del proyecto), se invita a
la Secretaria a realizar un nuevo acuerdo tomando como referente la propuesta realizada por el Punto
Focal y las observaciones del Grupo de Expertos al respecto.
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ANALISIS DE LA ACTUACIAN
RECOLECCION DE DATOS

La encuesta estuvo habilitada en el 06 de abril hasta el 16 de mayo como fecha limite;
hasta ese momento se obtuvieron respuestas del 46% de los Estados (10 de 22):
Bolivia, Chile, Colombia, Guatemala, Honduras, México, Panama, Paraguay, Peru y
Venezuela. Posteriormente se actualizd los resultados de Brasil, lo cual permite
obtener los datos actualizados del 50% de los Estados.

De los once Estados que respondieron, dos completaron la encuesta en forma parcial:
Panama (66%) y Paraguay (14%). Por lo tanto, de los veintidés Estados miembros de
la CLAC, el 41% respondidé en su totalidad, el 9% de forma parcial y el 50% restante
no respondié.
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El objetivo de la encuesta es actualizar los datos obtenidos anteriormente por México,
adicionalmente, como se recordara en la XIX ASAMBLEA ORDINARIA se hizo énfasis
establecer alternativas de solucion para garantizar la continuidad efectiva de la
macrotareas. Congruente a lo mencionado anteriormente, se han revisado los
resultados de la encuesta presentada por México, lo cual permite ampliar la cantidad
de datos en un porcentaje significativo.

La combinacion entre la encuesta realizada por el Estado de México y la encuesta
realizada por el Estado de Guatemala permite obtener respuestas totales del 68% de
los Estados (15 de 22) y respuestas parciales del 9% ( 2 de 22), generando datos del
77% de los Estados miembros de la CLAC (17 de 22): Argentina, Bolivia, Brasil, Chile,
Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador, Guatemala, Honduras, México, Panama,
Paraguay, Perd, Republica Dominicana, Uruguay y Venezuela.
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Es posible realizar la combinacion entre ambas encuestas puesto que la encuesta
realizada por el Estado de Guatemala toma como linea base el trabajo realizado por el
Estado de México, el cual es equiparable en 82% y 54% en los aspectos de Emisiones
de Ruido y Gases Efecto Invernadero, respectivamente.

Es importante acentuar que en el caso de los Estados que respondieron a ambas
encuestas, en el analisis los datos son presentados en funcion de la uUltima encuesta,
es decir, la informacion recabada por el Estado de Guatemala. Adicionalmente, en el
proceso se descartaron las respuestas de los Estados que respondieron de forma
parcial menos del 50% de la encuesta, como lo es el caso de Paraguay
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ANALISIS SOBRE EMISIONES DE RUIDO
DESEMPENO AMBIENTAL DE LOS ESTADOS DE LA CLAC

De acuerdo a la combinacidon y equiparacion de la encuesta de México y la encuesta de
Guatemala, el 62.5% de los Estados que respondieron (10 de 16) tienen politicas
relativas a la reduccién y control del ruido emitido por aeronaves, el 69 % (11 de 16)
tienen reglamentacién para tratar el ruido producido por las aeronaves y de los cuales
ocho Estados poseen una reglamentacién que se inspira o es equiparable con las
disposiciones del Anexo 16. Cuatro Estados no tienen reglamentacion y otro se
encuentra desarrollando su politica y regulaciones, como lo es el caso de Bolivia.

De los Estados con regulacién el 72% (8 de 11) de los Estados tratan los problemas de
ruido bajo el concepto de enfoque equilibrado, y el 37% de los Estados (4 de 11)
tienen un flexible y consistente al determinar los objetivos del ruido y medidas de
alivio.

Sin embargo, aun cuando hay un numero significativo de Estados con politicas y
regulaciones locales y el 75% (12 de 16) Estados enunciaron que disponen de medidas
y procedimientos de homologacion acustica; tan solo el 19% (3 de 16) evaltan el
ruido en los aeropuertos, lo hacen con fines de vigilancia y tienen un enfoque
aeropuerto por aeropuerto de forma independiente.

En funcion de deteccion del problema de ruido, el 6% (1 de 16) de los Estados
exteriorizd haber impuesto gravamenes, 19% (3 de 16) haber adoptado medidas de
reduccion del ruido en la fuente, 25% (4 de 16) planificacién y administracion del uso
de suelo; 44% (7de 16) han establecido procedimientos operacionales para la
disminucidon del ruido y el 38% (6 de 16) han aplicado restricciones operacionales.

A partir del analisis sobre emisiones de ruido, fue asignado un valor ponderado a un
grupo de cuestionamientos que permiten ejemplificar de forma grafica el avance de los
Estados en cuanto a politicas, regulaciones, control y medidas mitigacion:

ASPECTOS RELATIVOS AL RUIDOD
120

100
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Sintetizando la informacién grafica, en funcién de un la valoracién sobre 100 puntos
de los avances en tematica de ruido, los Estados se encuentra en un rango promedio
de 15 y 65 puntos y de los cuales, en funcién de la informacién recabada por el Estado
guatemalteco y el Estado mexicano; Brasil, Panama, Colombia, y Cuba han mostrado
importantes avances.

Los cuatro Estados sobresalientes, han impulsado politicas y regulaciones inspiradas o
equiparables con el Anexo 16, evaltan el ruido bajo el enfoque equilibrado aeropuerto
por aeropuerto y han ejecutado diferentes medidas en funcién de la deteccion del
problema del ruido.

Por su parte, Panama ha impulsados reglamentaciones locales y ha ejecutado
gravamenes, medidas de planificacién y administracion del uso del suelo, reduccion en
la fuente, procedimientos y restricciones operacionales. Esto mediante la utilizacion de
una relacion de masa-decibelios, para determinar los limites de ruido que puede
alcanzar una aeronave.

El Estado de Colombia regulaciones y medidas de mitigacion, pero ha estimulado la
renovacion de la flota aérea, procedimientos de abatimiento de ruido, monitoreo,
control y exigencia de los certificados de homologacion expedidos por el fabricante o
el estado de expedicion de la matricula.

Brasil, ha implementado procedimientos para reduccion de ruido de aeronaves basado
en su RBAC 36 - “Certificacién de ruido de nuevos proyectos de tipo de aeronave” y en
los procedimientos para reduccion de emisiones de aeronaves descritas en la RBHA 9,
Subparte I “Manual de Normas de ruido”. La directiva brasilefia tiene por objeto limitar
la emisién de la fuente de ruido (aviones), asegurandose de que las tecnologias de
reduccion de ruido econémicamente viables estan debidamente incorporadas en el
proyecto tipo de aeronave. Complementario a ello, el autoridad aeronautica de Brasil
realiza medicion del ruido con fines de vigilancia a través de la RBAC 161 que define
las directrices de Brasil para los planes de zonificacién de ruido, y las relaciones entre
el operador del aerédromo, las entidades locales y las comunidades cercanas a los
aeropuertos.
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ANALISIS SOBRE CALIDAD DEL AIRE Y
EMISIONES DE GEI / GHG

En el cuestionario utilizado por México para el diagndstico de la politica, en términos de
Calidad del Aire y Emisiones de Gases Efecto Invernadero, fue enfocado sobre
actividades de caracter voluntario para reducir o mitigar los GEI / GHG de la aviacién
regional. Este segmento de la encuesta fue respondida por en su totalidad por el 59%
de los Estados miembros de la CLAC (13 de 22), sin embargo, del analisis realizado por
el Estado de México, solamente tres (Chile, Cuba y Peru) afirmaron disponer de
actividades de caracter voluntario. Por lo tanto, para este analisis fueron tomaros en
cuenta los resultados de once Estados, diez Estados que respondieron a Guatemala
(incluido Chile y Pert) y Cuba basado en el estudio realizado por México.

De los once Estados a analizar (Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Cuba, Guatemala,
Honduras, México, Panama, Peru y Venezuela), Unicamente Venezuela dispone de
politicas locales relativas al Control de Emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEI o
GHG) producido por las aeronaves, ademas de poseer una regulacién al igual que el
Estado de Bolivia. Asi mismo, el Estado de Guatemala indicé disponer de obligaciones
legislativas con respecto al alcance de metas de control y mitigacion de GEI o GHG,
vinculada al sector aeronautico mediante al articulo 133 de la Ley de Aviacion Civil.
No obstante a que no hay politicas y regulaciones sobre emisién de gases, los otros
paises indican haber adoptado como medida el remitirse a los procedimientos del
Anexo 16.

En materia de actividades de control y mitigacion de caracter voluntario, de acuerdo a
la equiparacion de las encuestas, Brasil, Cuba, Chile, Panama vy PerU disponen de
actividades de control y mitigacion. Sin embargo, de ellos Unicamente Brasil cuenta
con indices de medicién de acuerdo a la metodologia CDP dentro del proyecto “Carbon
Disclosure Project”. Adicionalmente, el 54.5% de los Estados (6 de 11) tiene planes
de iniciar con algun acuerdo voluntario o bien de impulsar uno nuevo en esta tematica
de mitigacion y adaptacién a los Gases Efecto Invernadero (GEI / GHG), de los cuales;
Brasil y México se ya encuentran desarrollandolo.

De los once Estados, Unicamente Brasil expres6 monitorear y evaluar las emisiones
GEI o GHG en los aeropuertos locales. Sin embargo, el 37% (4 de 11) de los Estados
afirmaron que ya contempla dentro de las iniciativas de politicas, regulaciones o
acciones voluntarias el Didxido de carbono (CO,), un 37% (4 de 11) el Oxido nitrico y
Dioxido de nitrégeno (NOx), en el caso particular de Cuba indicéd incluir ademas los
Hidrofluorocarbonos (HFC), el Vapor de agua (H,O) y sustancias halogenadas;
mientras que Brasil y Peru incluyen el metano (CH,) y el Oxido nitroso (N,0).

LA
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De once Estados, Unicamente Brasil indico disponer de un indice de medicién basado
en cantidad absoluta de emisién de GHG / GEI, y en el caso particular de México que
indica estar trabajando en el desarrollo de un indice similar.

Respecto a las mediciones y monitoreo, el 37% (4 de 11) de los Estados denota la importancia de
tomar o planificar tomar en consideracion la opinidn de terceros para la realizacidon del exdmenes
periddicos sobre las emisiones.

Partiendo del observacion de los resultados sobre emisiones de GEI / GHG, de igual
forma que en el cuestionario sobre ruido, fue asignado un valor ponderado a algunos
interrogantes que permiten ejemplificar de forma grafica el avance de los Estados en
cuanto a politicas, regulaciones, control y medidas mitigacion sobre emisiones:
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De la percepcion de la grafica y en funcion de un la valoracién sobre 100 puntos de los
avances en tematica de calidad del aire y emisiones de GEI / GHG, los Estados se
encuentra en un rango promedio de 10 y 30 puntos y de los cuales, en funcién de la
informacién proporcionada, Brasil, Cuba, Chile, Panama y Venezuela han mostrado
importantes avances.

El Estado brasilefio posee importantes avances en materia de Emisiones de Gases, posee politicas
y regulacidn locales que se vinculan directamente a ciertos gases de las emisiones aeronauticas.
Adicionalmente, manifiestan tener un primer proyecto CDM de reduccién de emisiones.

En particular, la Autoridad Aeronautica Civil de Panama se remite a los procedimientos de la FAA

de los EE.UU., y dentro de su reglamento posee un segmento sobre Emisiones (Parte Ill del Libro
XIX del Reglamento de Aviacién Civil de Panamad) que es equivalente al Volumen Il del Anexo 16
del Convenio de Chicago. Ademas de ello, han impulsado actividades voluntarias bajo la
caracteristica de ser Compromisos unilaterales y acuerdos paralelos en los que participan lineas
aéreas, el gobierno y otros grupos de interés.
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El Estado de Cuba, a través de su Ley de Medio Ambiente Nacional y la Estrategia
ambiental del Instituto de Aeronautica Civil de Cuba (IACC), ha estimulado actividades
de caracter voluntario en los cuales indican incluir sus diferentes tipos de vuelos
(carga, pasajero, comerciales y privados) a través de la introduccidon de tecnologia y
procedimientos especificos.

En el caso de Chile, indica estar impulsando el disefio de Aerovias trabajando
conjuntamente con las aerolineas y ha estimulado como estrategia, el analisis entre la
diferencia de NM (millas nauticas) del FPL (planes de vuelo) y las voladas realmente.

Por su parte, México aun cuando indica no disponer de politicas ni de regulaciones,
pero ha iniciado a impulsar la gestion del transito aéreo y mejoras tecnoldgicas con
aeronaves y combustibles alternativos.

Perd, a pesar que su puntuacién es baja de acuerdo a las respuestas que proporcioné
sobre politicas, regulaciones, monitoreo, medidas y acciones voluntarias sobre la
calidad del aire y emisiones de GEI/GHG en términos de Aviacién Civil, como nacién
dispone de una Ley General del Ambiente, Ley de evaluacién de impacto ambiental
para obras y actividades, Reglamento estandares Nacionales de Calidad Ambiental del
Aire que pueden focalizarse en funcion de las metas del sector aeronautico.
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ANALISIS SOBRE GESTION LOCAL

Los Sistemas de Gestidn son iniciativas que integran objetivos y la aplicacién de
estrategias ambientales con las que se buscar disminuir los impactos ambientales
asociados al uso de recursos necesarios y orientados a mejorar el desempefio
ambiental de las funciones institucionales a través de establecer metodologias,
controles o indicadores. Es por ello que representan una herramienta importante en las
acciones ambientales.

En relacion de Sistemas de Gestion, Brasil, Bolivia, Chile, Colombia, México vy
Venezuela han fomentado e institucionalizado algunos sistemas ambientales. México
ha adoptado la metodologia y la estrategia del Sistema de Administracion Ambiental
del Estado, posee un sistema de gestion basado en la Norma ISO 14001 y adicional a
ello integra principios de las normas OHSA de seguridad y salud laboral; Brasil, Bolivia
y Venezuela disponen de un sistema establecido de Administracion Ambiental; por su
parte, Colombia y Chile tienen sistemas ISO 14001 implementados.

En relacién al Manejo Responsable de Insumos y Residuos, Brasil, México, Colombia,
Chile y Pert manifiestan tener avances al respecto; en el caso de los cuatro primeros,
esto factible gracias a los controles que pueden establecerse a partir de los Sistemas
de Gestion que poseen, sin embargo, es importante resaltar el caso de Peru que a
través de estudios realizados dispone de una estimacion porcentual de residuos soélidos
(organicos, inorganicos y peligrosos) generados en el Aeropuerto de Juanjui.

El 54.5% (6 de 11) de los Estados poseen politicas para el manejo de combustibles.
Basado en la descripcién proporcionada, Bolivia y México disponen de algunos
programas de eficiencia y manejo de combustibles que involucran desde los
subprocesos de recepcion, almacenamiento y suministro, y a través de los cuales
puede monitoreares la calidad de los combustibles puesto que esto incide directamente
en la eficiencia de los motores de las aeronaves. Chile, por su parte, dispone de un
Plan de Manejo Ambiental que incluye diferentes medidas relacionadas al manejo de
combustibles. En el caso particular de Brasil los sistemas de almacenamiento y
suministro de los combustibles son construidos de acuerdo con lo previsto en las
Directivas: NBR15456 - Almacenamiento de liquido inflamable y combustibles -
Construccion y ensayos de unidades de abastecimiento y NBR9719 — Aeropuertos.

En la tematica de infraestructura, el 30% (3 de 10) de los Estados disponen de
politicas especificas de infraestructura relacionada a la de reduccidn a impactos
ambientales generados aerédromos, y adicional a ello, Bolivia indica estar
desarrollando una actualmente.
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El 30% de los Estado que respondieron (3 de 10), indican que evallan los aerédromos
basado en las regulaciones ambientales locales en la tematica de los recursos hidricos,
20% (2 de 10) posee politicas locales de eficiencia energética para las operaciones e
instalaciones de los aerédromos y ambos paises han ha realizado al menos una
evaluacion o auditoria energética para medir el desempefio y establecer planes de
optimizaciéon en el consumo. El 30% (3 de 9) cuentan con politicas ambientales locales
para la construccién, remodelacion y modificacién de aerédromos

Tan solo un Estado (Colombia) dispone de protocolo ambiental establecido para los
procedimientos y gestion de los equipos de tierra. Este protocolo se impulsa a través
de los Planes de Manejo Ambiental para la operacién y funcionamiento de los
Aeropuertos y los Planes de auditoria o seguimiento ambiental. Sin embargo, en el
caso de Brasil se encuentra en desarrollo, y Bolivia que esta estableciendo politicas de
mantenimiento de vehiculos, instrumentos y equipos utilizados en funcion de aumentar
el desempeifio de la variable ambiental.

En términos de navegacion aérea, el 30% poseen un sistema establecido de
optimizaciéon continla de rutas y trafico aéreo para contrarrestar los impactos de
emisiones; sobresale el Estado chileno con el diseno de aerovia. Al respecto, Bolivia y
Colombia se encuentran en una etapa de desarrollo. El 45% (5 de 11) indicé estar
tomando en cuenta un analisis ambiental en la implantacion del Sistema PBN, adicional
al analisis econémico. El 72.7% (8 de 11) de los Estados han tomado en cuenta los
elementos y procedimientos de las SID s Y APCH 's en funcion de preservar el medio
ambiente en los alrededores de aeropuertos, sin embargo, ningln estado ha realizado
estudios de impacto ambiental en la utilizacién de dichos procedimientos.

Ocho Estados argumentan utilizar radio ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las
rutas ATS convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales; y en
capacitacion y entrenamiento, Unicamente dos Estados han solicitado a OACI que
incluya programas especializados para personal de Planificacién Aérea en funcién de
aspectos ambientales que deben contemplarse.

Ningun Estado indico disponer de algun sistema de compensacién o incentivos, sin
embargo, precedentemente en el andlisis de Calidad de aire y Emisiones de GEI / GHG
Panama denotd impulsar algunas actividades voluntarias a través de compromisos
unilaterales y compromisos paralelos. En contraparte, el resto de los Estados estan
sujetos a las penalizaciones ambientales impulsados por las entidades de Medio
Ambiente estatales.
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CLAC/GEPEJTA/23-NE/28
21/08/09

VIGESIMO TERCERA REUNI(:)N DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/23)

(Santo Domingo, Republica Dominicana, del 25 al 27 de agosto de 2009)

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Gestion aeroportuaria v medio ambiente

Cuestion 2.1 del
Orden del Dia: Politica regional de medio ambiente

(Nota de estudio presentada por México — Punto Focal “Gestidon aeroportuaria y medio ambiente™)

RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS SOBRE RUIDO Y EMISIONES DE LOS MOTORES EN
LOS ESTADOS MIEMBROS DE LA CLAC

Introduccion

1. Se recordara que como parte de las tareas preparatorias para desarrollar documentos de
politica sobre medio ambiente y la aviacién, la CLAC decidié remitir a sus Estados miembros
cuestionarios sobre ruido y emisiones con la finalidad de preparar un diagnostico sobre la consideracion
de estos dos importantes aspectos en los Estados de la CLAC.

2. En su oportunidad México como punto focal elabord dos cuestionarios a este respecto, los
cuales fueron circulados por la Secretaria, incluyendo algunos recordatorios, para obtener el mayor
nimero de respuestas.

3. En ésta nota se presenta el resultado, andlisis y conclusiones preliminares de tales
encuestas para los Estados que hasta el momento han respondido.
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A. CUESTIONARIO SOBRE RUIDO

4. Hasta el momento se dispone de las respuestas de trece Estados: Argentina, Brasil, Chile,
Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador, Guatemala, México, Pert, Reptblica Dominicana, Uruguay y
Venezuela. (Adjunto 1).

5. El 70% de los paises que respondieron (10 de 13) tienen reglamentacion para tratar el
ruido producido por las acronaves y en todos los casos, excepto en uno, esa reglamentacion se inspira o es
equiparable con las disposiciones del Anexo 16. Dos Estados no tienen reglamentacién y en otro esta en
desarrollo.

6. De los paises que tienen reglamentacion, el 70% (7 de 10) dispone de politicas relativas al
ruido producido por las aeronaves. Tres Estados manifestaron tener reglamentacion pero no politicas.

7. Sin embargo, solamente dos miden el ruido con fines de vigilancia y evaltan el ruido en
los aeropuertos.

8. De los Estados que tienen reglamentacion, el 60% (6 de 10) trata los problemas del ruido
de las aeronaves bajo el concepto del enfoque equilibrado y busca alcanzar la maxima ventaja ambiental
de la manera mas econdmica posible. En el 70% de los casos (7 de 10), el enfoque al determinar los
objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible, consistente y transparente.

9. Cuatro Estados manifestaron tener un enfoque aeropuerto por aeropuerto y cinco
indicaron el uso de criterios objetivos y mesurables.

10. En el 60% (6 de 10) de los casos la autoridad realiza consultas con todos los participantes
y en cinco de esos casos (50%) la autoridad realiza notificacion oportuna y adecuada de Decisiones.

11. Hasta el momento cuando se ha detectado un problema de ruido, seis de los trece Estados
aplican medidas: ningiin Estado manifestd haber impuesto gravamenes; sin embargo, cuatro Estados han
adoptado medidas de reduccion del ruido en la fuente; dos mantienen medidas de planificacion y
administracion del uso de suelo; seis han establecido procedimientos operacionales para la disminucion
del ruido y cinco han aplicado restricciones operacionales.

12. Cinco de los trece Estados manifestaron disponer de procedimientos para la resolucion de
conflictos.
13. Diez de los trece Estados disponen de aeronaves de su matricula homologadas y de ellos,

ocho Estados homologan aeronaves.

14. Doce de los trece Estados que respondieron disponen de normas o procedimientos de
homologacion acustica, pero s6lo ocho de éstos tienen un sistema administrativo para la homologacion de
ruido.

Conclusiones
15. Teniendo en cuenta el nimero de respuestas, es posible asumir, en principio, que al menos

la mitad de los Estados de la CLAC no disponen de una politica y reglamentacion apropiada para el
tratamiento del ruido producido por la aviacion civil.
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16. Considerando los Estados que respondieron la encuesta, se puede observar que la
reglamentacion y el desarrollo de politicas relativas al ruido producido por las acronaves sigue siendo una
prioridad a ser atendida por los Estados miembros de la CLAC, en materia de proteccion del medio
ambiente en el sector de la aviacion.

17. Se infiere que los Estados que respondieron tratan de apegarse de una u otra manera a las
disposiciones del Anexo 16 y por tanto cierto grado de homogeneidad de las reglamentaciones nacionales
en la materia.

18. Se observa también, una mayor inclinacion por el enfoque equilibrado y flexible,
consistente y transparente.

19. Los aspectos en donde se observan mayores deficiencias son los relativos a: la medicion
del ruido con fines de vigilancia y la evaluacion del ruido en los aeropuertos; el enfoque aeropuerto por
aeropuerto; el uso de criterios objetivos y mesurables; y los procedimientos formales para la resoluciéon de
conflictos.

20. Otra cuestién que se requiere fortalecer, la relativa a las consultas de la autoridad con
todos los participantes y la notificacion oportuna y adecuada de Decisiones.

21. Se destaca que cuando se ha detectado un problema de ruido, las principales medidas
hasta ahora adoptadas han sido las modificaciones y restricciones operacionales para la mitigacion del
ruido.

22. La mayoria de los Estados que respondieron disponen de aeronaves de su matricula
homologadas, pero no todos homologan aeronaves.

23. Todos los Estados, excepto uno, disponen de normas o procedimientos de homologacion
acustica, pero sélo el 62% (8 de 13) tiene un sistema administrativo para la homologacién de ruido.

B. CUESTIONARIO SOBRE EMISIONES

24, El cuestionario sobre actividades de caracter voluntario para reducir o mitigar los GEI de
la aviacion regional fue respondido por 13 Estados: Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba,
Ecuador, Guatemala, México, Peru, Reptiblica Dominicana, Uruguay y Venezuela. (Adjunto 2)

25. De ellos, solamente tres (Chile, Cuba y Peru) disponen de actividades de caracter
voluntario. Chile, un plan voluntario consistente en la utilizacién de rutas directas para ahorro de
combustible y contaminacion. Cuba, a manera de compromiso unilateral dispone de una estrategia
ambiental enmarcada en la Ley del Medio Ambiente Nacional. Peri cuenta con un inventario de
emisiones de GEI, con la finalidad de cumplir con el Protocolo de Kyoto, lo que parece responder mas a la
aviacion doméstica conforme a los compromisos con dicho Protocolo.

26. En la actividad de Cuba y Pert participan la autoridad aeroportuaria y el gobierno. En el
caso de Cuba, participa ademas la linea aérea y todas las empresas del sistema de aviacion. En el caso de
Chile y Peru participa el control de transito aéreo. En ningln caso participa la asociacion de lineas
aéreas, ni el fabricante ni la asociacion de fabricantes.
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217. Solo en el caso de Cuba, las actividades de caracter voluntario van acompafiadas de un
acuerdo paralelo, constituido por los Objetivos de la Estrategia Ambiental.

28. Los GEI que forman parte de la actividad de caracter voluntario en los tres paises es el
Didxido de carbono (CO,). Cuba y Peru incluyen también los 6xidos de nitrégeno (NOx).

29. Cuba incluye ademas los Hidrofluorocarbonos (HFC), el Vapor de agua (H,O) y
sustancias halogenadas; mientras que Peru incluye el metano (CHy) y el Oxido nitroso (N;O).

30. En los tres paises las actividades de caracter voluntario se extienden a los vuelos
interiores e internacionales de pasajeros y de carga.

31. Para medir el efecto de la actividad de cardcter voluntario, Cuba manifestd haber
introducido tecnologias y un procedimiento especificos. Peru reporto el indice.

32. En cuanto al procedimiento para la adquisicion de datos para calcular o describir el indice
empleado para medir el efecto de la actividad voluntaria, En Chile se calcula la diferencia de NM del FPL
con las voladas. Cuba no dispone de un procedimiento. En Peru se hicieron calculos tomando el consumo
de combustible reportado por las empresas aéreas y la Corporacion Peruana de Aeropuertos.

33. Solo Cuba y Pera tienen establecida la meta para la actividad de caracter voluntario,
claramente definida. En Peru esta meta consiste en actualizar el inventario de emisiones cada dos afios.

34. Para alcanzar la meta o para reducir/mitigar los GEI, Cuba proporciond una lista de
medidas que incluyen la elaboracidon de una estrategia ambiental por parte de cada una de las empresas y
aeropuertos del Sistema de Aviacion Civil, incluyendo un plan para la modernizacion de la flota aérea y la
introduccion de normas de la serie ISO 14000. Peru, por su parte, ha elaborado un plan que involucra
acciones como establecer en 2009 limites maximos permisibles para aeronaves.

35. Solo Chile y Perti examinan periddicamente el progreso de la actividad de caracter
voluntario. Chile lo hace anualmente y Perti cada dos afios. Solo en Perti el examen periédico toma en
consideracion la opinion de terceros mediante coordinaciones con el Consejo Nacional del Ambiente.

36. En ninguin caso existe una obligacion legislativa con respecto al alcance de la meta.

37. En Chile, la divulgacion de la informacién relativa a la actividad de caracter voluntario
solo se prevé respecto del efecto de la actividad. En Peru, siempre y cuando se solicite, se da a conocer al
publico tanto el nombre del participante en la actividad, como la meta, las medidas adoptadas o que ha de
adoptar el participante, el resultado de cada examen periddico y el efecto de la actividad.

38. Al examinar el efecto de la actividad, en Chile se toma en consideracion la opinién de los
usuarios y en Pert la del Consejo Nacional del Ambiente, el cual debe aprobar las acciones que el sector
propone.

39. En cuanto a la cantidad de emisiones de GEI por afio, en peso de CO, equivalente, que la
actividad redujo o mitigd, en Cuba atin no se ha trabajado en esto y en Pert atin no se ha establecido el
valor, pero se esta trabajando en ello.
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40. De los Estados que respondieron no disponer de actividades de caracter voluntario, uno
(Brasil) precisé que no tiene compromisos formales de reduccion por tratarse de un pais no miembro del
Anexo I del Protocolo de Kyoto.

41. Guatemala anoto6 en términos generales, a la fecha, no contar con disposiciones GEI para
mitigar los riesgos en materia de aviacion civil.

42. México indico que se tenia planeado para finales de 2009 establecer los mecanismos para
que las lineas aéreas y propietarios de aeronaves se integren a este programa que esta preparando el
Estado; asimismo, se han trabajado proyectos para el ahorro de combustible, entre otras actividades.

43, Venezuela puntualizé que no ha creado ningtin acuerdo voluntario sobre esta materia; si
bien, mantiene el compromiso de establecer mecanismos que contribuyan a la reduccién de GEL
Asimismo, manifestd que estaba en elaboracion la Regulacion Aeronautica Venezolana, con la finalidad
de establecer los requisitos tecnoldgicos (motores de aeronaves) menos contaminantes y la purga de
combustibles. En relacion al impacto y evaluacién de las emisiones generadas por las aecronaves como
fuentes moviles, los limites de calidad del aire para las emisiones de monoxido de carbono, dioxido de
carbono y 6xidos de nitrogeno, estan establecidos en las normas sobre calidad del aires y control de
contaminacion atmosférica publicada y vigente de conformidad con la Ley Orgénica del Ambiente.

Conclusiones

44, Las respuestas al cuestionario revelan la preocupacion de algunos Estados para considerar
medidas para mitigar/reducir los efectos de los gases de efecto de invernadero procedentes de la aviacion,
sin embargo, es notoria la necesidad de un mayor esfuerzo de promocion de las actividades voluntarias
para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en los paises de la region.

45. Es evidente en la mayor parte de los Estados de la region la inexistencia de mecanismos
voluntarios establecidos formalmente para la reduccién/mitigacion de las emisiones de gases de efecto
invernadero, lo cual hasta cierto punto es consistente con la situacion que prevalece en el mundo en
desarrollo sobre este aspecto y a la falta de orientaciones o por lo menos una difusiéon adecuada de las
existentes por parte de la OACIL.

46. Los resultados de la Reunion de alto nivel sobre la aviacion internacional y el cambio
climatico, convocada por la OACI, asi como los acuerdos que se alcancen en la COP 15 de la CMNUCC,
podrian proporcionar mayores elementos para que los Estados miembros de la CLAC consideren el
tratamiento integral de los GEI en sus sectores de la aviacion civil.

47. Por el momento y para las actividades de caracter voluntario, la CLAC y sus Estados
miembros podran considerar como una herramienta util los resultados del trabajo del Grupo sobre la
Aviacion Internacional y el Cambio Climatico (GIACC) de la OACI, en particular el Programa de Accion
sobre la Aviacién Internacional y el Cambio Climatico, asi como las recomendaciones y el informe del
presidente de la GIACC/4.

Medidad propuestas al GEPEJTA
48. Se invita al Grupo de Expertos a:

a) Tomar nota del analisis y conclusiones de los cuestionarios sobre ruido y emisiones,
parrafos A y B de esta nota.
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b)

d)

Recomendar que el Grupo ad hoc examine con profundidad los cuestionarios y que
teniendo en cuenta el contenido de esta nota, asi como las guias y orientaciones de la
OACI sobre ruido y emisiones, realice el analisis de brecha a fin de emitir
recomendaciones iniciales encaminadas a desarrollar los documentos de politica
pertinentes y apropiados para la region.

Que el grupo ad hoc al realizar su trabajo tenga en cuenta en la elaboracion de sus
recomendaciones la consideracion de: las circunstancias especificas y las capacidades
diferentes de cada Estado de la region; y las medidas que maximicen el costo beneficio
en los Estados y su industria.

Que el Grupo ad hoc presente un informe del progreso de su trabajo en la proxima
reunion del GEPEJTA/24.
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CLAC/GEPEJTA/23-NE/28
ADJUNTO 2

TEXTO DE LA REPUBLICA DE CUBA ANEXO 1

22. Sila actividad de caracter voluntario va acompaiada de un acuerdo paralelo,

describase las partes en el mismo y expliquese el acuerdo paralelo a grandes rasgos.

OBJETIVOS DE LA ESTRATEGIA AMBIENTAL
. Asegurar que se cumpla con la Legislacion Ambiental Vigente, asi como las normas,

regulaciones y procedimientos que establece el CITMA y la OACI.
. Identificar, prevenir y mitigar los impactos que producen los aeropuertos en los

medios fisico, biético y antrépico.
. Buscar soluciones a nuestros problemas ambientales sobre la base del concepto de Iz

sutentabilidad, promoviendo el reciclaje de todos los desechos, considerando las exigencias
higiénico-sanitarias a tener en cuenta con los residuos peligrosos.

. Incluir en los montos de inversion los gastos destinados a eliminar o reducir los
efectos negativos que producen las nuevas inversiones, rehabilitaciones y ampliaciones de

las instalaciones aeroportuarias existentes.
. Integrar en los Proyectos de Terminales Aéreas los criterios de proteccion del medio

ambiente, en armonia con el entorno y de acondicionamiento ambiental en el interior de las
instalaciones alcanzando el maximo confort para los pasajerosy los trabajadores.

. Integrar la planificacion, operacion y desarrollo de un aeropuerto a su entorno para

evitar el establecimiento de actividades incompatible con las operaciones de los aeropuertos,

solo asi sera posible el pleno desarrollo de las instalaciones aeroportuarias.
. Disefiar, construir y operar las instalaciones de una forma efectiva, con el fin de

buscar un aprovechamiento 6ptimo de los recursos, atendiendo preferentemente el uso de

fuentes renovables, siempre que sean viables.
. Estimular y desarrollar las actividades Gestion Ambiental a partir del establecimiento

del Sistema de Calidad apoyado en las Normas NC-ISO 9 000 y el Sistema de Gestion
Ambiental apoyado en las Normas NC-ISO 14000.

. Que las innovaciones tecnoldgicas se desarrollen sobre la base de criterios para la
proteccion ambiental.

. Superar los sefialamientos y deficiencias detectadas por los Inspectores del Ministerio

de Ciencia, Tecnologia y Medio Ambiente.

. Desarrollar una Politica Correctiva dirigida a los principales problemas ambientales que

afectan a los aeropuertos y sus entornos.

. Estimular la conciencia ambiental a través de Planes de Estudio que capacitaran a

dirigentes, técnicos y obreros del todo el Sistema de la Aviacion Civil.



CLAC/GEPEJTA/23-NE/28
ADJUNTO 2

) ) ANEXO 1
Reducir el Impacto del Ruido de las Aeronaves en el contexto de un programa

equilibrado de reduccién del ruido en la fuente; planificacion del uso de los terrenos proximos

a los aeropuertos; procedimiento operacionales para atenuacién de ruido y restricciones

operacionales.
Lograr un beneficio ambiental maximo del modo mas eficiente desde el punto de vista

de costo.



CLAC/GEPEJTA/23-NE/28

ADJUNTO 2
LISTA DE LA REPUBLICA DE CUBA ANEXO 2
32. Proporcionese una lista de las medidas para alcanzar la meta o para
reducir / mitigar los GHG
. Cumplir con la Legislacion vigente sobre Medio Ambiente y poner especial atencion a
las Areas Protegidas.
. Todas las empresas y aeropuertos del Sistema de la Aviacion Civil deben trazar su

Estrategia Ambiental a partir de la aprobacion de la Estrategia Ambiental, en un plazo de 6
meses
. controlar y minimizar los efectos que pueden producir los Impactos Ambientales que

estan asociados a construccion y operaciones de los aeropuertos

. Supervisar el cumplir métodos de reduccién de ruido en correspondencia con las
caracteristicas fisicas de los aeropuertos, los tipos de procedimientos operacionales y la
localizacion de las poblaciones vecinas

Supervisar adecuado tratamiento a los desechos solidos y contribuir al reciclaje de materia
prima siempre que sea posible.

. Reducir el consumo de energia a través de los Planes de Control y Reduccion de
consumos de la energia eléctrica del Sistema

Racionalizar el consumo de agua con un buen mantenimiento en los sistemas hidraulicos

de las Instalaciones de la Aviacion Civil
. Conectar a las instalaciones depuradoras de aguas residuales aquellas que son

contaminantes y provienen del lavado de aeronaves, equipos y talleres.

. Implantar un sistema de recoleccidén de grasas y combustibles en las instalaciones
en las plataformas y areas de combustibles.

Todos los Proyectos de Implantaciéon o Expansion de Aeropuertos deberan estar avalados
por el IACC (Instituto de Aeronautica Civil de Cuba)y el Centro de Inspeccion y Control
Ambiental (CICA) adscrito a la Oficina Reguladora en Materia Ambiental, Seguridad
Biologica y Energia Nuclear (ORASEN), ademas de contar con la Evaluacién de Impacto
Ambiental y su Licencia Ambiental.

Garantizar el cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras de los principales
impactos generados por los aeropuertos.

. Incluir en los Planes de Capacitacion los temas de Medio Ambiente, solicitar

cooperacion a las entidades del CITMA
. Establecer y hacer cumplir las normas de reduccion de ruido en correspondencia



CLAC/GEPEJTA/23-NE/28
ADJUNTO 2

ANEXO 2
con las caracteristicas acusticas de las aeronaves, la estructura se los aeropuertos, los

tipos de procedimiento operacionales y la localizacion de las poblaciones vecinas, segun
OACI.

Estudio de factibilidad para la implantacion de los sistemas de monitoreo de gases
contaminantes y ruido.

. Elaboracién de la estrategia a seguir para la modernizaciéon de la flota de las Lineas

Aéreas Cubanas.
. Promover el tema de la proteccién del Medio Ambiente en los FORUM de Ciencia

y Técnica y Eventos Internacionales relacionados a la Aviacion.

Introducir en el Sistema de la Aviaciéon Civil las Normas Internacionales de las Serie
ISO 14 000.
. Cumplir con la Estrategia trazada por la OTOZ para la Reduccion de las Sustancias

Agotadoras de la Capa de Ozono.



CLAC/GEPEJTA/23-NE/28
ADJUNTO 2

TEXTO DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA ANEXO 3

Este cuestionario, distribuido a los Estados por la OACI a través de Carta de Estado y al cual nuestra
Autoridad Aeronautica dio respuesta en fecha 29 de noviembre de 2006, expresamos que tomando en
consideracion que Venezuela no ha creado ningun acuerdo voluntario sobre esta materia, fue posible
dar respuesta a dicho cuestionario, tomando en cuenta que para el llenado del mismo es un elemento
imprescindible contar con este tipo de acuerdos.

De igual manera mantenemos el compromiso expresado en dicha respuesta de establecer
mecanismos que contribuyan a la reduccion de gases de efecto invernadero, tales como la creacién de
un Comité Ambiental de manera conjunta con el Ministerio del Ambiente y los recursos naturales, que
permita la aplicacion efectiva del Anexo 16 del Convenio de Chicago en relacién a la Proteccion del
Medio ambiente.

Regulacion Aeronautica Venezolana 34, RAV 34— Emision de gases de las aeronaves

Se esta elaborando con la finalidad de establecer los requisitos tecnolégicos (motores de aeronaves)
menos contaminantes y la purga de combustibles.

En relaciéon al impacto y evaluacién de las emisiones generadas por las aeronaves como fuentes
moviles, los limites de calidad del aire para las emisiones de monéxido de carbono, didxido de carbono
y oOxidos de nitrégeno, estan establecidos en las normas sobre calidad del aire y control de
contaminacion atmosférica publicada y vigente de conformidad con la Ley Organica del Ambiente.
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GUATEMALA

PUNTO FOCAL DE MEDIO AMBIENTE

ESTADO

PREGUNTAS Bolivia Brasil Chile Colombia Guatemala Honduras México Panama Paraguay Pera Venezuela
1. ¢Dispone de politicas relativas a
la reduccion y control del ruido En Desarrollo Si No Si Si No Si Si --- No Si
emitido por las aeronaves?
Renovacion Establecer los
de la flota limites
aérea maximos
Procedimient permisibles
os de de emisién de
abatimiento ruido
-Reduccién de ruido producido por
de ruido y Restriccion de las aeronaves
emisiones de operaciones DGAC FS-55 de re,acciones
aeronaves Implementaci C lidacio subsonicas,
. L p onvalidacion L L S
2. Describa brevemente las Ver inciso A on de 0 aceptacién propulsadas Ver inciso A Ver inciso A | Ver inciso A
O | directrices fundamentales de la - Medicion del al final de la --- medidas de de ---- por hélice, al final de la - al final de la | al final de la
\D politica: ) tabla mitigacién s supersonicas tabla tabla tabla
3 ruido con Restriccién en | Pomologacion
2 : de ruido Yoo
o fines de el uso del helicopteros,
vigilancia suelo en su método de
Ll areaas medicion, asi
0O aledafias a como
(7)) los requerimiento
L aeropuertos s para dar
zZ Monitoreos de cumplimiento
@) ruido para s a dichos
(7.) coantrol limites.
— | 3. {Tiene reglamentacién para la
= | reduccién y el control el ruido En Desarrollo Si No Si Si No Si Si --- No Si
LLl | emitido por las aeronaves?
4. ¢La reglamentacién se inspira o
es equiparable con las disposiciones . . . . .
del Vol. I del Anexo 16, capitulo Si Si No Si Si No No Si - No Si
ambiental?
5. ¢La reglamentacion trata los
problemas del ruido de las Si . No Si No No si Si No No
aeronaves bajo el concepto de Si
enfoque equilibrado?
6. (Tiene planes para elaborar
alguna regulacién basada en el Si Si No Si Si No Si No --- No Si
anexo 16 o estd en proceso?
; ¢ ; Si
7. ¢Se evalda el ruido en los No No Si No No No Si . No No

aeropuertos?
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EMISIONES DE RUIDO

GUATEMALA

PUNTO FOCAL DE MEDIO AMBIENTE

8. {Se mide el ruido con fines de
vigilancia?

No

Si

No

Si

No

No

No

Si

No

No

9. ¢El enfoque al determinar los
objetivos del ruido y medidas de
alivio es flexible, consistente y
transparente?

Si

Si

No

Si

No

No

Si

Si

No

No

10. ¢Se tiene un enfoque
aeropuerto por aeropuerto de forma
independiente?

No

Si

No

Si

No

No

No

No

No

No

11. ¢Alguna de las siguientes
medidas se han ejecutado cuando
se ha detectado un problema de
ruido?

a)Gravamenes

b)Reduccion del ruido en la fuente
c)Planificacidon y administracion
del uso del suelo
d)Procedimientos operacionales
para la disminucién del ruido

e) Restricciones de operacionales

a,b,c,d,e

b,c,d, e

a,b,c,d,e

12. ¢EI Estado homologa
Aeronaves, en cuestiones de ruido?

No

Si

No

Si

Si

Si

Si

Si

No

Si

13. Describa de forma breve las
politicas, normas o procedimientos
de homologacion acustica que se
utilizan localmente:

Ver inciso B
al final de la
tabla

SE exigen los
certificados
de
homologacion
expedidos por
el fabricante
o el estado de
expedicién de
la matricula

RAC 21
CAPITULO
VII; RAC 02
CAPITULO X

Adaptamos el

certificado de

ruido con uno
nuestro

Ver inciso B
al final de la
tabla

Se utiliza una
relacion
masa-
decibelios,
para
determinar
los limites de
ruido

Ver inciso B
al final de la
tabla

Ver inciso B
al final de la
tabla

14. Consignar Informacién adicional
si la hubiere.
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EMISIONES DE GEI / GHG

GUATEMALA

PUNTO FOCAL DE MEDIO AMBIENTE

15. ¢Dispone de politicas locales
relativas al Control de Emisiones de
GEI o GHG producido por las
aeronaves?

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Si

16. Describa brevemente las
directrices fundamentales de la
politica:

Ver inciso C
al final de la
tabla

Ver inciso C
al final de la
tabla

Ver inciso C
al final de la
tabla

17. ¢Tiene regulaciones para tratar
las Emisiones de GEI o GHG
generados por el sector de aviacion?

No

No

No

No

No

No

No

Si

Si

No

Si

18. Describa brevemente los
lineamientos principales de las
regulaciones y sus indicadores:

Vol. II
(Emision de
los motores

deAeronaves)
del Anexo 16

19. ¢Dispone de actividades de
control y mitigacion de GEI o GHG
de caracter voluntario?

No

No

No

No

No

No

Si

No

No

20. ¢Cual es el tipo de la actividad
de caracter voluntario?

a) Compromiso unilateral

b) Plan voluntario estatal

c) Acuerdo negociado

d) Otro

Otro:
Carbon

Disclosure
Project (CDP)

Compromiso
Unilateral

21. Indicar todos los participantes
en la actividad voluntaria:

a) Linea aérea

b) Asociacién de lineas aéreas

c) Fabricante

d) Asociacion de fabricantes

e) Autoridad aeroportuaria

f) Control de transito aéreo

g) Gobierno,

h)Otro

a,c,g,h

22. ¢La actividad de caracter
voluntario va acompanada de un
acuerdo paralelo?

No

No

Si

No

No

Si

No

Si

No

23. Especificar que indices de
medicidn se utilizan para las
actividades de caracter voluntario.

Especificados
en la
metodologia
del CDP

Volumen II
del Anexo XVI
del convenio
de Chicago de
1944
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24. (Tiene planes de impulsar algun
acuerdo voluntario en esta
tematica?

No

En Desarrollo

Si

No

Si

Si

En Desarrollo

Si

No

25. ¢Se monitorean y evalla las
emisiones GEI o GHG en los
aeropuertos locales?

No

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

26. Indiquese todas las
operaciones que forman parte de
las actividades contempladas
dentro de sus politicas,
regulaciones, acciones voluntarias
o sistemas de evaluacion.

a) Vuelo internacional de
pasajeros

b) Vuelo local de pasajeros

c) Vuelo internacional de carga

d) Vuelo local de carga

e) Vuelos Privados internacionales
f) Vuelos Privados locales

g) Otro

a,b,c,d

A,b,c,d,ef

a, b,cde
f, g

27. Indiquese todos los gases que
forman parte de las actividades
contempladas dentro de sus
politicas, regulaciones, acciones
voluntarias o sistemas de
evaluacion o monitoreo.

a) Diodxido de carbono (CO3)

b) Metano (CH,)

c) Oxido nitroso (N,O)

d) Hidrofluorocarbonos (HFC)

e) Perfluorocarbonos (PFC)

f) Hexafluoruro de azufre (SFs)

g) Oxido nitrico y dioxido de
nitrégeno (Nox)

h) Vapor de agua (H,0)

Ninguno

a) CO;
b) CH.
c) N0
g) NO«

Ninguno

Ninguno

Ninguno

a) CO;

a) CO;

g) NOx

Ninguno

a) CO;
g) NOx
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28. Indiquese el indice empleado

para medir el efecto de las Cantidad Cantidad
actividades vislumbradas dentro e absoluta de L L L L absoluta de L . e Otro:
de las politicas locales, emision de emision de Convalidacion
regulaciones, evaluaciones o GHG / GEI GHG / GEI
actividades voluntarias.
29. Proporcidnese una descripcion il |
a grandes rasgos del Se utldlzlan las Al en
procedimiento para la adquisicidn -—-- metodologias ---- ---- ---- -—-- -—-- -—-- -—-- Convalidacion
de datos para calcular o describir propuestas desarrollo
el indice. por el IPCC
Mejorar la
gestion de
transito
aéreo.
Mejoras
Tecnologicas
relacionadas
30. Proporcidnese una lista de las :elfcfnaves
medidas establecidas para alcanzar o L L L L Combustiblleys L L L L
IGaHrgt?ta 0 para reducir o mitigar los Alternativos.
Estas
acciones han
sido
identificadas
como aéreas
de
oportunidad y
mejora.
31. ¢El progreso de las actividades
relacionadas al control y mitigacion No No Si No No No No No . No No
de emisiones GEI o GHG se examina
periédicamente?
32. ¢Es tomada o se tomara en
consideracion la opinion de terceros Si N Si No No Si No No . No Si
para la realizacion del examen o

periddico?
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33. ¢Existe alguna obligacion
legislativa con respecto al alcance

. L, No Si No Si No No No --- No Si
de metas de control y mitigacidon de No
GEI o GHG?
34. Describase la obligacion

legislativa, comprendidas  las
medidas que se adopten en caso
de que el participante en la
actividad de caracter voluntario no
haya alcanzado el objetivo fijado.

---- Ver inciso D
---- Si -—-- -—-- --- -—-- al final de la
tabla

35. Indiquese cual es la cantidad
de emisiones de GHG por afio, en
peso de CO; equivalente, que sus ——
politicas, regulaciones o medidas de ---- - - - - - - -—-- -—--- Convalidacion
caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de
reducir o mitigar.

36. Proporcionar la o las
direcciones de sitios Web a través
del cual pueden consultarse ——
politicas, regulaciones, actividades -—-- www.dgac.cl - | meee- -—-- --- -—-- ---- ---- ----
voluntarias y otras medidas para
el control y mitigacion de GEI o
GHG, en su Estado.

37. Adjuntar un los ultimos tres
Inventariaros de GEI o GHG del
Estado, o en su defecto el ultimo .
inventario de emisiones disponible ———- m——- m——- m——- ———- --- ———- ———- ———- ———-
en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el
transporte aéreo.

EMISIONES DE GEI / GHG

38. Consignar Informacion adicional o - o o o e o — — - —-
si la hubiere.
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39. éPosee algun sistema de En .
gestion ambiental establecido para Desarrollo Si Si Si No Si Si -—-- -—-- No Si
en los aerédromos locales?
ISO 14001
40. Indicar que sistemas de gestion Sistema de
ambiental se han implementado Administracié
localmente para la garantizar el Sistema de Sistema de n Ambiental Sistema de
funcionamiento optimo de los Administracié | Administracié | ISO 14001 ISO 14001 - - -—- - -—- Administracid
aerddromos en términos n Ambiental | n Ambiental OTROS: n Ambiental
ambientales 1SO
9001:2008 y
OHSAS
- 18001
< 41. Describir las lineas funcionales Ver inciso E
Q de los sistemas de gestion —- al final de la - - - -——- --- -—— -——- -—- -——-
9 implementados tabla
42. ¢En cuales aerédromos locales Ver inciso F
Z hay establecidos sistemas de -—-- al final de la -—-- - | meee- -—-- --- -—-- ---- ---- ----
‘C_) Y gestion ambiental? tabla
|— | 43. ¢El enfoque de los sistemas de
(/) | gestion mantiene relacion estrecha
LLl | con los usuarios (vuelos No Si No No No Si Si -—-- ---- No Si
(D comerciales, vuelos privados,
vuelos de carga, entre otros)?
44. ¢Actualmente disponen de .
alglin mecanismo de planes de No Si Si No No No Si No --- Si -—--
optimizacién de consumo?
45. ¢Disponen de algin mecanismo . Si
de manejo de residuos responsable Si Si Si Si Si No Si No --- Si
. ” (RAV 15)
con el medio ambiente?
46. ¢(ElI mecanismo contempla
balances entre los insumos y No Si No No No No No Si --- No No
residuos?
47. (Disponen de un mecanismo de ) . ; . : :
clasificacién de residuos? No Si No Si No No Si No Si Si
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- Insumos
para el
Energia y desarrollo de
Recursos las
Hidricos actividades
stmllzlssut::ct)l: Papel, Turbosina, Papel,
48. Sintetice en una la lista los combustible, lpara el ml_ateljial de broduct dg_;asollina, Aluminio,
insumos de mayor consumo en la energia | mantenimient | IMPIeZ, | Productos | diesel, gas | Pléstico y
gestién y funcionamiento de los electrica, o de eIé’ctrica petréleo elléctrica Vidrio
aerddromos agua potable Aerqnaves, Iubricante,s, agua, !
equipos de pet, etc. papeleria.
servicios en
tierra ,
sistemas
eléctricos, y
sistemas de
radioayuda
Residuos
Sélidos, .
materiales Aceites,
- o . ) elementos de Papel
49. Describir los principales residuos reciclables, palletizaje residuos
materiales  generados por los residuos residuos d,e Ver inciso G| provenientes Ver inciso G Ver inciso G
procesos de gestidn, funcionamiento ---- procedentes combustibles al final de la | de aeronaves -—-- al finaldela| — ----- -—-- al final de la ——
y mantenimiento de los aerédromos de zonas, clementos tabla aguas azules tabla tabla
locales endémicaso | _ - pet residuos
enfermedades ' organicos
infecciosas
50. éCual es el inventario de
Combustibles suministrados en sus — ---- - - - - - T — o PDVSA
aerdodromos locales?
51. El Estado dispone de politicas
ambie_ntales deflnldz_js para el Si Si Si Si No No Si L L No Si
manejo de combustibles en sus
aerédromos
52. ¢El Estado dispone de algun
programa de medicién para los
niveles de eficiencia de Si No No No No No No - - No No

Combustibles para los motores de
aeronaves?
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53. Describir las directrices vy
lineamientos de funcionamiento del
mecanismo

54. En funcion del programa de
medicidn, seleccione la gestidon que
realiza su Estado-nacion:

a) Definir politicas

b) Monitoreo

c) Establecer regulaciones a partir a, b -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- e
de indices de eficiencia permitidos -—--
d) Gestionar incentivos para
transferencia de tecnologia
e) Otros
las estaciones
de
almacenamie
nto y
El abastecimient
combustible o de
se distribuye combustible
Ver inciso H | a trabes de cuentan con
55. Describir de forma macro el . al final de la | ductos y es un plan de s -
sistema de almacenamiento y las Ver inciso tabla entregado a Mar_1eJo Ver_ inciso H Ver_ inciso H
condiciones ambientales alrededor H al final las aeronaves | /mbiental o o al final de la o o o al final de la
de los combustibles de la tabla ) . que incluye tabla tabla
mediante pits todas las
de medidas que
reabastecimie se deben
nto. considerar
para la
operacion y
realizacion de
este tipo de
actividades.
Actualmente
se encuentra
56. Describa las nuevas tecnologias lean proyecto | Incorporadas
que han implementado localmente construccion las normas Ver inciso I Ver inciso I
para mejorar el control, arriba --- - e al final de la - - - al final de la

almacenamiento y abastecimiento
de combustibles suministrados |

de una nueva
planta de
suministro de
combustible
de aviacién.

mencionadas

tabla

tabla
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57. ¢Poseen politicas de
infraestructura relacionada a la de
reduccion a impactos ambientales
relacionados a la infraestructura de
sus aerodromos?

En
Desarrollo

Si

No

Si

No

No

Si

No

No

No

58. ¢Se evallan los aerédromos
basado en las regulaciones
ambientales locales en la tematica
de los recursos hidricos?

No

Si

No

Si

Si

No

Si

No

No

No

59. ¢Poseen politicas locales de
Eficiencia Hidrica para las
operaciones e instalaciones de los
aerédromos locales?

No

No

No

Si

No

No

Si

No

No

No

60. ¢Realizan evaluaciones para
medir el desempefio del recurso
hidrico en los aerédromos?

No

Si

No

Si

No

No

Si

No

No

No

61. ¢(Poseen politicas locales de
Eficiencia Energética para las
operaciones e instalaciones de los
aerédromos locales?

No

No

No

Si

No

No

Si

No

No

No

62. ¢Se ha realizado alguna
evaluacion o auditoria energética
para medir el desempefio para
establecer planes de optimizacién
en el consumo?

No

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

63. ¢Cuentan con politicas
ambientales locales para la
construccion, remodelacion y
modificacién de aerédromos?

Si

Si

No

Si

No

No

No

No

No

No

64. ¢(Disponen de algun protocolo
ambiental establecido para los
procedimientos y gestion de los
equipos de tierra?

No

En
Desarrollo

No

Si

No

No

No

No

En
Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas
tecnologias para mejorar la
eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de
equipos de tierra, en términos de
impacto ambiental?

En
Desarrollo

En
Desarrollo

No

No

No

No

No

No

En
Desarrollo

66. (En las politicas de
mantenimiento de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de los
equipos tierra esta incluida la
variable ambiental?

No

No

No

Si

No

No

Si

No

No
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67. ¢Poseen un sistema establecido
de optimizacion continlia de rutas y
trafico aéreo, para contrarrestar los
impactos de emisiones?

En
Desarrollo

Si

Si

En Desarrollo

Si

No

No

No

No

No

No

68. ¢Estda tomando en cuenta en
la implantacion del Sistema PBN
de su Estado el tema o medidas
del medio ambiente?

No

Si

Si

En Desarrollo

Si

No

No

Si

En
Desarrollo

No

Si

69. ¢Ha tomado en cuenta en las
SID "s Y APCH ’s cuidar el medio
ambiente en los alrededores de
aeropuertos locales?

No

Si

Si

Si

Si

No

Si

Si

Si

No

Si

70. ¢Realizé estudios de impacto
ambiental en el analisis de las
STAR s para implementar nuevas
aproximaciones?

No

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

71. ¢Utiliza las Radio Ayudas
convencionales VOR/DME y NDB en
las rutas ATS convencionales, en
pro de reducir los impactos
ambientales?

Si

No

Si

Si

Si

No

No

Si

Si

Si

Si

72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI
que incluya en su planificacién
programas de Entrenamiento en
relacion al medio ambiente al
personal de Planificacién Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

Si

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

73. éPoseen algun mecanismo de
compensacion ambiental voluntario?

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

74. Describa de forma breve las
lineas funcionales del mecanismo de
compensacion voluntaria y los
grupos relacionados (usuarios,
aerolineas, gobierno, otros)

Disefio de
aerovias con
lineas aéreas

75. ¢Disponen de un sistema de
insercion a mercados de Carbono,
especifico para el sector de
aviacion?

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

76. ¢Disponen de algun programa
de incentivos relativos a aspectos
medio ambientales?

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No
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77. Seleccione los programas de
incentivos que el Estado ha
implementado o esta por
implementar en el sector
aeronautico:

a) Incentivos fiscales
(exoneracion de impuestos,
impuestos especiales)

b) Incentivos de reconocimiento
(sello verde, sello ambiental,
carbono neutral, cero
emisiones)

c) Incentivos de imagen (premios
ambientales, reconocimientos
publicos, )

d) Otros Incentivos

78. ¢Su Estado cuenta con algun
sistema local de penalizacion
establecido para regulaciones medio
ambientales?

No

Si

No

No

No

No

No

No

No

Si

79. Consignar Informacién adicional
si la hubiere, relativa a la gestion
local de medio ambiente y aviacion
civil.
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Emisiones de Emisiones GEI / Sistemas de Insumos / Manejo de Infraestructura Equipos en Tierra  Navegacion Aérea  Compensacion e
Ruido GHG Gestidn Residuos combustibles Incentivos
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INFORMAGION COMPLEMETARIA DE LA ENCUESTA

A) Directrices fundamentales de las politicas relativas al Ruido: (Pregunta 2)

v BRASIL

Procedimientos para reduccién de ruido de aeronaves:RBAC 36: Certificacion de ruido de nuevos
proyectos de tipo de aeronave. La directiva tiene por objeto limitar la emisién de la fuente de ruido
(aviones), asegurandose de que las tecnologias de reduccidon de ruido econdmicamente viables estan
debidamente incorporadas en el proyecto tipo de aeronave.

Procedimientos para reduccion de emisiones de aeronaves: RBHA 91: Subparte I - Manual de Normas
de ruido. La directiva establece las normas para la operacion de aeronaves civiles en Brasil relacionado
con el nivel de ruido producido por ellas. A los efectos de la definicidn de las aeronaves civiles
nacionales y extranjeras estan clasificados de acuerdo a los capitulos del Anexo 16.

Medicidn del ruido con fines de vigilancia: RBAC 161: Esta directiva define las directrices de Brasil para
los planes de zonificacién de ruido, y las relaciones entre el operador del aerédromo, las entidades
locales y las comunidades cercanas a los aeropuertos.

v PANAMA

El RACP dispone en su libro 19 las normas y métodos recomendados de la OACI, las cuales se
perfeccionan en el proceso de otorgamiento de certificados de aeronavegabilidad para el cumplimiento
de toda aeronave que pudiera contaminar el ambiente con ruido.

Estas normas concuerdan con las expresadas para el proceso de certificacion de operadores aéreos,
para que las aeronaves puedan obtener la certificacion de homologacidn de ruido. El libro 35, que versa
sobre los aerddromos, igualmente se incluyeron ciertas normas sobre emisién de ruido. En el Aeropuerto
Internacional de Tocumen, la ejecucion de las normas le corresponde a la empresa administradora del
Aeropuerto, fiscalizada por la Autoridad Aeronautica Civil de Panama.

v PERU

Actualmente no se dispone de politicas especificas para la reduccion y control del ruido para aeronaves;
sin embargo se adjunta la normativa ambiental Peruana vigente; el cual rige para el MAA-01 “Emision
de Ruido”:

* Ley General del ambiente

* Ley de evaluacién de impacto ambiental para obras y actividades

* Ley del sistema nacional de evaluaciéon de impacto ambiental

* Reglamento de estandares nacionales de calidad ambiental para ruido

* Ley marco del sistema nacional de gestion ambiental Normativa y métodos Internacional:
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, Anexo 16 “Proteccion del Medio Ambiente”.

*  Politicas y regulaciones de ruido de la U.S. F.A.R. (Federation aviation Regulations), cddigo 14
CFR (Code of Federal Regulations).
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v" VENEZUELA

* RAV 36 RUIDO DE LAS AERONAVES

Esta Regulacion establece los limites maximos permisibles de emision de ruido generado por los
aviones a reaccidon subsdnicos, propulsados por hélice, supersénicos y helicopteros, asi como los
requerimientos para dar cumplimiento a dichos limites. Las disposiciones establecidas en la
presente Regulacidon aplican a todos los explotadores u operadores aéreos nacionales o extranjeros
que operen o pretendan operar en la Republica Bolivariana de Venezuela y su espacio aéreo.

B) Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de
homologacion acustica que se utilizan localmente (Pregunta 13)

v BRASIL

RBAC36: La presente directiva adopta como referencia las directivas para la certificacion de ruido
presente en los EE.UU. Titulo 14 CFR Parte 36 - Estandares de Ruido: Tipo de aeronave y certificacion
de aeronavegabilidad, que fue preparado por la Administracion Federal de Aviacion (FAA). Cabe sefialar
que las normas y practicas recomendadas que se encuentran en RBAC 36 estan de acuerdo con los que
se encuentran en el Anexo 16 Volumen 1 de la OACI.

Documentos de apoyo: dos materiales interpretativos son ampliamente aceptados por la ANAC: La
Circular 36-4C Normas de ruido: Tipo de aeronaves y aeronavegabilidad (FAA) y el Manual técnico-
ambiental Documento 9501 Volumen I - Procedimientos para la el ruido de certificacion de aeronaves,
expedido por la OACI. Ambos documentos describen las maneras alternativas de con los requisitos de
certificacion de ruido para un disefio de tipo de aeronave.

MPR 280: Este manual describe los procedimientos internos de la ANAC adoptados en el proceso de
certificacion de ruido externo del proyecto de tipo de aeronaves brasilefias y extranjeras.

v MEXICO

NORMA Oficial Mexicana NOM-036-SCT3-2000, Que establece dentro de la Republica Mexicana los
limites maximos permisibles de emision de ruido producido por las aeronaves de reaccidén subsodnicas,
propulsadas por hélice, supersodnicas y helicdpteros, su método de medicion, asi como los
requerimientos para dar cumplimiento a dichos limites.

v PERU
NORMAS TECNICAS PERUANAS

e NTP-ISO 7196 (2010) Acustica. Caracteristicas de ponderacidén en frecuencia para mediciones de
infrasonidos. o Esta norma técnica peruana establece una frecuencia de ponderacion, designada
G, para la determinacion de los niveles de presion sonora ponderada de sonido o ruido cuyos espectros
se encuentren parcial o totalmente dentro de la banda de frecuencia de 1Hz a 20Hz.

e NTP-ISO 80000-8 (2010) Cantidad y Unidad. Parte 8: Acustica. o La presente NTP-ISO 80000-8
establece nombres, simbolos y definiciones para las cantidades y unidades de acustica. Si es apropiado,
también se proporciona los factores de conversion.
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e NTP-ISO/TR 25417 (2009) Definicidon de los indices basicos y términos. o La presente NTP
especifica las definiciones de indices basicos y términos acusticos habitualmente empleados en
documentos de medicion de ruido, preparados por el comité técnico ISO /TC 43, Acustica, y el
subcomité SC 1, Ruido, junto con sus simbolos y unidades. o El proposito principal es armonizar la
terminologia empleada en documentos preparados por el ISO/TC 43/SC 1, para evitar de esta forma la
proliferacion de definiciones divergentes. Sin embargo, este reporte técnico, también podria ser aplicado
a otros propdsitos.

e NTP-ISO 1996-2 (2008) Descripcién, medicion y evaluacion de ruido ambiental. Parte 2:
Determinacion de los niveles de ruido ambiental. o La presente NTP describe como los niveles de
presién sonora pueden ser determinados por mediciones directas, por extrapolacion de resultados de
mediciones por medio de calculo, o exclusivamente por calculos, previstos como basico para la
evaluacion del ruido ambiental. Las recomendaciones estan dadas en relacion con condiciones
preferibles para la medicién o calculo para ser aplicados en casos o en donde otras regulaciones no
aplican. Esta parte de la NTP/ISO 1996 puede ser usada por medir con cualquier ponderacién en
frecuencia o en cualquier banda de frecuencia. Se suministra una guia para evaluar la incertidumbre de
los resultados de una evaluacion de ruido.

v" VENEZUELA

RAV 36 - Ruido de las aeronaves
Capitulo b

Homologacion acustica de aeronaves
Seccién 36.3 convalidacion.

(a) La convalidaciéon de homologacidn acustica sera concedida por el Autoridad Aeronautica en base a
pruebas satisfactorias de que la aeronave cumple con los requisitos especificados en esta Regulacion.

C) Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica de emisiones
GHG o GEI (Pregunta 16)

v PANAMA

La Autoridad Aeronautica Civil se remite a los procedimientos de la Administracion Federal de Aviacion
de los Estados Unidos de América, por lo que para la Autoridad Aerondutica Civil cada motor de las
aeronaves cumple a cabalidad con la Parte III sobre Emisiones de Motores de las Aeronaves del Libro
XIX del Reglamento de Aviacidn Civil de Panama, equivalente al Volumen II del Anexo XVI del Convenio
de Chicago de 1944.

v PERU

* Ley General del ambiente
* Ley de evaluacion de impacto ambiental para obras y actividades
* Ley del sistema nacional de evaluacion de impacto ambiental

*  Reglamento estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire

* Ley marco del sistema nacional de gestidén ambiental
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v VENEZUELA
REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 34 (RAV 34)
EMISION DE GASES DE LAS AERONAVES

Establece los requerimientos para conocer los certificados de emision de gases y de purga de
combustible emitidos por los Estados de Disefios signatarios del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Esta regulacion es aplicable a las aeronaves operadas por propietarios y explotadores aéreos nacionales
o extranjeros que operan o pretendan operar dentro de la republica bolivariana de Venezuela.

La tabla de indicadores, segun indica esta regulacion, se apegan a lo indicado en el Volumen Il (Emisidn
de los motores de aeronaves) del anexo 16 (Proteccion del medio ambiente).

La obligacion legislativa que comprende las medidas que se adoptan en caso de que el participante en
la actividad de cardacter voluntario no haya alcanzado el objetivo fijado:

(a)La Autoridad Aerondutica suspendera o revocara la aceptacion otorgada de acuerdo a esta regulacion
a los motores de una aeronave inscrita en el registro aerondutico nacional, de incumplir ésta con lo
dispuesto en esta Regulacion y en el ordenamiento juridico venezolano vigente en materia de ambiente.
Asi mismo, tomara las medidas que limiten la operacién de la aeronave.

(b) La Autoridad Aeronautica no permitira operaciones de aeronaves con matricula extranjera, que
operen en la Republica Bolivariana de Venezuela, si ésta deja de cumplir las normas aplicables sobre la
emision de gases y la normativa en materia de ambiente.

(c) La Autoridad Aeronautica levantara la suspension de una aceptacion o reconocera nuevamente la
certificacién de emisidn de gases, solo si al hacer una nueva evaluacién del motor, se comprueba que
éste cumple con las normas aplicables de emisién de gases.

D) Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten
en caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya
alcanzado el objetivo fijado. (Pregunta 34)

v"  VENEZUELA

La Autoridad Aeronautica suspendera o revocara la aceptacion otorgada de acuerdo a esta regulacién a
los motores de una aeronave inscrita en el registro aeronautico nacional, de incumplir ésta con lo
dispuesto en esta Regulacién y en el ordenamiento juridico venezolano vigente en materia de ambiente.
Asi mismo, tomara las medidas que limiten la operacion de la aeronave.

La Autoridad Aeronautica no permitira operaciones de aeronaves con matricula extranjera, que operen
en la Republica Bolivariana de Venezuela, si ésta deja de cumplir las normas aplicables sobre la emision
de gases y la hormativa en materia de ambiente.

La Autoridad Aerondutica levantara la suspensidn de una aceptacion o reconocera nuevamente la
certificacién de emisidon de gases, sélo si al hacer una nueva evaluacién del motor, se comprueba que
éste cumple con las normas aplicables de emisién de gases.
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E) Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestion implementados
(Pregunta 41)

v BRASIL

Cumplimiento de la legislacion: la vigilancia constante de los procedimientos de concesidén de licencias
de los aeropuertos es un ejemplo de las iniciativas adoptadas por la empresa para cumplir la legislacion
ambiental.

Ecoeficiencia: la busqueda se logra a través de acciones dirigidas al uso eficiente de los recursos
naturales, aumentar la productividad y reducir los costos. Acciones y proyectos ambientales
desarrollados por la compafiia tratard de mejorar el desempefio ambiental de sus actividades.

Educacion y comunicacion: Infraero (Empresa Brasilefia de Infraestructura Aeroportuaria) desarrolla
acciones de sensibilizacién sobre cuestiones ambientales para el publico dentro y fuera de la empresa.
Campafas de educacion ambiental dentro y fuera de los aeropuertos también se organizan.

F) En cuales aerodromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental
(Pregunta 42)

v" BRASIL

La Politica Ambiental de la Infraero se materializa en acciones y proyectos incluidos en los Programas de
Medio Ambiente establecido por su Superintendencia de Medio Ambiente. Estan inclusas las areas de
medio ambiente en la sede, los superintendentes regionales y sus aeropuertos. En total hay 67
aeropuertos.

G) Principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales (Pregunta 49)

v. COLOMBIA

Residuos organicos - Residuos inorganicos - Residuos peligrosos y especiales (hospitalarios, residuos
provenientes de vuelos internacionales, residuos provenientes de talleres de mantenimiento de equipos
de servicio en tierra, plantas de energia, aeronaves. - Residuos peligrosos de oficina (Tubos
fluorescentes, residuos de equipos electronicos, etc.)

v MEXICO

Residuos municipales (comida, residuos de vegetacion), papel, aceites gastados, baterias, llantas
usadas, lodos de la planta de tratamiento de aguas residuales, lamparas, balastras, aceite dieléctrico,
chatarra, materiales de construccion.

v PERU

Como resultado de los estudios realizados, se determind como por ejemplo que en el Aeropuerto de

Juanjui se genera residuos solidos diariamente en volimenes pequefios (entre 5y 20 Kg), de los cuales,

el 60 % son residuos organicos (restos de alimentos, restos vegetales, cascaras de fruta, etc.), el 38 %

son residuos inorganicos (papel, plasticos envases de vidrio, etc.) y el 2% son residuos peligrosos
(baterias usadas, pilas, aceites usados, envases de lubricantes, etc.)
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H) Descripcion macro del sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles (Pregunta 55)

v BOLIVIA

* Los sitios de almacenamiento de combustibles se encuentran en lugares que estan alejados de todo
lugar oficinas y aglomeracion de gente, en caso de derrame de combustible existen procedimientos
de derrame de accion inmediata.

* El almacenaje se lo realiza en tanques de acero estaticos para mayor seguridad La utilizacion de
turriles metdlicos con cierre hermético, en el que se hayan removido la identificacion de las
sustancias que hubieran contenido, los turriles no son totalmente llenados, dejando espacio de 10
cm para efectos de dilatacion de los liquidos.

* Instalacién de un detector automatico de incendios y proteger con una pared cortafuegos el sector
de almacenamiento de combustibles.

v BRASIL

Los sistemas de almacenamiento y suministro de los combustibles son construidos de acuerdo com lo
previsto en las Directivas: NBR15456 - Almacenamiento de liquido inflamable y combustibles -
Construccion y ensayos de unidades de abastecimiento y NBR9719 - Aeropuertos - Parque de
abastecimiento de aeronaves.

v MEXICO

De manera general, el proceso de almacenamiento de los combustibles de aviacion se divido en los
siguientes subprocesos:

*  Recepcién

* Almacenamiento

* Suministro

* Control de inventarios En la recepcion, el combustible es entregado por el proveedor a
través de auto tanques de capacidades que van de 40mil a 64mil litros.

Todo este proceso se realiza con equipo especializado para tal fin ademas de realizar la medicidén de la
cantidad y calidad del producto que entra al almacén. En el almacenamiento, se realiza el monitoreo de
calidad y cantidad del combustibles por cada uno de los tanques y autotanques de almacenamiento.
Esto es realizado de manera diaria. Para el suministro, se realiza a través de equipos especificos con
medidores de volumen lo cual permite saber cuanto combustible fue vendido por cada una de las
operaciones. Para el control de inventarios, se genera un balance diario a fin de determinar las
cantidades de producto movidas y monitoreando los niveles maximos permisibles de diferencia. Cabe
mencionar que se tiene particular énfasis en la calibracion y verificacién de los instrumentos de medicién
que participan en el control de inventarios.

v" VENEZUELA

Las Unicas variables para el mejoramiento aqui indicado se direccionan hacia la infraestructura donde se
emplazan los tanques de almacenamiento, realizando ahora suelos de concreto para evitar el drenaje a
los suelos en caso de derrames, la separacion de los tipos de combustibles de aviacién en las piscinas de
contencion a través de muros separadores. Se estandarizaron las medidas volumétricas para los
tanques de almacenamientos aéreos en dos medidas. Para el abastecimiento se mantienen los
cumplimientos de las normas aplicadas en sus Ultimas revisiones.
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I) Nuevas tecnologias que han implementadas localmente para mejorar el control,
almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados (Pregunta
56)

v MEXICO

e Para las estaciones de almacenamiento con mayor movimiento de combustibles de aviacion, se tienen
sistemas SCADA (Supervisory Control And Data Acquisition - por sus siglas en inglés) los cuales
permiten medir las diferentes variables que participan en el movimiento de combustible (volumen,
temperatura, presion, nivel en tanques, etc.)

e Todos los vehiculos de suministro cuentan con registros electronicos de volumen los cuales cuentan
con el ajuste y configuracidon necesarios, de acuerdo a la calibracion realizada por laboratorios
acreditados, para asegurar la correcta medicidn del producto.

e También se cuenta, para 8 estaciones de almacenamiento, con sistemas de registro automatico de
remisiones, con el cual, para cada uno de los servicios realizados, se imprime el ticket de consumo y sus
datos son enviados a los servidores centrales para su procesamiento.

e Todas las estaciones de almacenamiento de combustibles de aviacion a nivel nacional, cuentan con un
sistema de control de inventarios en el cual se realiza el registro de datos a fin de obtener el balance
diario. Este sistema cuenta con los elementos de control asociados a fin de detectar cualquier problema
o anomalia en el balance.

e Se estd también implementando un sistema de medicion y registro automatico de datos para el
proceso de recepcion, en todas las estaciones de almacenamiento.

v" VENEZUELA

Las Unicas variables para el mejoramiento aqui indicado se direccionan hacia la infraestructura donde se
emplazan los tanques de almacenamiento, realizando ahora suelos de concreto para evitar el drenaje a
los suelos en caso de derrames, la separaciéon de los tipos de combustibles de aviacion en las piscinas de
contencion a través de muros separadores. Se estandarizaron las medidas volumétricas para los
tanques de almacenamientos aéreos en dos medidas. Para el abastecimiento se mantienen los
cumplimientos de las normas aplicadas en sus Ultimas revisiones.
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MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?
O SI O NO B En Desarrollo

2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

La norma incluira:
- Procedimientos para reduccion de ruido de aeronaves
- Procedimientos para reduccion de emisiones de aeronaves

- Medicién del ruido con fines de vigilancia

3. ¢Tiene reglamentacién para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

O sI O NO B En Desarrollo
4. ¢{La reglamentacion se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

W s O NO

5. ¢La reglamentacidén trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.
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6. ¢(Tiene planes para elaborar alguna regulacién basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

W s O NO
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

O sI B no
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

O SI Bl no

9. ¢ElI enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

H s 0O NO
10. ¢Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
O sl l \o

11. {Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracién del uso del suelo

Procedimientos operacionales para la disminucion del ruido
O Restricciones de operacionales

12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

O SI B no

*HOMOLOGAR: Aceptacion - Aprobacidon de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

Ooo0o0oao

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacién
acustica que se utilizan localmente:

*Sin Descripcion

14. Sin informacion Adjunta.
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MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. é{Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

0O sI H \o (0 En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

*Sin Descripcion

17. (Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacion (Aeronaves y Aerédromos)?

O sSI . NO O En Desarrollo
18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacion de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O SI B no
20. ¢Cudl es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

O Compromiso unilateral
O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estéandar relativo a metas,
tecnologias, gestion, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacion estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacién entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.
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21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooooooOooono

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

22. éLa actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
O sI B no

*Si descripcion, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

24. (Tiene planes de impulsar algln acuerdo voluntario en esta tematica?
0O sI H o 0 En Desarrollo

*Sin Descripcion

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

O sI B \o
26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

Oooooooao

*NINGUNO

¥
¥

N
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27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,O)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFe)

Oxido nitrico y dioxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

Boooooooo

ADJUNTAR ARCHIVO, SI LO DESEA
28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)

0O Introduccién de tecnologia especifica.

O Introduccién de procedimiento especifico

O Unidad de emisién de GHG

*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kildmetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilémetros

disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kildmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kildbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporciénese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*Sin descripcidon

30. Proporcidonese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. ¢El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina peridodicamente?

O Sl M o

*Sin Descripcidn
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32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinién de terceros para la realizacion
del examen periddico?

B s 0 NO

*No hay descripcidn.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

O sl B no
34. Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcién

35. Indiquese cuadl es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacién de GEI o GHG, en su Estado:

*Sin especificar

37. Adjuntar un los Ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.
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MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢(Posee algun sistema de gestidon ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

O sI O NO B En Desarrolio
40. Indicar que sistemas de gestion ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
O Sistemas ISO 14000

B Sistemas de Administracién Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestion implementados:

*Sin Descripcion

42. ¢En cuales aerdédromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcion

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacion estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

0O sl B no

*No aplica

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44, ¢Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

O sI . NO O En Desarrollo

Planes de reduccién de energias no renovables (electricidad, agua, combustibles fésiles)
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45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

B s O NO O En Desarrollo

*Sin Descripcién

46. ¢ElI mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

O sI B no
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacién de residuos?

O sI B o O En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestién y

funcionamiento de los aerodromos:

* Sin Especificar

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

*Sin Especificar

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerdédromos locales?

*Sin Descripcidn

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

H s O NO 0 En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algin programa de medicién para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

H s 0O NO 0 En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcidn, ni informacidon adjunta
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54. En funcion del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-
nacion:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

OO0 O NN

*ninguno

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

*- Los sitios de almacenamiento de combustibles se encuentran en lugares que estan alejados de
todo lugar oficinas y aglomeracion de gente, en caso de derrame de combustible existen
procedimientos de derrame de accion inmediata. El almacenaje se lo realiza en tanques de acero
estaticos para mayor seguridad La utilizacidén de turriles metalicos con cierre hermético, en el que se
hayan removido la identificacion de las sustancias que hubieran contenido, los turriles no son
totalmente llenados, dejando espacio de 10 cm para efectos de dilatacién de los liquidos. Instalacion
de un detector automatico de incendios y proteger con una pared cortafuegos el sector de
almacenamiento de combustibles.

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*- Actualmente se encuentra en proyecto la construccion de una nueva planta de suministro
de combustible de aviacion.

INFRAESTRUCTURA
57. éPoseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccidon a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

O sI O NO B En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

58. ¢Se evallan los aerédromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

O sI B no O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.
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59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

O sI B nNo O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerodromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacion adjunta.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

O sI B \o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempefio
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

O SI B no
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccion, remodelacion y
modificacion de aerédromos?

. SI O NO [0 En Desarrollo

* Licencia ambiental proporcionada por el Ministerio de Medio Ambiente del Estado
Plurinacional de Bolivia.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

O sI B o O En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI O NO I En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.
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66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacion continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

O sI O NO B En Desarrollo
68. ¢Esta tomando en cuenta en la implantacion del Sistema PBN de su Estado el tema
o0 medidas del medio ambiente?

O sI B no O En Desarrollo

69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

O sI B no
70. (Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR 's para
implementar nuevas aproximaciones?

O sl Hl No
71. ¢Utiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

B s O NO
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificaciéon programas de
Entrenamiento en relacién al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

H s 0 NO

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. ¢Poseen algin mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B no O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

Grupos relacionados




WV o~ =y

o GUATEMALA
MEDIO AMB PUNTO FOCAL DE MEDIO AMBIENTE

75. ¢éDisponen de un sistema de insercidn a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviacion?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

76. ¢éDisponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?

O sI M o O En Desarrollo
77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

O Incentivos fiscales (exoneracion de impuestos, impuestos especiales)
[0 Implementado 0 En Desarrollo

O Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado OO En Desarrollo

[0 Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

0 Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacidon establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI B o O En Desarrollo

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacion civil. SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: BRASIL
Sitio WEB:
Lista de Representantes ante la CLAC

Nombre:
Correo: Tel.:

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre:
Correo: Tel.:

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?
H s O NO O En Desarrollo

2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

La norma incluira: -
Procedimientos para reduccion de ruido de aeronaves: RBAC 36:
Certificacion de ruido de nuevos proyectos de tipo de aeronave. La directiva
tiene por objeto limitar la emisién de la fuente de ruido (aviones),
asegurandose de que las tecnologias de reduccion de ruido econdmicamente
viables estan debidamente incorporadas en el proyecto tipo de aeronave.

- Procedimientos para reduccion de emisiones de aeronaves: RBHA 91:
Subparte I - Manual de Normas de ruido. La directiva establece las normas
para la operacién de aeronaves civiles en Brasil relacionado con el nivel de
ruido producido por ellas. A los efectos de la definicién de las aeronaves
civiles nacionales y extranjeras estan clasificados de acuerdo a los capitulos
del Anexo 16.

- Medicion del ruido con fines de vigilancia: RBAC 161: Esta directiva define
las directrices de Brasil para los planes de zonificacién de ruido, y las
relaciones entre el operador del aerédromo, las entidades locales y las
comunidades cercanas a los aeropuertos.

3. ¢Tiene reglamentacion para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

. SI O NO O En Desarrollo
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4. ¢{La reglamentacion se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

W s O NO
5. éLa reglamentacidén trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestiéon de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdémica.

6. ¢Tiene planes para elaborar alguna regulacion basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

W s O NO
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

W s O NO
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

B s O NO

9. ¢El enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

Bl s O NO
10. ¢Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
W s O NO

11. ¢Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

[l Gravéamenes
B Reduccidn del ruido en la fuente
B Planificacion y administracién del uso del suelo
M Procedimientos operacionales para la disminucion del ruido
B Restricciones de operacionales
12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?
H s 0O NO

*HOMOLOGAR: Aceptacion - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.
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13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacion
acustica que se utilizan localmente:

RBAC36: La presente directiva adopta como referencia las directivas para la
certificacion de ruido presente en los EE.UU. Titulo 14 CFR Parte 36 - Estandares
de Ruido: Tipo de aeronave y certificacion de aeronavegabilidad, que fue
preparado por la Administracién Federal de Aviacion (FAA). Cabe sefialar que las
normas y practicas recomendadas que se encuentran en RBAC 36 estan de
acuerdo con los que se encuentran en el Anexo 16 Volumen 1 de la OACI.

[0 Documentos de apoyo: dos materiales interpretativos son ampliamente
aceptados por la ANAC: La Circular 36-4C Normas de ruido: Tipo de aeronaves y
aeronavegabilidad (FAA) y el Manual técnico-ambiental Documento 9501 Volumen
I - Procedimientos para la el ruido de certificacion de aeronaves, expedido por la
OACI. Ambos documentos describen las maneras alternativas de con los requisitos
de certificacion de ruido para un disefio de tipo de aeronave.

[0 MPR 280: Este manual describe los procedimientos internos de la ANAC
adoptados en el proceso de certificacion de ruido externo del proyecto de tipo de
aeronaves brasilefias y extranjeras.

14. Sin informacion Adjunta.
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MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. é{Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

0O sI H \o OO0 En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

*Sin Descripcion

17. (Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacién (Aeronaves y Aerédromos)?

O sSI . NO O En Desarrollo
18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. éDispone de actividades de control y mitigacién de GEI o GHG de caracter
voluntario?

W s 0 NO
20. ¢Cual es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

O Compromiso unilateral
O Plan voluntario estatal
0 Acuerdo negociado

Il Otro

Describir:

Carbon Disclosure Project (CDP)

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estandar relativo a metas,
tecnologias, gestién, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacién estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacion entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.
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21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

mislininlinl [=} |

TAM, GOL, EMBRAER.

22. ¢La actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
O sI B no

*Si descripcion, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

Los especificados en la metodologia del CDP.

24. (Tiene planes de impulsar algin acuerdo voluntario en esta tematica?
0O sI O NO B en Desarrollo

Los planes de accidon de la OACI, para reducir las emisiones de CO2 de la aviacion civil.

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

W s 0 NO
26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

B Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

mpslsl | § |

*NINGUNO
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27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,0)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFe)

Oxido nitrico y diéxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

colMooocoHER

ADJUNTAR ARCHIVO, SI LO DESEA
28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

[l Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m?3-CO,)

0O Introduccién de tecnologia especifica.

O Introduccién de procedimiento especifico

O Unidad de emisién de GHG

*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kildmetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilémetros

disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kildmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kildbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporciénese una descripcién a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

Se utilizan las metodologias propuestas por el IPCC

30. Proporcidnese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

31. ¢El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina peridodicamente?

O Sl M o

*Sin Descripcidn
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32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinion de terceros para la realizacion
del examen periddico?

O sl B o

*No hay descripcidn.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

O sl B no
34. Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcién

35. Indiquese cudl es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcidn, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacién de GEI o GHG, en su Estado:

*Sin especificar

37. Adjuntar un los Ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.
http://www.mct.gov.br/index.php/content/view/328977.html
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MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢(Posee algun sistema de gestion ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

B s O NO O En Desarrollo
40. Indicar que sistemas de gestidén ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
O Sistemas ISO 14000

B Sistemas de Administracién Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestién implementados:

Cumplimiento de la legislacion: la vigilancia constante de los procedimientos de concesién de
licencias de los aeropuertos es un ejemplo de las iniciativas adoptadas por la empresa para cumplir
la legislaciéon ambiental.

Ecoeficiencia: la busqueda se logra a través de acciones dirigidas al uso eficiente de los recursos
naturales, aumentar la productividad y reducir los costos. Acciones y proyectos ambientales
desarrollados por la compania tratard de mejorar el desempefio ambiental de sus actividades.

Educacion y comunicacion: Infraero (Empresa Brasilefia de Infraestructura Aeroportuaria)
desarrolla acciones de sensibilizacion sobre cuestiones ambientales para el publico dentro y fuera
de la empresa. Campafias de educacion ambiental dentro y fuera de los aeropuertos también se
organizan.

42. ¢En cuales aerddromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

La Politica Ambiental de la Infraero se materializa en acciones y proyectos incluidos en los
Programas de Medio Ambiente establecido por su Superintendencia de Medio Ambiente. Estan
inclusas las areas de medio ambiente en la sede, los superintendentes regionales y sus
aeropuertos. En total hay 67 aeropuertos.

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacién estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

De acuerdo con lo
previsto en el no. 41

B s O NO
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*No aplica

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44, ¢Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacién de consumo?

W s O NO 0 En Desarrollo

Programa de Gestion de la Energia — Utilizada como herramienta de administracién de
energia de sus instalaciones, la Infraero ha implementado un Sistema Computadorizado
para la Administracion de Electricidad. Programa de Manejo de Recursos Hidricos - Tiene
como objetivo adoptar medidas para la conservacién del agua: reducir el consumo, la
optimizacidon de los procesos que utilizan el agua y el uso de tecnologias para reducir el
consumo.

45. ¢Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

- SI O NO O En Desarrollo

Programa de Gestidon de Residuos - Teniendo como premisa dar tratamiento adecuado a los
residuos solidos generados en los aeropuertos, Infraero ha desarrollado diversas actividades y
proyectos de su Programa de Manejo de Desechos Sélidos. Un exemplo és la recoleccidn selectiva,
en mas de la mitad de los aeropuertos INFRAERO, segun lo recomendado por el Decreto N © 5940
de 25/10/2006.

46. (El mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?
B s O NO
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacion de residuos?

H s O NO 0 En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestion vy

funcionamiento de los aerédromos:

Energia y recursos hidricos
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49, Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

Los principales son los residuos solidos, materiales reciclables, residuos procedentes de zonas,
endémicas o de sospecha de enfermedades infecciosas

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerédromos locales?

Informacion no disponible

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

H s O NO 0 En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algln programa de medicién para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

O sI B o OO0 En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta

54. En funcién del programa de medicion, seleccione la gestidén que realiza su Estado-
nacién:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0O o ogoagd

*ninguno

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

Los sistemas de almacenamiento y suministro de los combustibles son construidos de acuerdo com
lo previsto en las Directivas: NBR15456 - Almacenamiento de liquido inflamable y combustibles -
Construccion y ensayos de unidades de abastecimiento y NBR9719 - Aeropuertos - Parque de
abastecimiento de aeronaves.

%
¥
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56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

Incorporadas las normas arriba mencionadas

INFRAESTRUCTURA
57. ¢Poseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccién a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

H s O NO O En Desarrollo

Politica Nacional de Aviacion Civil — Decreto no. 6.780, de 18 de febrero de 2009.

58. ¢Se evallan los aerddromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

! SI O NO O En Desarrollo

Son utilizadas las Normas de La Agencia Nacional de Aguas - ANA.

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

O sI B \o 00 En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerédromos?

. SI O NO [0 En Desarrollo

Programa de Manejo de Recursos Hidricos - Tiene como objetivo adoptar medidas para la
conservacion del agua: reducir el consumo, la optimizacidn de los procesos que utilizan el
agua y el uso de tecnologias para reducir el consumo.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

0 sI B \o O En Desarrollo

Pero Infraero tiene un sistema de gestion de energia.
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62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempefio
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

W s O NO
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccion, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

B s O NO O En Desarrollo

Resolucion CONAMA 001. La directiva exige la realizacion del Estudio de Impacto Ambiental.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

0 sI O NO B &n Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI O NO Il En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

O sI B no O En Desarrollo

Vea respuesta Anterior

NAVEGACION AEREA
67. éPoseen un sistema establecido de optimizacion continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

W s 0 NO 00 En Desarrollo
68. ¢Esta tomando en cuenta en la implantacion del Sistema PBN de su Estado el tema
o medidas del medio ambiente?

B s 0 NO [ En Desarrollo
69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID 's Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

B s 0 NO
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70. ¢Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR “s para
implementar nuevas aproximaciones?

M s O NO
71. ¢Utiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS

convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

O sI B no
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificacion programas de
Entrenamiento en relacion al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

H s 0 NO

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. {Poseen algin mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B no O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacién
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

Grupos relacionados

75. ¢éDisponen de un sistema de insercion a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviacion?

0 sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?

O sI M o O En Desarrollo
77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

[0 Incentivos fiscales (exoneracién de impuestos, impuestos especiales)
J Implementado O En Desarrollo

[J Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado O En Desarrollo

[J Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

J Implementado O En Desarrollo
[J Otros Incentivos

*Ninguno
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78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacién establecido para
regulaciones medio ambientales?

! SI O NO O En Desarrollo

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacion civil.  SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: CHILE
Sitio WEB: www.DGAC.cl
Lista de Representantes ante la CLAC

Nombre:
Correo: Tel.:

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre:
Correo: Tel.:

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?
O SI B o 0 En Desarrollo

2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

Sin Descripcion

3. ¢Tiene reglamentacion para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

O SI H no 0 En Desarrollo
4. ¢{La reglamentacidén se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

O SI B no

5. éLa reglamentacion trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestién de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.
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6. ¢(Tiene planes para elaborar alguna regulacién basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

O SI B o
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

O sI B no
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

O SI Bl no

9. ¢ElI enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

O sI H No
10. ¢Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
O sl l \o

11. {Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracion del uso del suelo

Procedimientos operacionales para la disminucion del ruido
O Restricciones de operacionales

12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

O SI B no

*HOMOLOGAR: Aceptacién - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacién
acustica que se utilizan localmente:

Ooo0o0oao

*Sin Descripcion

14. Sin informacion Adjunta.




2

- o - -

e GUATEMALA
MEDIO AMB PUNTO FOCAL DE MEDIO AMBIENTE

MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. é(Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

0O sI H \o (0 En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

*Sin Descripcion

17. ¢Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacion (Aeronaves y Aerédromos)?

O sSI . NO O En Desarrollo
18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacion de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O SI B no
20. ¢Cudl es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

0 Compromiso unilateral
O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estéandar relativo a metas,
tecnologias, gestidon, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacidon estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacién entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.
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21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooooooOooono

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

22. éLa actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
B s! O NO

*Si descripcion, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

24. (Tiene planes de impulsar algln acuerdo voluntario en esta tematica?
B s O NO 0 En Desarrollo

*Sin Descripcion

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

O sI B \o
26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

Oooooooao

*NINGUNO
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27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,0)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFe)

Oxido nitrico y diéxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

Boooooooo

ADJUNTAR ARCHIVO, SI LO DESEA
28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)

0O Introduccién de tecnologia especifica.

O Introduccién de procedimiento especifico

O Unidad de emisién de GHG

*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kildmetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilémetros

disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kildmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kildbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporciénese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*Sin descripcidon

30. Proporcidonese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. ¢El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina peridodicamente?

B s 0 NO

*Periodicidad no indicada.
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32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinién de terceros para la realizacion
del examen periddico?

H s O NO

*No hay descripcidn.

33. ¢(Existe alguna obligacién legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

B s O NO
34. Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcién

35. Indiquese cuadl es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacién de GEI o GHG, en su Estado:

WWW.DGAC.CL

37. Adjuntar un los Ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.
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MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢(Posee algun sistema de gestidon ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

H s 0O NO OO0 En Desarrollo
40. Indicar que sistemas de gestién ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
B Sistemas ISO 14000

O Sistemas de Administracion Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestion implementados:

*Sin Descripcion

42. ¢En cuales aerdédromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcion

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacion estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

0O sl B no

*No aplica

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44, ¢Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

- SI O NO O En Desarrollo

Planes de reduccién de energias no renovables (electricidad, agua, combustibles fésiles)
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45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

B s O NO O En Desarrollo

*Sin Descripcién

46. ¢ElI mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

O sI B no
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacién de residuos?

O sI B o O En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestién y

funcionamiento de los aerodromos:

* combustible, energia electrica, agua potable.

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

*Aceites, elementos de palletizaje, residuos de combustibles, elementos electrdnicos.

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerdédromos locales?

*Sin Descripcidn

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

B s O NO 0 En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algin programa de medicién para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

O sI B no O En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcidn, ni informacidon adjunta
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54. En funciéon del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-
nacion:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0O oo od

*ninguno

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

*El combustible se distribuye a trabes de ductos y es entregado a las aeronaves mediante
pits de reabastecimiento. Se utiliza un vehiculo filtro entre el pits y la aeronave.

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*Sin Descripcidn

INFRAESTRUCTURA
57. ¢Poseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccion a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

58. ¢Se evallan los aerédromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

%
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60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerodromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

O sI B no O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempeno
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

O sI B no
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccién, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

O sI B nNo O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

O sI Bl \o O En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

O sI Bl No O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.
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NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacidon continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

. SI O NO 0 En Desarrollo
68. ¢Esta tomando en cuenta en la implantacion del Sistema PBN de su Estado el tema
o0 medidas del medio ambiente?

B s O NO O En Desarrollo

69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

B s! O NO
70. (Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR 's para
implementar nuevas aproximaciones?

O sSI B no
71. éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

B s! O NO
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificaciéon programas de
Entrenamiento en relacion al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

0O sl B o

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. ¢Poseen algin mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B no O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

*Disefio e implementacion de aerovias.

Grupos relacionados

*lineas aéreas

75. ¢éDisponen de un sistema de insercion a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviaciéon?

O sI Bl o [0 En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacion adjunta.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?
O sI H no O En Desarrollo
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77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

O Incentivos fiscales (exoneracion de impuestos, impuestos especiales)
O Implementado O En Desarrollo

O Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado (0 En Desarrollo

O Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

O Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacidn establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI B \o O En Desarrollo

*Sistema de penalizacion establecido por el estado

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacién civil.  SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: COLOMBIA
Sitio WEB: www.DGAC.cl

Lista de Representantes ante la CLAC
Nombre: Santiago Castro Gomez

Correo: santiago.castro@aerocivil.gov.co Tel.:57 1 2963183
Nombre: Adriana Sanclemente

Correo: adriana,sanclemente@aerocivil.gov.co Tel.:57 1 2963418
Nombre: Claudia Esguerra

Correo: Claudia,esguerra@aerocivil.gov.co Tel.:57 1 2963161
Nombre: Alexandra Palomino

Correo: Jazmin.palomino@aerocivil.gov.co Tel.:57 1 2963184

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre:
Correo: Tel.:

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?
B s O NO O En Desarrollo

2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

Renovacion de la flota aérea Procedimientos de abatimiento de ruido Restriccion
de operaciones Implementacion de medidas de mitigacion Restriccion en el uso
del suelo en areaas aledafias a los aeropuertos Monitoreos de ruido para coantrol

3. ¢Tiene reglamentacién para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

B s O NO O En Desarrollo

4. ¢{La reglamentacion se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?
Bl s 0O NO
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5. éLa reglamentacién trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.

6. ¢(Tiene planes para elaborar alguna regulacién basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

W s O NO
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

W s O NO
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

W s O NO

9. ¢El enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

Bl s O NO
10. ¢Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
B s! O NO

11. ¢Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracién del uso del suelo
Procedimientos operacionales para la disminucion del ruido
Restricciones de operacionales

12. ¢El Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

H s O NO

*HOMOLOGAR: Aceptacion - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.
13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacion

acustica que se utilizan localmente:

EEENEC

*SE exigen los certificados de homologacion expedidos por el fabricante o el
estado de expedicién de la matricula

14. Sin informacion Adjunta.
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MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. é{Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

0O sI H \o (0 En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

*Sin Descripcion

17. (Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacion (Aeronaves y Aerédromos)?

O sSI . NO O En Desarrollo
18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacion de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O SI B no
20. ¢Cudl es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

O Compromiso unilateral
O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estéandar relativo a metas,
tecnologias, gestion, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacion estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacién entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.
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21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooooooOooono

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

22. éLa actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
O sI Bl no

*Si descripcion, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

24. (Tiene planes de impulsar algln acuerdo voluntario en esta tematica?
0O sI B no 0 En Desarrollo

*Sin Descripcion

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

O sI B \o
26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

Oooooooao

*NINGUNO
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27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,0)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFe)

Oxido nitrico y diéxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

Boooooooo

ADJUNTAR ARCHIVO, SI LO DESEA
28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)

0O Introduccién de tecnologia especifica.

O Introduccién de procedimiento especifico

O Unidad de emisién de GHG

*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kildmetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilémetros

disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kildmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kildbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporciénese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*Sin descripcidon

30. Proporcidonese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. ¢El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina peridodicamente?

0 SI B o

*Periodicidad no indicada.
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32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinién de terceros para la realizacion
del examen periddico?

0O sl B o

*No hay descripcidn.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

O sI B o
34. Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcién

35. Indiquese cuadl es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacién de GEI o GHG, en su Estado:

37. Adjuntar un los Ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.
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MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢(Posee algun sistema de gestidon ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

H s 0O NO OO0 En Desarrollo
40. Indicar que sistemas de gestién ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
B Sistemas ISO 14000

O Sistemas de Administracion Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestion implementados:

*Sin Descripcion

42. ¢En cuales aerdédromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcion

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacion estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

0O sl B no

*No aplica

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44, ¢Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcion
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45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

B s O NO O En Desarrollo

*Sin Descripcién

46. ¢ElI mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

O sI B no
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacién de residuos?

O sI B o O En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestion vy

funcionamiento de los aerodromos:

- Insumos o elementos esenciales para el desarrollo de las actividades administrativas y
cumplimiento de los objetivos de la entidad. - Insumos o elementos para el mantenimiento de
Aeronaves, equipos de servicios en tierra , sistemas eléctricos, y sistemas de radioayuda

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

- Residuos organicos - Residuos inorganicos - Residuos peligrosos y especiales (hospitalarios,
residfuos provenientes de vuelos internacionales, residuos provennientes de talleres de
mantenimiento de equipos de servicio en tierra, plantas de energia, aeronaves. - Residuos
peligrosos de oficina (Tubos fluorecentes, residuos de equipos electrdnios, etc.)

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerdédromos locales?

*Sin Descripcidn

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

B s O NO 0 En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algin programa de medicién para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

O sI B no O En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcidn, ni informacidon adjunta

%
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54. En funcion del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-
nacion:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0O oo od

*ninguno

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

las estaciones de almacenamiento y abastecimiento de combustible cuentan con un plan de
Manejo Ambiental que incluye todas las medidas que se deben considerar para la operacién y
realizacion de este tipo de actividades.

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*Sin Descripcidn

INFRAESTRUCTURA
57. éPoseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccién a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

B s O NO O En Desarrollo

- Sistemas de tratamiento de aguas residuosles, potabloe e industriales y lluvias - Sistemas
de manejo de resiudo sélidos

58. ¢Se evallan los aerddromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

. SI O NO O En Desarrollo

- Proteccion de resursos hidricos - Programas de uso eficiente del recurso hidrico Parametros
de cumplimiento obligatorio - Control y seguimiento permanente de vertimientos - Control y
proteccion de fuentes naturales del recurso hidricio

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

. SI O NO O En Desarrollo
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Programs de uso eficientes de agua potable - Reutilizacién de aguas tratadas

60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerodromos?

. SI O NO O En Desarrollo

*Registros de consumo

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

. SI O NO O En Desarrollo

*Campafia para la reduccion de consumo de energia

62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempefio
para establecer planes de optimizacién en el consumo?

O sI W no
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccidon, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

- SI O NO O En Desarrollo

Estudios Ambientales para la expedicidén de Licencias ambientales - Planes de manejo
ambiental - Autorizaciones y permisos ambientales - Guias ambientales para el sector aéreo

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

. SI O NO O En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacion adjunta.

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

B s O NO O En Desarrollo

En los Planes de Manejo Ambiental para la operacion y funcionamiento de los Aeropuertos -
Manuales de operaciones - Planes de auditoria o seguimiento ambiental

{
¥
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NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacion continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

O sI 0O NO I En Desarrollo
68. ¢Esta tomando en cuenta en la implantacion del Sistema PBN de su Estado el tema
o0 medidas del medio ambiente?

O sI O NO B En Desarrollo

69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

B s! O NO
70. (Realizd estudios de impacto ambiental en el andlisis de las STAR ’s para
implementar nuevas aproximaciones?

O sSI B no
71. éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

B s! O NO
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificacién programas de
Entrenamiento en relacion al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

0O sl B o

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. ¢Poseen algin mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B no O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

*N/A

Grupos relacionados

*N/A

75. ¢Disponen de un sistema de insercion a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviacion?

O sI Bl o O En Desarrollo

*Sin Describcion. ni informacion adiunta.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?
O sI H no O En Desarrollo
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77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

O Incentivos fiscales (exoneracion de impuestos, impuestos especiales)
O Implementado O En Desarrollo

O Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado (0 En Desarrollo

O Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

O Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacidn establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI B no O En Desarrollo

* N/A

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacién civil.  SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA




€

W 5 =y

o GUATEMALA
MEDIO AMB PUNTO FOCAL DE MEDIO AMBIENTE

Estado Miembro: GUATEMALA

Sitio WEB: www.dgac.gob.gt
Lista de Representantes ante la CLAC

Nombre: Lic. Luis Montufar

Correo: luis_montufar@dgac.gob.gt Tel.: 23215310
Nombre: Arg. Manola Aguirre
Correo: aguirre_m@dgac.gob.gt Tel.: 23215310

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre: Edwin Givoanni Tobar

Correo: edwintobar@dgac.gob.gt Tel.:2423-0500
Nombre: Carlos Mauricio Garcia
Correo: carlosgarcia@dgac.gob.gt Tel: 4021-3460

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?

W s O NO O En Desarrollo
2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

DGAC FS-55 CONVALIDACION O ACEPTACION DE HOMOLOGACION DE RUIDO

3. ¢Tiene reglamentacién para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

H s O NO O En Desarrollo
4. ¢{La reglamentacidén se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

B s O NO

5. ¢La reglamentacidén trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.
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6. ¢(Tiene planes para elaborar alguna regulacién basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

B s O NO
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

O sI B o
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

O sI B no

9. ¢ElI enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

O sI H No
10. ¢Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
O SI B No

11. {Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracion del uso del suelo
Procedimientos operacionales para la disminucion del ruido
Restricciones de operacionales

12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

W s O NO

olo oo

*HOMOLOGAR: Aceptacién - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacion
acustica que se utilizan localmente:

*RAC 21 CAPITULO VII; RAC 02 CAPITULO X

14. Sin informacion Adjunta.

MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. ¢Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

0O SI W no O En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

*Sin Descripcion

17. {Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacion (Aeronaves y Aerédromos)?

O sI B no O En Desarrollo
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18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacién de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O sl B \o
20. (Cual es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

0 Compromiso unilateral
O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estandar relativo a metas,
tecnologias, gestidon, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacidon estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacién entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.

21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacién de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooDooooono

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

22. éLa actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
O sl B o

*Si descripcion, ni archivo adjunto.
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23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

24, ¢(Tiene planes de impulsar algun acuerdo voluntario en esta tematica?
S 0 NO (0 En Desarrollo

SE BUSCA IMPULSARLO A TRAVES DE CONVENIOS DE AEROLINEAS/ESTADO

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

O sI B no
26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

I I B B A

*NINGUNO

27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,0)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFg)

Oxido nitrico y dioxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

Boooooooo

ADJUNTAR ARCHIVO, SI LO DESEA
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28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)

O Introduccion de tecnologia especifica.

O Introduccién de procedimiento especifico

O Unidad de emisién de GHG

*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kilémetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilémetros

disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kilbmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kilbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporcidonese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*Sin descripcidon

30. Proporcidnese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. ¢El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina periddicamente?

O sl B o

*Periodicidad no indicada.

32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinidn de terceros para la realizacion
del examen periédico?

O sl B no

*No hay descripcién.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

B s O NO
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34. Describase la obligacién legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*VER ARTICULO 133 DE LA LEY DE AVIACION CIVIL Y EL TITULO 12 DEL REGLAMENTO A LA LEY

35. Indiquese cual es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacion de GEI o GHG, en su Estado:

37. Adjuntar un los ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.

MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢Posee algun sistema de gestion ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

O sI B nNo O En Desarrollo
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40. Indicar que sistemas de gestién ambiental se han implementado localmente para la
garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:

O Sistemas ISO 14000
O Sistemas de Administracion Ambiental
O Sistemas de Producciéon mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestién implementados:

*Sin Descripcion

42. ¢En cuales aerédromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcion

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacidén estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

O SI B \o

*No aplica

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44. ¢(Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

O sI B nNo O En Desarrollo

Planes de reduccion de energias no renovables (electricidad, agua, combustibles fdsiles)

45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

. SI O NO O En Desarrollo

EXISTE EN EL AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA UNA PLANTA DE TRATAMIENTO DE
AGUAS RESIDUALES, REALIZANDO UN MONITOREO EN LA DESCARGA DE INGRESO Y EN LA
DESCARGA DE SALIDA

46. ¢El mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

0O sl B o

%
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47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacién de residuos?

O sI B \o OO0 En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestion y

funcionamiento de los aerodromos:

PAPEL, MATERIAL DE LIMPIEZA, AGUA, ENERGIA ELECTRICA, LUBRICANTES, PET, ETC.

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

PAPEL RESIDUOS PROVENIENTES DE AERONAVES AGUAS AZULES PET RESIDUOS ORGANICOS

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerdédromos locales?

*Sin Descripcidn

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

O sI B no O En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algin programa de medicidon para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

0 sI B o O En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

54. En funcién del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-
nacion:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0o oo

*ninguno
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55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

*Sin especificar.

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*Sin Descripcion

INFRAESTRUCTURA
57. éPoseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccién a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

O sI B o O En Desarrollo

Se cuenta con un diagnostico de impacto ambiental basado en la regulaciones IMPUESTAS

58. ¢Se evallan los aerédromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

B s O NO 0 En Desarrollo

Reglamento de Requisitos Minimos y sus Limites Reglamento de las descargas de aguas

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

O sI B \o 0 En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerodromos?

O sI B no O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

O sI B \o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacion adjunta.

%
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62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempeifio
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

O sI B no
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccion, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

O sI B nNo O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

O sI B no O En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI B nNo O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacion continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

H s O NO O En Desarrollo
68. ¢Esta tomando en cuenta en la implantacion del Sistema PBN de su Estado el tema
o medidas del medio ambiente?

B s O NO O En Desarrollo
69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID 's Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?
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B s! O NO
70. (Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR ’s para
implementar nuevas aproximaciones?

O sl Bl nNo
71. ¢éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

B s O NO
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificaciéon programas de
Entrenamiento en relacién al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

O SI M o

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. ¢Poseen algin mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B o 0 En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

b3

Grupos relacionados

*|

75. ¢Disponen de un sistema de insercion a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviacion?

O sI Bl o O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?

O sI H no O En Desarrollo
77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

[0 Incentivos fiscales (exoneracion de impuestos, impuestos especiales)

[0 Implementado 0 En Desarrollo
O Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
0 Implementado O En Desarrollo

[0 Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

[0 Implementado 0 En Desarrollo
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O Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacién establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI Il NO O En Desarrollo

*Sistema de penalizacion establecido por el estado

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacién civil.  SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: HONDURAS
Sitio WEB: www.dgachn.org
Lista de Representantes ante la CLAC
Nombre: Oscar Rivera
Correo: orivera@dgachn.org Tel.: (504) 2233-3683

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)

Nombre: Ana Lucia Paz Morgan
Correo: apaz@dgachn.org Tel.: (504) 9608-0047

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?
O SI B o 0 En Desarrollo

2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

Sin Descripcion

3. ¢Tiene reglamentacidon para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

O SI H no 0 En Desarrollo
4. ¢{La reglamentacion se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

O sI B no

5. éLa reglamentacidn trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

0 sl B \o
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*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestién de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdémica.

6. ¢(Tiene planes para elaborar alguna regulacién basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

O SI B o
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

O SI B no
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

O SI B no

9. ¢El enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

O sI H no
10. ¢Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
O SI B No

11. ¢Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracion del uso del suelo
Procedimientos operacionales para la disminucién del ruido
Restricciones de operacionales

12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

B s O NO

*HOMOLOGAR: Aceptacion - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacion
acustica que se utilizan localmente:

Oo0ooao

O

*Adaptamos el certificado de ruido con uno nuestro

14, Sin informacion Adjunta.
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MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO
CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. ¢Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

O sI H o O En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

*Sin Descripcion

17. ¢Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacion (Aeronaves y Aerédromos)?

0O sI B nNo 0 En Desarrollo
18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacion de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O sI Bl nNo
20. ¢Cudl es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

0 Compromiso unilateral
O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario
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*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estandar relativo a metas,
tecnologias, gestién, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacién estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacion entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.

21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooDoOoOooon.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

22. ¢La actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
B s O NO

*Si descripcion, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

24. (Tiene planes de impulsar algin acuerdo voluntario en esta tematica?
B s! O NO 00 En Desarrollo

*Sin Descripcion

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

0 sl B no
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26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

OO0oO0ooogoao

*NINGUNO

27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

B Disxido de carbono (CO»)

O Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,O)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFg)

Oxido nitrico y dioxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

I I B B A

28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)

O Introduccién de tecnologia especifica.

O Introduccion de procedimiento especifico

O Unidad de emision de GHG

*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kildmetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilometros
disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kildmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kildbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporciénese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*Sin descripcion
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30. Proporcidnese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. {El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina peridédicamente?

O sI B no

*Periodicidad no indicada.

32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinidn de terceros para la realizacion
del examen periédico?

B s 0 NO

*No hay descripcion.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

O SI M no
34. Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcion

35. Indiquese cual es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacion de GEI o GHG, en su Estado:

*No indicado
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37. Adjuntar un los ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendaciéon: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.

MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢Posee algun sistema de gestion ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

H s O NO O En Desarrollo
40. Indicar que sistemas de gestion ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
O Sistemas ISO 14000

0O Sistemas de Administracion Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestion implementados:

*Sin Descripcion
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42. ¢En cuales aerddromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcidn

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacidon estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

B s O NO

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44, ¢(Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

O sI B no O En Desarrollo

*Sin descripcién

45. ¢Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

O sI B no O En Desarrollo

*Sin Descripcidn

46. ¢EI mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

0 sl B o
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacion de residuos?

O sI B no O En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestion y

funcionamiento de los aerodromos:

* Productos derivados de petrdleo

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

*Sin describir

MANEJO DE COMBUSTIBLES
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50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerodromos locales?

*Sin Descripcién

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

O sI B no O En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algin programa de medicidén para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

O sI B o O En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcidn, ni informacidn adjunta

54. En funcién del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-
nacion:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0O oo o

*ninguno

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

*Sin describir

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*Sin Descripcidn

INFRAESTRUCTURA
57. ¢Poseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccion a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

O sI B \o [0 En Desarrollo
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*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

58. ¢Se evallan los aerédromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

O sI l NO O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacion adjunta.

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerédromos?

O sI B no O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

O sI B \o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempefio
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

O sl B no
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccion, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

O sI B nNo O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

O sI Bl \o O En Desarrollo
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65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

O sI B nNo O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacidon continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

O sI B No O En Desarrollo
68. ¢Estd tomando en cuenta en la implantacién del Sistema PBN de su Estado el tema
o0 medidas del medio ambiente?

O sI B no O En Desarrollo

69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

O sl Bl no
70. ¢Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR 's para
implementar nuevas aproximaciones?

O SI Hl No
71. éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

O sl Bl No
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificacion programas de
Entrenamiento en relacion al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

O SI B no

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. ¢Poseen algun mecanismo de compensacion ambiental voluntario?
O sI

B no O En Desarrollo
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74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

*

Grupos relacionados

*

75. ¢éDisponen de un sistema de insercidn a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviacion?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?

O sI H o O En Desarrollo
77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

O Incentivos fiscales (exoneracién de impuestos, impuestos especiales)
0 Implementado O En Desarrollo

[0 Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado OO En Desarrollo

[0 Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

0 Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacién establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI B no O En Desarrollo

*Ninguno establecido

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacion civil. SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: MEXICO
http://www.sct.gob.mx/transporte-y-
Sitio WEB: medicinapreventiva/aeronautica-civil/

Lista de Representantes ante la CLAC
Nombre: Héctor Gonzalez Weeks
Correo: hgonzalw@sct.gob.mx Tel.: +52 5550 11 61 01

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre: Agustin Cano Galvan
Correo: acanogal@sct.gob.mx Tel.: + 52 5550 11 64 08
Nombre: Ricardo Aldana Garrido
Correo: raldanag@sct.gob.mx Tel.: + 52 5550 11 64 21

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?

B s! O NO O En Desarrollo
2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

Establecer los limites maximos permisibles de emision de ruido producido por las
aeronaves de reaccion subsonicas, propulsadas por helice, supersonicas y
helicopteros, su metodo de medicion, asi como requerimientos para dar
cumplimientos a dichos limites.

3. ¢Tiene reglamentacion para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

H s O NO 0 En Desarrollo
4. ¢{La reglamentacion se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

O SI B no

5. éLa reglamentacidn trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

B s O NO
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*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestiéon de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.

6. ¢(Tiene planes para elaborar alguna regulacién basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

B s O NO
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

O sl Bl no
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

O SI B no

9. ¢El enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

M s O NO
10. ¢Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
O sl B No

11. ¢Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracion del uso del suelo
O Procedimientos operacionales para la disminucion del ruido
B Restricciones de operacionales

12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

B s O NO

*HOMOLOGAR: Aceptacion - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacion
acustica que se utilizan localmente:

O 00O

*NORMA Oficial Mexicana NOM-036-SCT3-2000, Que establece dentro de la
Republica Mexicana los limites maximos permisibles de emision de ruido
producido por las aeronaves de reaccidon subsodnicas, propulsadas por hélice,
supersoénicas y helicdpteros, su método de medicion, asi como los requerimientos
para dar cumplimiento a dichos limites.

14, Sin informacion Adjunta.
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MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. é{Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

0O sI H \o (0 En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

*Sin Descripcion

17. (Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacion (Aeronaves y Aerédromos)?

O sSI . NO O En Desarrollo
18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacion de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O SI B no
20. ¢Cudl es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

O Compromiso unilateral
O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estéandar relativo a metas,
tecnologias, gestion, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacion estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacién entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.
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21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooooooOooono

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

22. éLa actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
O sI B \o

*Si descripcion, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

24. (Tiene planes de impulsar algln acuerdo voluntario en esta tematica?
0O sI O NO B En Desarrollo

*Se esta trabajando un Plan de Accién, a traves del cual se cuantificara el porcentaje de
reduccion de emisiones de bioxido de carbono asi como el cumplimiento de la resolucion
A37-19 de la OACI.

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

0 sI B o
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26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

OO0oO0ooogoao

*NINGUNO

27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

B Didxido de carbono (CO,)

O Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,O)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFg)

Oxido nitrico y dioxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

I I B B A

28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

B Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)
O Introduccién de tecnologia especifica.
O Introduccién de procedimiento especifico

0 Unidad de emisién de GHG
*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kildmetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilometros
disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kildmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kildbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado
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29. Proporciénese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*AlUn en desarrollo

30. Proporcidnese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

Mejorar la gestion de transito aéreo. Mejoras Tecnologicas relacionadas a las aeronaves, y
COmbustibles Alternativos. Estas acciones han sido identoficadas como areas de oportunidad y
mejora.

31. {El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina peridodicamente?

O sl B no

*Periodicidad no indicada.

32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinidn de terceros para la realizacidon
del examen periédico?

O SI B no

*No hay descripcion.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacién de GEI o GHG?

O sSI B o
34. Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcion

35. Indiquese cual es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacion de GEI o GHG, en su Estado:

*No indicado
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37. Adjuntar un los ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendaciéon: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.

MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢Posee algun sistema de gestion ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

H s O NO O En Desarrollo
40. Indicar que sistemas de gestion ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
B Sistemas ISO 14000

B Sistemas de Administracién Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

Il Otros

ISO 9001:2008 y OHSAS 18001, enfocado a la salud y seguridad en el trabajo

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestion implementados:

*Sin Descripcion
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42. ¢En cuales aerddromos locales hay establecidos sistemas de gestién ambiental?

*Sin Descripcidon

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacidon estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

B s O NO

*Sin descripcion

44, ¢(Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

. SI O NO 0 En Desarrollo

*EL SISTMA INCLUYE PLANES DE AHORRO DE AGUA Y ENERGIA, ASI COMO DE HIDROCARBUROS
(GASOLINA Y DIESEL)

45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

. SI O NO O En Desarrollo

En el caso de los aeropuertos, en cumplimiento a la normatividad ambiental vigente, se cuenta con
un Programa de Manejo integral de los residuos, en el cual se integran los procedimientos para el
manejo y disposicidn de los residuos peligrosos, no peligrosos, de manejo especial. Todos los
aeropuertos cuentan con almacenes de residuos peligrosos, contenedores especiales y anualmente
se capacita al personal en este tema.

46. ¢(EI mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

O sI B o
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacion de residuos?

H s 0O NO O En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestion y

funcionamiento de los aerodromos:

* Turbosina, gasolina, diesel, gas LP, energia eléctrica, agua, papeleria.
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49, Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerédromos locales?

*Sin Descripcion

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

B s O NO 0 En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algln programa de medicién para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

O sI B no O En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta

54. En funcién del programa de medicion, seleccione la gestidon que realiza su Estado-
nacién:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0O o ogoagd

*ninguno

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

De manera general, el proceso de almacenamiento de los combustibles de aviacidn se divido
en los siguientes subprocesos: ¢ Recepcion e Almacenamiento e Suministro e
Control de inventarios En la recepcion, el combustible es entregado por el proveedor a través
de autotanques de capacidades que van de 40mil a 64mil litros. Todo este proceso se realiza
con equipo especializado para tal fin ademas de realizar la medicidon de la cantidad y calidad
del producto que entra al almacén. En el almacenamiento, se realiza el monitoreo de calidad
y cantidad del combustibles por cada uno de los tanques y autotanques de almacenamiento.
Esto es realizado de manera diaria. Para el suministro, se realiza a través de equipos
especificos con medidores de volumen lo cual permite saber cuanto combustible fue vendido
por cada una de las operaciones. Para el control de inventarios, se genera un balance diario a
fin de determinar las cantidades de producto movidas y monitoreando los niveles maximos
‘ permisibles de diferencia. Cabe mencionar que se tiene particular énfasis en la calibracion y
verificacién de los instrumentos de medicién que participan en el control de inventarios.
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56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*e Para las estaciones de almacenamiento con mayor movimiento de combustibles de
aviacion, se tienen sistemas SCADA (Supervisory Control And Data Acquisition - por sus
siglas en ingles) los cuales permiten medir las diferentes variables que participan en en el
movimiento de combustible (volumen, temperatura, presion, nivel en tanques, etc.) e Todos
los vehiculos de suministro cuentan con registros electrénicos de volumen los cuales cuentan
con el ajuste y configuracion necesarios, de acuerdo a la calibracion realizada por laboratorios
acreditados, para asegurar la correcta medicion del producto. e También se cuenta,
para 8 estaciones de almacenamiento, con sistemas de registro automatico de remisiones,
con el cual, para cada uno de los servicios realizados, se imprime el ticket de consumo y sus
datos son enviados a los servidores centrales para su procesamiento. e Todas las
estaciones de almacenamiento de combustibles de aviacion a nivel nacional, cuentan con un
sistema de control de inventarios en el cual se realiza el registro de datos a fin de obtener el
balance diario. Este sistema cuenta con los elementos de control asociados a fin de detectar
cualquier problema o anomalia en el balance. e Se estd también implementando un sistema
de medicidn y registro automatico de datos para el proceso de recepcion, en todas las

INFRAESTRUCTURA
57. éPoseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccidén a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

B s O NO O En Desarrollo

En las Estaciones de Combustibles se cuenta con drenajes industriales asi como con
vialidades con sistema de recuperacion, que ayudan a evitar la contaminacion del suelo en
caso de derrames, ademas de almacenes de residuos peligrosos que cuentan con
contenedores adecuados para el manejo de residuos. En el caso de los aeropuertos, se
cuenta con un programa de proteccion ambiental enfocado al cumplimiento de la
normatividad ambiental vigente y por tanto a la reduccion de los impactos ambientales por su
operacion.

58. ¢Se evallan los aerddromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

B s O NO O En Desarrollo

En el caso de los aerédromos, como parte de la auditoria ambiental que lleva a cabo la
autoridad, se evalla el cumplimiento de la regulaciones en materia de recursos hidricos,
asimismo, se reporta, a través de indicadores trimestrales el uso de este recurso.

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

H s 0O NO [0 En Desarrollo

Como parte de las politicas locales se considera el reporte de consumos a través de los
indicadores de consumo de agua, asi como el tratamiento del agua residual y su reutilizacién
en las propias actividades de las instalaciones.
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60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerodromos?

- SI O NO 0 En Desarrollo

Como se menciond trimestralmente se reportan los consumos, se realiza el analisis a través
de la elaboracion de graficas y en caso de consumos fuera de la norma, el balance hidraulico
para identificar la problematica.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

. SI O NO O En Desarrollo

Como parte del sistema de gestion ambiental se cuenta con un programa de ahorro de
energia.

62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempefo
para establecer planes de optimizacién en el consumo?

S W no
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccidon, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

O sI B nNo O En Desarrollo

La normatividad contempla politicas ambientales que deben cumplirse para contar con la
autorizacién previa a la construccién, remodelacion y modificaciéon de los aerédromos.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

O sI Bl \o O En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

B s 0 NO [0 En Desarrollo
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*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacidon continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

O sI B o O En Desarrollo
68. ¢Estd tomando en cuenta en la implantacién del Sistema PBN de su Estado el tema
o0 medidas del medio ambiente?

O sI Bl no O En Desarrollo

69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

B s! O NO
70. (Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR 's para
implementar nuevas aproximaciones?

O sSI Bl no
71. éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

0O sSI B no
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificaciéon programas de
Entrenamiento en relacion al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

O SI M o

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. {Poseen algin mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B No O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

b3

Grupos relacionados

b 3
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75. ¢éDisponen de un sistema de insercidn a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviacion?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

76. ¢éDisponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?

O sI M o O En Desarrollo
77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

O Incentivos fiscales (exoneracion de impuestos, impuestos especiales)
[0 Implementado 0 En Desarrollo

O Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado OO En Desarrollo

[0 Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

0 Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacién establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI B no O En Desarrollo

*Sistema de penalizacién establecido por el estado

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacion civil. SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: PANAMA

Sitio WEB: www.aeronautica.gob.pa
Lista de Representantes ante la CLAC

Nombre:

Correo: Tel.:

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre: ARLEENE FABREGA CONTE
Correo: afabrega@aeronautica.gob.pa Tel.: (507) 5019000

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?
B s O NO O En Desarrollo

2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

El RACP dispone en su libro 19 las normas y metodos recomendados de la OACI, las cuales se
perfeccionan en el proceso de otorgamiento de certificados de aeronavegabilidad para el
cumplimiento de toda aeronave que pudiera contaminar el ambiente con ruido. Estas normas
concuerdan con las expresadas para el proceso de certificacion de operadores aéreos, para que las
aeronaves puedan obtener la certificacién de homologacién de ruido. El libro 35, que versa sobre
los aerédromos, igualmente se incluyeron ciertas normas sobre emision de ruido. En el Aeropuerto
Internacional de Tocumen, la ejecucién de las normas le corresponde a la empresa administradora
del Aeropuerto, fiscalizada por la Autoridad Aeronautica Civil de Panama.

3. ¢Tiene reglamentacién para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

B s O NO 00 En Desarrollo
4. ¢{La reglamentacion se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

B s! O NO

5. ¢La reglamentacidn trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.
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6. ¢(Tiene planes para elaborar alguna regulacién basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

O sI Bl No
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

H s O NO
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

H s O NO

9. ¢ElI enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

B s O NO
10. ¢Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
O sl l \o

11. {Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

B Gravédmenes
B Reduccién del ruido en la fuente
B Pianificacién y administracion del uso del suelo
B Procedimientos operacionales para la disminucién del ruido
B Restricciones de operacionales
12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?
H s O NO

*HOMOLOGAR: Aceptacién - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacion
acustica que se utilizan localmente:

Se utiliza una relacién masa-decibelios, para determinar los limites de ruido que
puede alcanzar una aeronave.

14. Sin informacion Adjunta.
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MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. é{Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?
0O sI H \o (0 En Desarrollo

6. Describa brevemente las directrices fundamentales de |la politica:
*La Autoridad Aeronautica Civil se remite a los procedimientos de la Administracion Federal de
Aviacién de los Estados Unidos de América, por lo que para la Autoridad Aeronautica Civil cada motor
de las aeronaves cumple a cabalidad con la Parte III sobre Emisiones de Motores de las Aeronaves
del Libro XIX del Reglamento de Aviacion Civil de Panama, equivalente al Volumen II del Anexo XVI
del Convenio de Chicago de 1944.

17. ¢Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacién (Aeronaves y Aerédromos)?

H s O NO 0 En Desarrollo
18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacion de GEI o GHG de caracter
voluntario?

[ S O NO
20. ¢Cudl es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

B Compromiso unilateral
O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estéandar relativo a metas,
tecnologias, gestion, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacidon estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacién entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.
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21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

| | [=g=g=l =N |

*Operadores comerciales y Privados

22. éLa actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
B s! O NO

*Sin describir

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

**El mismo que establece el Volumen II del Anexo XVI del Convenio de Chicago de 1944

24. (Tiene planes de impulsar algin acuerdo voluntario en esta tematica?
B s O NO 0 En Desarrollo

*Sin Descripcion

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

0 sI B o

26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

B Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

cNEEER

*NINGUNO
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27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,0)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFe)

Oxido nitrico y diéxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

ooocoooon

28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)
O Introduccién de tecnologia especifica.
O Introduccién de procedimiento especifico

00 Unidad de emisién de GHG
*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kildmetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilometros
disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kildmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kildbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporciénese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*Sin descripcidn

30. Proporcionese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. {El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina periddicamente?

0 sl B o

*Periodicidad no indicada.
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32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinién de terceros para la realizacion
del examen periddico?

O SI Bl o

*No hay descripcidn.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

O sl B no
34. Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcién

35. Indiquese cuadl es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcidn, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacién de GEI o GHG, en su Estado:

Sin Especificar

37. Adjuntar un los Ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.
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MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢(Posee algun sistema de gestidon ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

O SI 0O NO OO0 En Desarrollo
40. Indicar que sistemas de gestidén ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
O Sistemas ISO 14000

O Sistemas de Administracion Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcior

SIN RESPUESTAS

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestion implementados:

*Sin Descripcion

42. ¢En cuales aerdédromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcion

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacion estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

O sI O NO

*No aplica

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44, ¢Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

O sI . NO O En Desarrollo

Planes de reduccién de energias no renovables (electricidad, agua, combustibles fésiles)
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45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

O SsI . NO O En Desarrollo

*Sin Descripcion

46. (EI mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

H s O NO
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacién de residuos?

O SI B no OO0 En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestion vy

funcionamiento de los aerédromos:

* Sin especificar.

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

*Sin especificar.

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerdédromos locales?

*Sin Descripcidn

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

[0 En Desarrollo

52. ¢El Estado dis SIN RESPUESTAS cs de eficiencia de

Combustibles pard=res=rrrerores-oc—croraress

O sI O NO O En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta
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54. En funciéon del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-
nacion:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0O oo od

*ninguno

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alred

" SIN RESPUESTAS

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*Sin Descripcidn

INFRAESTRUCTURA
57. ¢Poseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccién a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

58. ¢Se evallan los aerédromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

%
¥
ARN
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60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerodromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

O sI B no O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempeno
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

O sI B no
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccién, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

O sI B nNo O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

O sI O NO O En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI 0O NO O En Desarrollo

snoeapenl - SIN RESPUESTAS

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

O sI 0O NO O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.
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NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacion continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

O sI B no O En Desarrollo
68. ¢Esta tomando en cuenta en la implantacién del Sistema PBN de su Estado el tema
o0 medidas del medio ambiente?

B s O NO O En Desarrollo

69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

B s! O NO
70. (Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR 's para
implementar nuevas aproximaciones?

O sSI B no
71. éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

B s! O NO
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificacién programas de
Entrenamiento en relacion al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

O sI B nNo

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. ¢Poseen algin mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B no O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

*

Grupos relacionados

b3

75. ¢éDisponen de un sistema de insercion a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviaciéon?

O sI Bl o [0 En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacion adjunta.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?
O sI H no O En Desarrollo
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77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

O Incentivos fiscales (exoneracion de impuestos, impuestos especiales)
O Implementado O En Desarrollo

O Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado (0 En Desarrollo

O Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

O Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacidn establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI O NO O En Desarrollo

*Sin especificar

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacién civil.  SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: PARAGUAY
Sitio WEB:
Lista de Representantes ante la CLAC

Nombre:
Correo: Tel.:

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre:
Correo: Tel.:

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?

O sI O NO O En Desarrollo
2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

Sin Descripcion

3. ¢Tiene reglamentacion para la reduccion y el control el ruido emitido por las

aeronaves?
SIN RESPUESTAS O En Desarrollo

4. ¢La reglament e e S bs del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

O sI 0O NO
5. éLa reglamentacion trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestién de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.
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6. ¢(Tiene planes para elaborar alguna regulacién basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

O sI O NO
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

O SI O NO
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

O sI O NO

9. ¢ElI enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

O sI O NO
i diente?

SIN RESPUESTAS O NO

a detectado un

10. ¢Se tiene un e

11. {Alguna de la
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracién del uso del suelo

Procedimientos operacionales para la disminucion del ruido
O Restricciones de operacionales

12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

O sI O NO

Ooo0o0oao

*HOMOLOGAR: Aceptacion - Aprobacidon de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacién
acustica que se utilizan localmente:

*Sin Descripcion

14. Sin informacion Adjunta.
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MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. é{Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

0O SI 0O NO (0 En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

*Sin Descripcion

17. (Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacion (Aeronaves y Aerédromos)?

0O sI O NO 0 En Desarrollo
18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacion de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O SI O NO

SIN RESPUESTAS

20. éCudl es el ti

O Compromiso
O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estéandar relativo a metas,
tecnologias, gestion, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacion estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacién entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.
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21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooooooOooono

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

22. ¢La actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
O SI O NO

*Si descripcion, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter

voluntario.
SIN RESPUESTAS

24. (Tiene planes de impulsar algin acuerdo voluntario en esta tematica?
0O sI O NO 0 En Desarrollo

*Sin Descripcion

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

O SsI O NO
26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

Oooooooao

*NINGUNO
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27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,O)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFe)

Oxido nitrico y dioxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

OoooooOoooano

O

ADJUNTAR ARCHIVO, SI LO DESEA
28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)

0O Introduccién de tecnologia especifica.

O Introduccion de prg SIN RESPUESTAS

0 Unidad de emision tre=orre
*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kildmetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilémetros
disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kildmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kildbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporciénese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*Sin descripcidon

30. Proporcidnese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. ¢El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina peridodicamente?

O sI O NO

*Periodicidad no indicada.
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32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinién de terceros para la realizacion
del examen periddico?

O sI O NO

*No hay descripcidn.

33. ¢(Existe alguna obligacién legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

O SI O NO
34. Describase la obligacion legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcién

35. Indiquese cuadl es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas,_requlaciones, actividades voluntarias_y_otras_medidas para el

control y mitigacién
SIN RESPUESTAS

37. Adjuntar un los Ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.
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MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢(Posee algun sistema de gestidon ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

O SI 0O NO OO0 En Desarrollo
40. Indicar que sistemas de gestidén ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
O Sistemas ISO 14000

O Sistemas de Administracion Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

SIN RESPUESTAS

41. Describir las line ltados:

*Sin Descripcion

42. ¢En cuales aerdédromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcion

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacion estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

O sI O NO

*No aplica

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44, ¢Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

O sI O NO O En Desarrollo
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45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

O SsI O NO O En Desarrollo

*Sin Descripcién

46. ¢El mecanismd

SIN RESPUESTAS

47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacion de residuos?

O sI O NO O En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestién y

funcionamiento de los aerodromos:

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerdédromos locales?

*Sin Descripcidn

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

1 o1 — NP

O En Desarrollo

52. ¢El Estado dispo SIN RESPUESTAS de eficiencia de

Combustibles para |

O sI O NO 0 En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcidn, ni informacidon adjunta
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54. En funciéon del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-

nacion:
O Definir politicas
O Monitoreo
O Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
O Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia
O Otras
™ SIN RESPUESTAS

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*Sin Descripcidn

INFRAESTRUCTURA
57. ¢Poseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccion a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

0 sI O NO 0 En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

58. ¢Se evallan los aerédromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

SIN RESPUESTAS

O En Desarrollo

*Sin Descripci

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

0 sI 0O NO 0 En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

%
¥
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60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerodromos?

0 sI 0O NO O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

[] SI 0 NO [l En Desarrollo
| |

*Sin Descripcién, | SIN RESPUESTAS

62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempeno
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

O sI O NO
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccién, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

0 sI O NO 0 En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

0 sI O NO 0 En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

0 sI 0O NO 0 En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

0 sI 0O NO 0 En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.
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NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacion continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

O sI B o 0 En Desarrollo
68. ¢Esta tomando en cuenta en la implantacion del Sistema PBN de su Estado el tema
o0 medidas del medio ambiente?

O sI O NO B £n Desarrollo

69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

B s! 0 NO
70. (Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR 's para
implementar nuevas aproximaciones?

O sl B no
71. éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

B sI O NO
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificacién programas de
Entrenamiento en relacion al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

0O sl B o

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. ¢Poseen algin mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B no O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

*Disefio e implementacion de aerovias.

Grupos relacionados

*lineas aéreas

75. ¢éDisponen de un sistema de insercion a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviaciéon?

O sI Bl o [ En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacion adjunta.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?
O sI H no O En Desarrollo
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77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

[0 Incentivos fiscales (exoneracion de impuestos, impuestos especiales)
J Implementado O En Desarrollo

[J Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado 0 En Desarrollo

[0 Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

J Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacidn establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI B no O En Desarrollo

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacién civil.  SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: PERU

Sitio WEB: www.mtc.gob.pe/dgac.html
Lista de Representantes ante la CLAC

Nombre: Ramon Gamarra Trujillo

Correo: rgamarrat@mtc.gob.pe Tel.: (511)615-7966

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre:
Correo: Tel.:

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccién y control del ruido emitido por las
aeronaves?

O sI Bl no O En Desarrollo
2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

Actualmente no se dispone de politicas especificas para la reduccion y control del
ruido para aeronaves; sin embargo se adjunta la normativa ambiental Peruana
vigente; el cual rige para el MAA-01 “Emision de Ruido”:

*Ley General del ambiente, Ley de evaluacion de impacto ambiental para obras y
actividades, Ley del sistema nacional de evaluacién de impacto ambiental,
Reglamento de estandares nacionales de calidad ambiental para ruido,

* Ley marco del sistema nacional de gestion ambiental Normativa y métodos
Internacional: Organizacidn de Aviacion Civil Internacional, Anexo 16 “Proteccion
del Medio Ambiente”. Politicas y regulaciones de ruido de la U.S. F.A.R.
(Federacion aviation Regulations), codigo 14 CFR (Code of Federal Regulations).

3. ¢Tiene reglamentacion para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

O SI H no 0 En Desarrollo
4. ¢{La reglamentacion se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

0 sl B no
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5. é{La reglamentacién trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestién de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.

6. ¢Tiene planes para elaborar alguna regulacion basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

O sl B o
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

O SI B no
8. {¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

O SI B no

9. ¢El enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

O sI [ e
10. {Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
O SI B No

11. ¢Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracion del uso del suelo
Procedimientos operacionales para la disminucién del ruido
Restricciones de operacionales

12. ¢El Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

O sI B No

*HOMOLOGAR: Aceptacion - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

Olocoo

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacion
acustica que se utilizan localmente:

NORMAS TECNICAS PERUANAS

o NTP-ISO 7196 (2010) Acustica. Caracteristicas de ponderacion en frecuencia para mediciones
de infrasonidos. Esta norma técnica peruana establece una frecuencia de ponderacion, designada G,
para la determinacion de los niveles de presidn sonora ponderada de sonido o ruido cuyos espectros

se encuentren parcial o totalmente dentro de la banda de frecuencia de 1Hz a 20Hz.

° NTP-ISO 80000-8 (2010) Cantidad y Unidad. Parte 8: Acustica.

La presente NTP-ISO 80000-8 establece nombres, simbolos y definiciones para las cantidades y
unidades de acustica. Si es apropiado, también se proporciona los factores de conversion.
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. NTP-ISO/TR 25417 (2009)

Definicion de los indices basicos y términos. o La presente NTP especifica las definiciones de indices
basicos y términos acusticos habitualmente empleados en documentos de medicidén de ruido,
preparados por el comité técnico ISO /TC 43, Acustica, y el subcomité SC 1, Ruido, junto con sus
simbolos y unidades. o El propdsito principal es armonizar la terminologia empleada en documentos
preparados por el ISO/TC 43/SC 1, para evitar de esta forma la proliferacion de definiciones
divergentes. Sin embargo, este reporte técnico, también podria ser aplicado a otros propositos.

eNTP-ISO 1996-2 (2008)

Descripcion, medicion y evaluacion de ruido ambiental.

Parte 2: Determinacion de los niveles de ruido ambiental.

La presente NTP describe como los niveles de presion sonora pueden ser determinados por
mediciones directas, por extrapolacion de resultados de mediciones por medio de calculo, o
exclusivamente por calculos, previstos como basico para la evaluacién del ruido ambiental. Las
recomendaciones estan dadas en relacion con condiciones preferibles para la medicidn o calculo para
ser aplicados en casos o en donde otras regulaciones no aplican. Esta parte de la NTP/ISO 1996
puede ser usada por medir con cualquier ponderacidn en frecuencia o en cualquier banda de
frecuencia. Se suministra una guia para evaluar la incertidumbre de los resultados de una evaluacién
de ruido.

14. Sin informacion Adjunta.

MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. ¢Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

0O sI Bl no O En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:
o Ley General del ambiente
o Ley de evaluacién de impacto ambiental para obras y actividades
° Ley del sistema nacional de evaluacion de impacto ambiental
° Reglamento estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire
o Ley marco del sistema nacional de gestién ambiental

17. (Tiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacion (Aeronaves y Aerédromos)?

O sI B No O En Desarrollo
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18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

*Sin Descripcion, ni dados adjuntos.

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacién de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O sl B no
20. (Cual es el tipo de la actividad de caracter voluntario?

O Compromiso unilateral
0 Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado

O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estandar relativo a metas,
tecnologias, gestién, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacién estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacion entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.

21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacién de lineas aéreas
Fabricante

Asociacion de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooooOoooo

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.
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22. éLa actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
O SI W No

*Si descripcién, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicion se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.

24. (Tiene planes de impulsar algln acuerdo voluntario en esta tematica?
O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcion

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

O sI B no
26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

OO0ooOooogao

*NINGUNO

27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o
monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,O)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFg)

Oxido nitrico y dioxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

Boooooooao

ADJUNTAR ARCHIVO, SI LO DESEA
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28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)

O Introduccion de tecnologia especifica.

O Introduccién de procedimiento especifico

O Unidad de emisién de GHG

*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kilémetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilémetros

disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kilbmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kilbmetros disponibles”, etc.

O Otro

*Ninguno Especificado

29. Proporcidonese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

*Sin descripcidon

30. Proporcidnese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. ¢El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina periddicamente?

O sl B o

*Periodicidad no indicada.

32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinidn de terceros para la realizacion
del examen periédico?

O SI B no

*No hay descripcién.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

O SI W No
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34. Describase la obligacién legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

*Sin Descripcién

35. Indiquese cual es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacion de GEI o GHG, en su Estado:

*No especificado

37. Adjuntar un los ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Sin archivos Adjuntos.

*Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.

MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢Posee algun sistema de gestion ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

O sI B no O En Desarrollo
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40. Indicar que sistemas de gestiéon ambiental se han implementado localmente para la
garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:

O Sistemas ISO 14000
O Sistemas de Administracion Ambiental
O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestion implementados:

*Sin Descripcion

42. ¢En cuales aeréodromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcion

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacion estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

O SI B \o

*No aplica

44, ¢(Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacién de consumo?

. SI O NO 0 En Desarrollo

En concordancia con la Ley N° 27314, Ley general de Residuos Sdlidos y el Reglamento de la Ley General de
Residuos D.S. 057-2004-PCM y otras normas nacionales e internacionales pertinentes y vigentes, el objetivo
del Plan es asegurar una gestion y manejo de los residuos soélidos, sanitaria y ambientalmente adecuada con
sujecion a los principios de minimizacién prevencién de riesgos ambientales y proteccion de la salud publica.
Planes de Manejo de Residuos Solidos CORPAC S.A., ha formulado/actualizado e implementado los planes de
manejo de residuos solidos en los aeropuertos que administra.

. Plan de Manejo de Residuos Sdlidos del Aeropuerto de Arequipa

. Plan de Manejo de Residuos Sdlidos del Aeropuerto de Nasca

. Plan de Manejo de Residuos Sdlidos del Aeropuerto de Tacna

. Plan de Manejo de Residuos Sdlidos del Aeropuerto de Yurimaguas

TMARN'
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° Plan de Manejo de Residuos Soélidos del Aeropuerto de Tingo Maria

. Plan de Manejo de Residuos Sdlidos del Aeropuerto de Andahuaylas e Plan de Manejo de Residuos
Sélidos del Aeropuerto de Ayacucho

o Plan de Manejo de Residuos Soélidos del Aeropuerto de Jauja
. Plan de Manejo de Residuos Sélidos del Aeropuerto de Huanuco

e Plan de Manejo de Residuos Soélidos del Aeropuerto de Juliaca

o Plan de Manejo de Residuos Soélidos Sede Central CORPAC
. Plan de Manejo de Residuos Soélidos del Aeropuerto de Ilo
. Plan de Manejo de Residuos Sdlidos del Aeropuerto de Juanjui

45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

B s O NO 0 En Desarrollo

En concordancia con la ley N° 27314, Ley General de los Residuos Sélidos y su Reglamento, el D.
S. N° 057-2004-PCM. Planes desarrollado en diversos aeropuertos que aseguren una gestion y
manejo de los residuos sélidos, sanitaria y ambientalmente adecuada con sujecién a los principios
de minimizacion, prevencion de riesgos ambientales, proteccién de la salud publica y el bienestar
de la persona humana.

46. ¢ElI mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

0 sl B o
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacion de residuos?

B s! O NO O En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestion y

funcionamiento de los aerodromos:

* Sin Describir.

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

*Como resultado de los estudios realizados, se determino como por ejemplo que en el Aeropuerto
de Juanjui se genera residuos sélidos diariamente en voliumenes pequefios (entre 5y 20 Kg), de
los cuales, el 60 % son residuos organicos (restos de alimentos, restos vegetales, cascaras de
fruta, etc.), el 38 % son residuos inorganicos (papel, plasticos envases de vidrio, etc.) y el 2% son
residuos peligrosos (baterias usadas, pilas, aceites usados, envases de lubricantes, etc.)
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MANEJO DE COMBUSTIBLES

50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerédromos locales?

*Sin Descripcién

*Para aeronaves y vehiculos de tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

O sI W no O En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algin programa de medicidén para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

0 sI B no O En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcidn, ni informacidn adjunta

54. En funcién del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-
nacion:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0O oo o

*ninguno

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

*Sin describir

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

*Sin Descripcion




€

Wi Dtaresc
S IENTE GUATEMALA
PUNTO FOCAL DE MEDIO AMBIENTE

INFRAESTRUCTURA
57. ¢Poseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccién a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

58. ¢Se evaluan los aerédromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

O sI B \o O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerédromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

O sI B \o 0 En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

62. (¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempeno
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

O sI B no
63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccion, remodelacion y
modificacion de aerédromos?

O sI B No O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.
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EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

O sI B \o O En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI B No 0 En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcidn, ni informacién adjunta.

NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacidon continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

O sI B no O En Desarrollo
68. ¢Estd tomando en cuenta en la implantacién del Sistema PBN de su Estado el tema
0 medidas del medio ambiente?

O sI B no O En Desarrollo

69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

O sI B no
70. (Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR 's para
implementar nuevas aproximaciones?

O sI H no
71. éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

B s O NO
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificaciéon programas de
Entrenamiento en relacion al medio ambiente al personal de Planificacion Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

O SI M o
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PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION

73. ¢Poseen algun mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B o O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

*Disefo e implementacion de aerovias.

Grupos relacionados

*lineas aéreas

75. ¢éDisponen de un sistema de insercion a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviacion?

O sI B o O En Desarrollo

*Programa de LAN, consular.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?

O sI H o O En Desarrollo
77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

O Incentivos fiscales (exoneracién de impuestos, impuestos especiales)
0 Implementado O En Desarrollo

O Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
[0 Implementado OO0 En Desarrollo

O Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

0 Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno

78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacién establecido para
regulaciones medio ambientales?

O sI Il No 0 En Desarrollo

*Sin Describir.

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacion civil. SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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Estado Miembro: VENEZUELA
Sitio WEB:
Lista de Representantes ante la CLAC

Nombre:
Correo: Tel.:

Delegados de tareas ambientales (si los hubiere)
Nombre:
Correo: Tel.:

MAA-01 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

EMISIONES DE RUIDO

1. ¢Dispone de politicas relativas a la reduccion y control del ruido emitido por las
aeronaves?
B s! O NO O En Desarrollo

2. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

RAV 36 RUIDO DE LAS AERONAVES

Esta Regulacion establece los limites maximos permisibles de emision de ruido
generado por los aviones a reaccién subsodnicos, propulsados por hélice,
supersonicos y helicopteros, asi como los requerimientos para dar cumplimiento a
dichos limites. Las disposiciones establecidas en la presente Regulacion aplican a
todos los explotadores u operadores aéreos nacionales o extranjeros que operen o
pretendan operar en la Republica Bolivariana de Venezuela y su espacio aéreo.

3. ¢Tiene reglamentacién para la reduccion y el control el ruido emitido por las
aeronaves?

IS O NO O En Desarrollo
4. ¢{La reglamentacion se inspira o es equiparable con las disposiciones del Vol. I del
Anexo 16, capitulo ambiental?

H s 00 NO
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5. éLa reglamentacién trata los problemas del ruido de las aeronaves bajo el concepto
de enfoque equilibrado?

*El enfoque equilibrado consiste en determinar el problema del ruido en un aeropuerto y luego analizar las
diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales, es decir, reduccion
en la fuente planificacion y gestién de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de
atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el problema del ruido de la forma
mas econdmica.

6. ¢Tiene planes para elaborar alguna regulacion basada en el anexo 16 o esta en

proceso?

[ S 0 NO
7. ¢Se evalla el ruido en los aeropuertos?

O sI B no
8. ¢Se mide el ruido con fines de vigilancia?

O sl B no

9. ¢El enfoque al determinar los objetivos del ruido y medidas de alivio es flexible,
consistente y transparente?

O sI B o
10. {Se tiene un enfoque aeropuerto por aeropuerto de forma independiente?
O sl B No

11. ¢Alguna de las siguientes medidas se han ejecutado cuando se ha detectado un
problema de ruido:

Gravamenes

Reduccién del ruido en la fuente

Planificacion y administracion del uso del suelo
Procedimientos operacionales para la disminucién del ruido
Restricciones de operacionales

12. ¢ElI Estado homologa Aeronaves, en cuestiones de ruido?

H s 0O NO

Boooo

*HOMOLOGAR: Aceptacion - Aprobacion de acuerdo a equiparar o compara con especificaciones o
caracteristicas predefinidas.

13. Describa de forma breve las politicas, normas o procedimientos de homologacion
acustica que se utilizan localmente:

RAV 36 RUIDO DE LAS AERONAVES

CAPITULO B
HOMOLOGACION ACUSTICA DE AERONAVES
SECCION 36.3 CONVALIDACION.

(a) La convalidacion de homologacion acustica sera concedida por el Autoridad
Aeronautica en base a pruebas satisfactorias de que la aeronave cumple con los
requisitos especificados en esta Regulacion.
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14. Se sugiere agregar Copia RAV 36, sin embargo, no hay informacion
Adjunta.

MAA-02 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

CALIDAD DEL AIRE Y EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO GHG/GEI

15. é{Dispone de politicas locales relativas al Control de Emisiones de GEI o GHG
producido por las aeronaves?

B s O NO O En Desarrollo
16. Describa brevemente las directrices fundamentales de la politica:

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 34

(RAV 34)
EMISION DE GASES DE LAS AERONAVES

Establece los requerimientos para conocer los certificados de emision de gases y
de purga de combustible emitidos por los Estados de Disefios signatarios del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

17. éTiene regulaciones para tratar las Emisiones de GEI o GHG generados por el sector
de aviacién (Aeronaves y Aerédromos)?

B s O NO O En Desarrollo

18. Describa brevemente los lineamientos principales de las regulaciones y sus
indicadores:

Esta regulacion es aplicable a las aeronaves operadas por propietarios y
explotadores aéreos nacionales o extranjeros que operan o pretendan operar
dentro de la republica bolivariana de Venezuela.

La tabla de indicadores, segun indica esta regulacién, se apegan a lo indicado en
el Volumen Il (Emision de los motores de aeronaves) del anexo 16 (Proteccion del
medio ambiente).

19. ¢Dispone de actividades de control y mitigacién de GEI o GHG de caracter
voluntario?

O SI B no
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20. (Cual es el tipo de la actividad de caracter voluntario?
O Compromiso unilateral

O Plan voluntario estatal
[0 Acuerdo negociado
O Otro

Describir:

No hay actividades de caracter voluntario

*Explicacion:
La caracteristica de cada tipo de actividad de caracter voluntario es como sigue:

Compromiso unilateral: Plan de mejora del medio ambiente establecido por el propio participante, y
declarado a las partes interesadas, tales como empleados, accionistas, consumidores, etc. Las metas y
medidas para el mejoramiento del medio ambiente las fija el propio participante.

Plan voluntario estatal: Plan en el cual el participante acepta voluntariamente el estandar relativo a metas,
tecnologias, gestidon, etc. de mejora del medio ambiente fijado por la organizacidon estatal, tal como el
ministerio para cuestiones del medio ambiente.

Acuerdo negociado: Contrato basado en una negociacién entre la organizacion estatal (gobierno local) y las
industrias. Ambas partes pueden decidir independientemente si estan de acuerdo con el contrato.

21. Indicar todos los participantes en la actividad voluntaria:

Linea aérea

Asociacion de lineas aéreas
Fabricante

Asociacién de fabricantes
Autoridad aeroportuaria
Control de transito aéreo
Gobierno

Otro (Especificar)

OooooOooon.

*Sin Descripcién, ni archivo adjunto.

22. ¢La actividad de caracter voluntario va acompafiada de un acuerdo paralelo?
0o SI O NO

*Si descripcion, ni archivo adjunto.

23. Especificar que indices de medicidn se utilizan para las actividades de caracter
voluntario.
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24. ¢(Tiene planes de impulsar algin acuerdo voluntario en esta tematica?
0O sI O NO OO0 En Desarrollo

*Sin Descripcidn

25. ¢Se monitorean y evalla las emisiones GEI o GHG en los aeropuertos locales?

O SI Bl no
26. Indiquese todas las operaciones que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluacion.

B Vuelo internacional de pasajeros
Vuelo local de pasajeros

Vuelo internacional de carga
Vuelo local de carga

Vuelos Privados internacionales
Vuelos Privados locales

Otro:

La Autoridad Aerondutica reconocera como valida la certificacion de emision de
gases para motores aplicables de acuerdo a esta Regulacidn, en base a pruebas
satisfactorias de que la aeronave cumple con los requisitos que sean por lo menos
iguales a las normas aplicables especificadas en esta regulacion y el Anexo 16

Volumen Il.

27. Indiquese todos los gases que forman parte de las actividades contempladas
dentro de sus politicas, regulaciones, acciones voluntarias o sistemas de evaluaciéon o

monitoreo.

Dioxido de carbono (CO5)

Metano (CH,)

Oxido nitroso (N,0)

Hidrofluorocarbonos (HFC)
Perfluorocarbonos (PFC)

Hexafluoruro de azufre (SFg)

Oxido nitrico y dioxido de nitrogeno (NO,)
Vapor de agua (H,0)

Ninguno

coocoooolBl

ADJUNTAR ARCHIVO, SI LO DESEA
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28. Indiquese el indice empleado para medir el efecto de las actividades vislumbradas
dentro de las politicas locales, regulaciones, evaluaciones o actividades voluntarias:

O Cantidad absoluta de emisién de GHG (Ejemplo: Ton-CO,, Ton-C, m3-CO,)
O Introduccion de tecnologia especifica.
O Introduccién de procedimiento especifico

O Unidad de emision de GHG
*Ejemplo: CO,/RPK “Pasajeros-kilémetros de pago”; g-CO,/ASK “Asientos-Kilémetros
disponibles”; g-CO,/RTK “Tonelada-Kilbmetro de pago”; g-CO2/ATK “Toneladas-
kilbmetros disponibles”, etc.

[l Otro
(POR CONVALIDACION A LO INICADO EN EL ANEXO 16 VOL I1)

29. Proporcidonese una descripcion a grandes rasgos del procedimiento para la
adquisicion de datos para calcular o describir el indice.

(POR CONVALIDACION A LO INICADO EN EL ANEXO 16 VOL II)

30. Proporcidnese una lista de las medidas establecidas para alcanzar la meta o para
reducir o mitigar los GHG:

*Sin descripcion, ni archivos adjuntos.

31. ¢El progreso de las actividades relacionadas al control y mitigacion de emisiones GEI
0 GHG se examina periddicamente?

O sl B No

32. ¢Es tomada o se tomara en consideracion la opinidn de terceros para la realizacion
del examen periédico?

H s 0 NO

*No hay descripcién.

33. ¢Existe alguna obligacion legislativa con respecto al alcance de metas de control y
mitigacion de GEI o GHG?

B s O NO
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34. Describase la obligacién legislativa, comprendidas las medidas que se adopten en
caso de que el participante en la actividad de caracter voluntario no haya alcanzado el
objetivo fijado.

(a)La Autoridad Aeronautica suspendera o revocara la aceptacion otorgada de acuerdo
a esta regulacidn a los motores de una aeronave inscrita en el registro aeronautico
nacional, de incumplir ésta con lo dispuesto en esta Regulacién y en el ordenamiento
juridico venezolano vigente en materia de ambiente. Asi mismo, tomara las medidas
que limiten la operacion de la aeronave.

(b) La Autoridad Aeronautica no permitird operaciones de aeronaves con matricula
extranjera, que operen en la Republica Bolivariana de Venezuela, si ésta deja de
cumplir las normas aplicables sobre la emisidon de gases y la normativa en materia de
ambiente.

(c) La Autoridad Aeronautica levantara la suspensién de una aceptacién o reconocera
nuevamente la certificacion de emisién de gases, solo si al hacer una nueva evaluacion
del motor, se comprueba que éste cumple con las normas aplicables de emision de
gases.

35. Indiquese cual es la cantidad de emisiones de GHG por afio, en peso de CO,
equivalente, que sus politicas, regulaciones o medidas de caracter voluntario redujeron,
mitigaron, o que se prevé ha de reducir o mitigar.

(POR CONVALIDACION A LO INICADO EN EL ANEXO 16 VOL II)

36. Proporcionar la o las direcciones de sitios Web a través del cual pueden
consultarse politicas, regulaciones, actividades voluntarias y otras medidas para el
control y mitigacién de GEI o GHG, en su Estado:

*Sin Especificar

37. Adjuntar un los ultimos tres Inventariaros de GEI o GHG del Estado, o en su
defecto el ultimo inventario de emisiones disponible en el cual haga referencia a las
emisiones generadas por el transporte aéreo.

Recomendacion: Consultar con la entidad de Medio Ambiente del Estado

38. Sin archivos adjuntos.
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MAA-03 INSTRUMENTO DE DIAGNOSTICO

GESTION LOCAL Y MEDIO AMBIENTE

SISTEMAS DE GESTION
39. ¢(Posee algun sistema de gestion ambiental establecido para en los aerédromos
locales?

H s 0O NO OO0 En Desarrollo
40. Indicar que sistemas de gestidén ambiental se han implementado localmente para la

garantizar el funcionamiento optimo de los aerédromos en términos ambientales:
O Sistemas ISO 14000

M Sistemas de Administracién Ambiental

O Sistemas de Produccién mas Limpia

O Otros

* Sin Descripcion

41. Describir las lineas funcionales de los sistemas de gestién implementados:

*Sin Descripcion

42. ¢En cuales aerdédromos locales hay establecidos sistemas de gestion ambiental?

*Sin Descripcion

43. (El enfoque de los sistemas de gestion mantiene relacion estrecha con los usuarios
(vuelos comerciales, vuelos privados, vuelos de carga, entre otros)?

B s O NO

*No aplica

CONTROL RESPONSABLE DE INSUMOS Y RESIDUOS
44, ¢Actualmente disponen de algin mecanismo de planes de optimizacion de consumo?

O sI O NO O En Desarrollo

Planes de reduccién de energias no renovables (electricidad, agua, combustibles fésiles)
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45. ¢(Disponen de algun mecanismo de manejo de residuos responsable con el medio
ambiente?

B s O NO O En Desarrollo

*RAV 15

46. ¢El mecanismo contempla balances entre los insumos y residuos?

O sI B no
47. ¢Disponen de un mecanismo de clasificacién de residuos?

B s O NO O En Desarrollo
48. Sintetice en una la lista los insumos de mayor consumo en la gestion vy

funcionamiento de los aerodromos:

Papel, Aluminio, Plastico y Vidrio

49. Describir los principales residuos materiales generados por los procesos de gestion,
funcionamiento y mantenimiento de los aerédromos locales:

MANEJO DE COMBUSTIBLES
50. ¢éCual es el inventario de Combustibles suministrados en sus aerdédromos locales?

* VOLUMENES MANEJADOS POR PDVSA DELTAVEN, Para aeronaves y vehiculos de
tierra

51. El Estado dispone de politicas ambientales definidas para el manejo de combustibles
en sus aerédromos:

B s O NO O En Desarrollo
52. ¢El Estado dispone de algin programa de medicidn para los niveles de eficiencia de
Combustibles para los motores de aeronaves?

O sI B no O En Desarrollo
53. Describir las directrices y lineamientos de funcionamiento del mecanismo:

*Sin Descripcidn, ni informacidon adjunta
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54. En funciéon del programa de medicion, seleccione la gestién que realiza su Estado-
nacion:

Definir politicas

Monitoreo

Establecer regulaciones a partir de indices de eficiencia permitidos
Gestionar incentivos para transferencia de tecnologia

Otros

O 0O oo od

LOS ALMACENAMIENTOS CUMPLEN CON LO INDICADO EN LAS NORMAS NACIONALES
APLICADAS (RES 20 MINISTERIO DE ENERGIA Y MINAS 1977. GACETA OFICIAL 2050) Y
LO ESTIPULADO EN EL MANUAL DE PLANIFICACION DE AEROPUERTOS DOC 9184 PARTE
1 PLANIFICACION GENERAL CAPITULO 13 INSTALACIONES DE COMBUSTIBLES PARA LAS
AERONAVES

55. Describir de forma macro el sistema de almacenamiento y las condiciones
ambientales alrededor de los combustibles:

LAS UNICAS VARIABLES PARA EL MEJORAMIENTO AQUI INDICADO SE DIRECCIONAN HACIA
LA INFRAESTRUCTURA DONDE SE EMPLAZAN LOS TANQUES DE ALMACENAMIENTO,
REALIZANDO AHORA SUELOS DE CONCRETO PARA EVITAR EL DRENAJE A LOS SUELOS EN
CASO DE DERRAMES, LA SEPARACION DE LOS TIPOS DE COMBUSTIBLES DE AVIACION EN
LAS PISCINAS DE CONTENCION A TRAVES DE MUROS SEPARADORES. SE
ESTANDARIZARON LAS MEDIDAS VOLUMETRICAS PARA LOS TANQUES DE
ALMACENAMIENTOS AEREOS EN DOS MEDIDAS. PARA EL ABASTECIMIENTO SE MANTIENEN
LOS CUMPLIMIENTOS DE LAS NORMAS APLICADAS EN SUS ULTIMAS REVISIONES.

56. Describa las nuevas tecnologias que han implementado localmente para mejorar el
control, almacenamiento y abastecimiento de combustibles suministrados localmente:

LAS UNICAS VARIABLES PARA EL MEJORAMIENTO AQUI INDICADO SE DIRECCIONAN HACIA
LA INFRAESTRUCTURA DONDE SE EMPLAZAN LOS TANQUES DE ALMACENAMIENTO,
REALIZANDO AHORA SUELOS DE CONCRETO PARA EVITAR EL DRENAJE A LOS SUELOS EN
CASO DE DERRAMES, LA SEPARACION DE LOS TIPOS DE COMBUSTIBLES DE AVIACION EN
LAS PISCINAS DE CONTENCION A TRAVES DE MUROS SEPARADORES. SE
ESTANDARIZARON LAS MEDIDAS VOLUMETRICAS PARA LOS TANQUES DE
ALMACENAMIENTOS AEREOS EN DOS MEDIDAS. PARA EL ABASTECIMIENTO SE MANTIENEN
LOS CUMPLIMIENTOS DE LAS NORMAS APLICADAS EN SUS ULTIMAS REVISIONES.
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INFRAESTRUCTURA
57. ¢Poseen politicas de infraestructura relacionada a la de reduccién a impactos

ambientales relacionados a la infraestructura de sus aerédromos?

O sI B o O En Desarrollo

NOTA: PARA EL DESARROLLO DE TODOS LOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA O NO, SE
ESTIMA'Y SOLICITA UN ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL COMO UNO DE LOS REQUISITOS
PARA LA CONSTRUCCION Y DESARROLLO. ES EL ENTE ENCARGADO QUIEN EVALUA Y
APRUEBA DICHO ESTUDIO, SIENDO DICHA APROBACION FACTOR IMPORTANTE PARA EL
INICIO DE LAS OBRAS, CONJUNTAMENTE CON LAS DEMAS APROBACIONES SOLICITADAS.

58. ¢Se evallan los aerddromos basa en las regulaciones ambientales locales en la
tematica de los recursos hidricos?

O sI B no O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

*Recursos hidricos = En términos de la encuesta, el recurso hidrico relaciona aspectos del Agua
Potable, Agua de consumo humano y Aguas Residuales.

59. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Hidrica para las operaciones e instalaciones de
los aerédromos locales?

O sI Bl No O En Desarrollo

*Sin Descripcion, ni informacion adjunta.

60. ¢Realizan evaluaciones para medir el desempefio del recurso hidrico en los
aerodromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

61. ¢Poseen politicas locales de Eficiencia Energética para las operaciones e instalaciones
de los aerédromos locales?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

62. ¢Se ha realizado alguna evaluacion o auditoria energética para medir el desempefio
para establecer planes de optimizacion en el consumo?

O sI B No
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63. ¢Cuentan con politicas ambientales locales para la construccion, remodelacién y
modificacion de aerédromos?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

EQUIPOS EN TIERRA
64. ¢Disponen de algun protocolo ambiental establecido para los procedimientos y
gestion de los equipos de tierra?

0 sI 0O NO B En Desarrollo

65. ¢Han implementado nuevas tecnologias para mejorar la eficiencia de los vehiculos,
dispositivos e instrumentos de equipos de tierra, en términos de impacto ambiental?

O sI O NO I En Desarrollo

SE ESTIMA GENERAR POLITICAS DE INTERCAMBIO DE FUENTES DE ENERGIA DEL
COMBUSTIBLE LIQUIDO AL GAS EN LOS EQUIPOS DE TIERRA PARA LA DISMINUCION DE
LOS VALORES DE GEI EN LOS AEROPUERTOS

66. ¢En las politicas de mantenimiento de los vehiculos, dispositivos e instrumentos de
los equipos tierra esta incluida la variable ambiental?

0 sI B no O En Desarrollo

SE PIENSA ESTIMAR EN EL DESARROLLO DE LO EXPLICADO EN LA PREGUNTA ANTERIOR.

NAVEGACION AEREA
67. ¢Poseen un sistema establecido de optimizacion continla de rutas y trafico aéreo,
para contrarrestar los impactos de emisiones?

O sI B NO O En Desarrollo
68. ¢Esta tomando en cuenta en la implantacion del Sistema PBN de su Estado el tema
o0 medidas del medio ambiente?

W s O NO O En Desarrollo
69. ¢Ha tomado en cuenta en las SID “s Y APCH “s cuidar el medio ambiente en los
alrededores de aeropuertos locales?

B s! O NO
70. ¢Realizd estudios de impacto ambiental en el analisis de las STAR 's para
implementar nuevas aproximaciones?

O sI B No
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71. éUtiliza las Radio Ayudas convencionales VOR/DME y NDB en las rutas ATS
convencionales, en pro de reducir los impactos ambientales?

B s! O NO
72. ¢Ha pedido su Estado a la OACI que incluya en su planificacién programas de
Entrenamiento en relacién al medio ambiente al personal de Planificacién Aérea y de
Disefiadores de Procedimientos?

O SI W no

PROGRAMA DE INCENTIVOS Y COMPENSACION
73. ¢Poseen algun mecanismo de compensacion ambiental voluntario?

O sI B no O En Desarrollo
74. Describa de forma breve las lineas funcionales del mecanismo de compensacion
voluntaria y los grupos relacionados (usuarios, aerolineas, gobierno, otros):

Grupos relacionados

No disponemos

75. ¢Disponen de un sistema de insercion a mercados de Carbono, especifico para el
sector de aviacion?

O sI B o O En Desarrollo

*Sin Descripcién, ni informacién adjunta.

76. ¢Disponen de algun programa de incentivos relativos a aspectos medio ambientales?

0 sI 0O NO 0 En Desarrollo
77. Seleccione los programas de incentivos que el Estado ha implementado o esta por
implementar en el sector aeronautico:

[0 Incentivos fiscales (

SIN RESPUESTAS

bllo

[0 Incentivos de reconocimiento (sello verde, sello ambiental, carbono neutral, cero emisiones)
J Implementado O En Desarrollo
OO0 Incentivos de imagen (premios ambientales, reconocimientos publicos, )

[0 Implementado O En Desarrollo
[0 Otros Incentivos

*Ninguno
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78. ¢Su Estado cuenta con algun sistema local de penalizacién establecido para
regulaciones medio ambientales?

B s O NO O En Desarrollo

Ley penal del Ambiente

79. Consignar Informacion adicional si la hubiere, relativa a la gestion local de medio
ambiente y aviacion civil.  SIN INFORMACION ADICIONAL ADJUNTA
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICACIVIL  DGAC N° 04/3/ 423 | /
DIRECCION GENERAL

sanTiaGo, 2 8 OCT. 2011

SR. MARCO OSPINA
SECRETARIO DE LA ,

COMISION LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL (CLAC)
PERU

Estimado Sr. Ospina:

En atencion a la comunicacion CLAC 9.1/584 de fecha 23 de septiembre de
2011 y a la Conclusién GEPEJTA/27 — Proyecto de politica regional de medio ambiente,
adjunto tengo el agrado de remitir a Ud., Informe con comentarios sobre el Anteproyecto de

Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacién Civil.

Saluda atentamente a Ud.,

DISTRIBUCION

1.- SR. MARCO OSPINA

2.- D.G.A.C, DPLA., Subdepartamento Planes y Proyectos (I)

3.- D.G.A.C,, DPLA., Seccién Relaciones Aeronauticas Internacionales (S)

4.- D.G.A.C,, DPLA,, Seccion Relaciones Aeronauticas Internacionales (A)
Mis documentos\CLAC\Medio Ambiente\CLAC 9.1_584 23.SEP.2011.doc
EXP. 5876 / EPA / 26/10/2011

DGAC - Clasificador 3 - Correo 9 - Providencia — Santiago, Chile - Fono (56 2) 4392000 — Fax (56 2) 4368137
OIRS: Fono (56 2) 4392339 — E-mail: oirs@dgac.cl / Web: www.dgac.cl
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Informa sobre Anteproyecto de
DEPARTAMENTO PLANIFICAGION Politica Latinoamericana de Medio

Ambiente y Aviacion Civil.

INFORME

.- ANTECEDENTES

Durante la XIX Asamblea Extraordinaria del Comité Ejecutivo de la CLAC,
realizada en Punta de Cana, Replblica Dominicana, se creé el Plan Estratégico de la
CLAC 2011 — 2012, teniendo como objetivo principal el cumplimiento de la Macrotarea
establecida durante la VXII Asamblea Ordinaria, siendo, para la tematica medio
ambiental, la elaboracién de un proyecto de Politica Regional de Medio Ambiente y
Aviacién Civil para los estados miembros de la CLAC y cuyo fin es fortalecer el
crecimiento y desarrollo del sector aeronautico regional bajo un marco de sostenibilidad
con los bienes y servicios naturales del planeta.

Il.-  OBSERVACIONES AL ANTEPROYECTO

1.-  En punto 4.2 Propésito: Deberia incorporarse un acapite que involucre las
emisiones de las aeronaves en los aeropuertos de la region.

2.-  En punto 5 Principios rectores: En el principio Integralidad incorporar la palabra “de
cada Estado”

Quedando el parrafo:

Integralidad: articular esta Politica con las Politicas ambientales vigentes de cada
Estado y relacionadas con la proteccion y prevencién de los impactos negativos al
ambiente derivadas de las actividades del sector, garantizando su cumplimiento,
estabilidad y continuidad.

3.- En punto 8 Areas de Incidencia de la Politica de Ambiente para el Sector
Aeronautico de la Region Latinoamericana.

Punto 8.2 Donde dice: Repercusiones de la Aviacion Civil en la calidad del aire.
Dejar solo Calidad del Aire.

ll.- OBSERVACIONES GENERALES A LA POLITICA

Es importante dejar establecido cuales serdn los medios de control
(indicadores), cumplimiento de las lineas estratégicas indicadas en el anteproyecto y sus
costos.
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Como iniciativa es bienvenida y un primer paso para la concrecién de metas
ambientales solidas a nivel regional.

POBLETE



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Informa sobre Anteproyecto de
DEPARTAMENTO PLANIFICACION Politica Latinoamericana de Medio

Ambiente y Aviacion Civil.

INFORME

.- ANTECEDENTES

Durante la XIX Asamblea Extraordinaria del Comité Ejecutivo de la CLAC,
realizada en Punta de Cana, Replblica Dominicana, se creé el Plan Estrategico de la
CLAC 2011 — 2012, teniendo como objetivo principal el cumplimiento de la Macrotarea
establecida durante la VXII Asamblea Ordinaria, siendo, para la tematica medio
ambiental, la elaboracién de un proyecto de Politica Regional de Medio Ambiente y
Aviacién Civil para los estados miembros de la CLAC y cuyo fin es fortalecer el
crecimiento y desarrollo del sector aeronautico regional bajo un marco de sostenibilidad
con los bienes y servicios naturales del planeta.

I.- OBSERVACIONES AL ANTEPROYECTO

1.- En punto 4.2 Propésito: Deberia incorporarse un acapite que involucre las
emisiones de las aeronaves en los aeropuertos de la region.

2.-  En punto 5 Principios rectores: En el principio Integralidad incorporar la palabra “de
cada Estado”

Quedando el parrafo:

Integralidad: articular esta Politica con las Politicas ambientales vigentes de cada
Estado y relacionadas con la proteccion y prevencién de los impactos negativos al
ambiente derivadas de las actividades del sector, garantizando su cumplimiento,
estabilidad y continuidad.

3.- En punto 8 Areas de Incidencia de la Politica de Ambiente para el Sector
Aeronautico de la Region Latinoamericana.

Punto 8.2 Donde dice: Repercusiones de la Aviacion Civil en la calidad del aire.
Dejar solo Calidad del Aire.

lll.- OBSERVACIONES GENERALES A LA POLITICA

Es importante dejar establecido cuales serdn los medios de control
(indicadores), cumplimiento de las lineas estratégicas indicadas en el anteproyecto y sus
costos.



Como iniciativa es bienvenida y un primer paso para la concrecién de metas
ambientales sélidas a nivel regional.

POBLETE



llopango, 01 de Noviembre de 2011.
AACP-PCDAC-INT-002-11

Sr.Juan José Carlos

Director / Interventor
Direccion General de Aerondautica Civil.

Respetable Sr. Carlos:

Me refiero a nota referencia “Macro tarea Medio Ambiente / Anteproyecto de Politica Regional, en
la que se solicita a los Estados miembros de la Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC),
remitan comentarios sobre el Anteproyecto de la Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y
Aviacion Civil”.

Al respecto, esta Autoridad de Aviacion Civil le comunica que hemos revisado el Anteproyecto, y no

tenemos ninguna observacion al respecto.

Sin otro particular, le saludo cordialmente

DIRECTIVO DE AVIACION CIVIL
AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL

Km. 9.1/2 Carr

Fel.(503) 2295-2565




SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

4.1.-2964

Meéxico D.F. a 15 de diciembre de 2011.

“2011, Ao del Turismo en México”.
SECRETARIA DE
COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES

SR. MARCO OSPINA YEPEZ

SECRETARIO DE LA COMISION
LATINCAMERICANA DE AVIACION CIVIL (CLAC)
CENTRO EMPRESARIAL REAL, ViA PRINCIPAL 102,
EDIFICIO REAL CUATRO- 3° PISO

AV. VICTOR ANDRES EELAUNDE 147,

LIMA 27, PERU.

Hago referencia a las atentas notas CLAC 9.1/584 y CLAC 9.2/618 de fechas 23 de
septiembre y 6 de octubre de 2011, mediante las cuales la Secretaria a su digno cargo
y el Presidente de la CLAC hacen alusion al “Proyecto de politica Regional de medio
ambiente”. Asunto examinado durante la Vigésimo Séptima Reunion del Grupo de
Expertos en asuntos Politicos, Econdmicos y Juridicos del Transporte Aéreo
(GEPEJTA/27) realizada en San José, Costa Rica del 13 al 15 de noviembre de 2011
en la que al tratarse la Cuestion 4.3 del Orden del Dia, Guatemala en su calidad de
punto focal de la macrotarea de “Medio Ambiente” presenté un “Anteproyecto de
Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviaciéon Civil” encargandose a la
Secretaria de la CLAC circularla entre sus Estados miembros, recabando sus
comentarios al respecto,

En este sentido, me permito manifestar a usted las consideraciones que se han
formulado por parte de nuestro pais en relacion al Anteproyecto que nos ocupa:

e La propuesta de documento es muy amplia representando una excelente
iniciativa proactiva en materia de proteccion ambiental para la Region que busca
se implementen estrategias sostenibles para el cuidado del medio ambiente
enfocadas a abatir afectaciones por ruido, mitigar los impactos de emisiones de
la aviacion en la calidad de aire y reducir la emision de gases de efecto
invernadero al clima.
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Derivado de su contenido y los alcances planteados el documento proporciona la
identificacion de areas de incidencia de la politica ambiental para el sector aéreo
de la Region Latinoamericana, siendo estas trascendentes para todos los
participantes de la industria aérea nacional e internacional, abarcandose por
ende, ambitos de competencia de otras Dependencias distintas de las
Administraciones de Aviacién Civil, resultando por ello de gran importancia
identificar el rol de cada uno de ellas con el fin de lograr la mayor compatibilidad
posible entre el desarrollo seguro y ordenado de la aviacion civil con el medio
ambiente, enfatizandose la conveniencia de contar con la opinién y el acuerdo de
ellas, respecto a esta Politica

Se aprecia que de conformidad con los términos en que esta redactado el
documento denota un caracter vinculante, estimandose que por el momento,
éste contemplaria el proposito de actuar como una guia de orientacion basada
en las Resoluciones pertinentes de la OACI y el Anexo 16, con excepcion de
temas adn no considerados por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
como es el relativo al manejo de desechos.

El documento abarca cuestiones ambientales de la aviacion civil tanto
domésticos competencia de la CMNUCC e internacionales competencia de la
OACI. En ambos ambitos los Estados de la region tienen muchas cosas en
comun, pero también posturas y enfoques diferentes para otras cuestiones como
es el cambio climatico, por lo que se recomendaria que una mejor forma de
proceder seria la elaboracién de la politica por bloques, esto facilitaria su
adopcion por los Estados: Principios Generales y después en anexos lo
correspondiente a ruido y emisiones que afectan la calidad del aire local, cambio
climatico y otros aspectos medio ambientales de la aviacion civil.

Se recomienda realizar la presentacion del documento que nos ocupa en una
forma mas neutral y en el acuerdo propuesto, donde se hace referencia a
Guatemala, a la que se agradece la propuesta; recomendandose que estos
créditos deben figurar en la Nota de Estudio mediante la cual la Secretaria
presente esta propuesta de politica Latinoamericana de Medio Ambiente, y
Aviaciéon Civil, misma que debe ser considerada por la proxima Asamblea de la
CLAC.
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« En forma general manifestamos nuestra coincidencia en el planteamiento de las
lineas estratégicas propuestas en dicho Anteproyecto las cuales son
concordantes con las Directrices Estratégicas impulsadas por el Programa de
Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA), las iniciativas de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), entre otras propuestas de
diferentes organizaciones internacionales, las cuales también concuerdan con el
Plan de accion para la reduccion y mitigacion de emisiones de bidxido de
carbono, de la aviacién civil mexicana que da cumplimiento a la Resolucion A37-
19 de la Asamblea de la OACI|. Asimismo es de reconocerse la labor
desempefiada por la CLAC al impulsar el fortalecimiento de instrumentos
orientados en la materia en la region latinoamericana.

e Meéxico ha iniciado el uso de biocombustibles en aeronaves de algunas lineas
aeéreas, hechos y esfuerzos que son objeto de visualizacion a nivel de politica
nacional con el incremento en la produccion y utilizacion de extensas zonas de
terreno y el uso de materias primas para la produccién de biocombustibles.

e Se acompana al, presente el documento con las observaciones aportadas en
amarillo y el texto a eliminar en rojo

Al agradecer se sirva tomar en consgideracion lo anteriormente expuesto, aprovecho la
oportunidad para enviarle un cordj

LIC. HECTOR GONZALEZ WEEKS

C.c.p. Ing. Dionisio Méndez Mayora — Representante Permanente de México ante la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional — 999 University Street, Suite 1440,
Montreal, Quebec, Canada H3C 5J9 — Para su conocimiento.

C.c.p. Ing. Agustin Cano Galvan — Director General Adjunta de Aviacion — Para su
conocimiento.

DECS/csc*



DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

Oficio Nro. DGAC-YA-2012-0454-0
Quito, D.M., 25 de febrero de 2012

Asunto: ANTEPROYECTO MEDIO AMBIENTE AERONAUTICO

Seflor

Marco Ospina
Secretario de la CLAC
En su Despacho

De mi consideracién:

En atencién al Anteproyecto de Medio Ambiente presentado por la Repiiblica de
Guatemala en el Grupo GEPEJTA/27 de la CLAC), realizado en San José de Costa Rica
del 13 al 16 de septiembre del 2011, en cumplimiento con la temética ambiental del
sector aéreo en la regién, para orientar las acciones de los diferentes Estados,
instituciones y actores dentro del sector aerondutico de la regi6n, en la biisqueda de la
productividad y crecimiento en armonia con la naturaleza; manifiesto a usted, las
consideraciones que nuestro pafs tiene, en relacién al Anteproyecto en mencién:

Para el Ecuador es importante contar con instrumentos estratégicos y preventivos para un
medio ambiente deseable, a fin de reducir los riesgos y el deterioro ambiental generado
por la aviacién civil. Sobre este tema es preciso indicar que la esta Direccién General de
Aviacién Civil estd coordinando con el Ministerio de Medio Ambiente del pais, sobre las
medidas e iniciativas adaptables, en materia de medio ambiente aerondutico, mismas
que deben enmarcarse a los cambios del contexto nacional, regional e internacional, con
el tinico objetivo de propender a un modelo de desarrollo ambiental sostenible para el
sector aerondutico, en beneficio del pais y Latinoamerica.

Cabe indicar que el Ecuador ha tomado medidas correctivas con las compaiifas aéreas
como son, la introduccién al mercado de nuevos equipos de vuelo, que utilizan menor
combustible y producen menor ruido.
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1. PRESENTACION

El Siglo XXI ha magnificado una etapa de contusién con el mundo natural, y que
tiene que ser sustituida por otra etapa que esté en armonia con la naturaleza, de
tal forma de que sea sostenible.

Resulta abrumadora la informacion de gravedad y los resultados de la crisis
ambiental mundial, en consecuencia, se multiplican los avisos de urgencia del
cambio, como se denota en importantes foros e iniciativas a nivel mundial
albergados por Naciones Unidas desde hace mas de dos décadas (Cumbre de
Johannesburgo, el Informe Brundtland, la Conferencia de Rio, la Convencion
Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico —-CMNUCC-, y su Protocolo
de Kioto -PK-, entre otros) y dentro de lo cual, el sector aeronautico ha tomado
parte a través de los impulsos de la Organizacién de Aviaciéon Civil Internacional
(OACI).

No obstante, desde que las autoridades de Aviaciéon Civil de diferentes Estados
participantes en las deliberaciones de la Segunda Conferencia Latinoamericana de
Autoridades Aeronduticas, celebrada en México en diciembre de 1973,
establecieron la creacion de la Comisidon Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC),
a fin de alcanzar la mas amplia colaboracion para resolver los problemas de
aviacion civil en la region latinoamericana, alineado con las iniciativas e impulsos
de OACI. La CLAC tiene por objeto primordial proveer a las autoridades de aviacion
civil de los Estados miembros una estructura adecuada dentro de la cual puedan
discutirse y planearse todas las medidas, requeridas para la cooperaciéon y
coordinacion de las actividades de aviacién civil.

En esta perspectiva, la CLAC en su papel de dérgano orientador en materia de
aviacion civil, proporciona el foro ideal con el cual los Estados miembros pueden
adoptar medidas que protejan el medio ambiente, estimulando que las actividades
del sector sean responsables y pueda contribuirse a la reduccion de los impactos
medio ambientales en blusqueda de un marco regional sobre Desarrollo Sostenible
para la aviacién regional.

Aunado a ello, el sector registra acelerado crecimiento en los Ultimos afios debido
al aumento paralelo en la demanda de movilidad de personas y mercancias
requerida por la sociedad. Sin embargo, esta dindmica ha incidido en que las
emisiones de CO,, que son la principal causa que provoca el calentamiento
global, en el sector a nivel mundial vayan en aumento. ElI Panel
Intergubernamental sobre Cambio Climatico de las Naciones Unidas (IPCC), sefiala
gue la aviacién genera el 2.2% de las emisiones de CO, mundiales.



De esta forma, el IPCC estima que las emisiones de CO, procedentes de la aviacion
podrian llegar al 3% del total de emisiones en el 2050. Complementario a ello, la
Asociacion Internacional del Trasporte Aéreo (IATA), bajo su responsabilidad
ambiental ha hecho importantes aportes que denotan que el total de emisiones
podria alcanzar inclusive un 5.5%. Esta es una situacion preocupante, considerando
que este porcentaje no lo emiten regiones completas como Centroamérica, en
donde habitan 50 millones de personas y en su conjunto emiten el 0.008% de las
emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEI), inclusive Latinoamérica, que posee
una poblacion de 582 millones de personas, apenas emite 4.78% de las emisiones
globales.

Todo lo anterior, establece un marco amplio a nivel regional e internacional para la
definicion de politicas y planes de accidén focalizado a estimular el Desarrollo
Sostenible del Trasporte Aéreo, lo cual se refleja en el planteamiento estratégico
de la Politica Medio Ambiental Regional, en donde pueda incitarse la competitividad
y el crecimiento de trasporte aéreo bajo la dimensién de ser ambientalmente
responsable.

La importancia de esta politica para la region, radica en que es un instrumento
importante para la aplicacion continua de una estrategia ambiental preventiva y
correctiva integrada a los procesos, productos y servicios, para aumentar la
eficiencia global, reducir los riesgos y el deterioro ambiental generado por la
Aviacion Civil, participando de forma activa en garantizar la calidad de vida a las
generaciones presentes y futuras.

En este contexto y en cumplimiento con la tematica ambiental del sector aéreo en
la region, la CLAC facilita este nuevo instrumento de politica publica, para orientar
las acciones de los diferentes Estados, instituciones vy actores dentro del sector
aeronautico de la regidon, en la busqueda de la productividad y crecimiento en
armonia con la naturaleza.

Juan José Carlos Suarez

2do. Vicepresidente de la CLAC
Director General de Aeronautica Civil
Gobierno de la Republica de Guatemala



2. ANTECEDENTES

El transporte aéreo ha experimentado un crecimiento en los afios debido al aumento
paralelo en la demanda de movilidad requerida por la sociedad. La aviacién, como un
medio de transporte global, es capaz de cubrir las demandas cada vez mas exigentes
de la sociedad respecto a seguridad, alcance, rapidez y eficacia. No obstante, también
ha contribuido significativamente en el incremento de los niveles de emisiones de
gases de efecto invernadero, incidiendo directamente en el cambio climatico y otras
afecciones medio ambientales que son cada vez mayores y cuyas consecuencias son
de una magnitud incalculable, es por ello, la importancia que los organismos
internacionales han brindado al tema Medio Ambiental:

2.1 Contexto de la Region Latinoamericana

El espacio geografico donde se ubica América Latina, es sin lugar a dudas una de las
regiones con mayor biodiversidad en el mundo, tanto natural como cultural, y es uno
de los territorios mas ricos en recursos naturales. Pero lo que si es cierto es que
muchas economias de los paises mas importantes de la regidon dependen, en gran
medida, de la utilizacion de estos recursos para su crecimiento econdmico y su
desarrollo humano. Su riqueza cultural y étnica, data de tiempos inmemorables,
culturas como la Maya, Inca, Azteca y otras que aun persisten en su territorio a través
de diversos grupos linglisticos.

Segun la Comision Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL) “gran parte de
las exportaciones de la mayoria de los paises de la regidon son materias primas, como
minerales, productos agricolas y forestales e hidrocarburos, que requieren un uso
intensivo de recursos naturales y servicios ambientales. Otras actividades de
produccidon, como la industria, el transporte y el turismo, de gran importancia en los
paises del Caribe, requieren de un uso intensivo de las aguas y el borde costero,
generan contaminacién e imponen importantes presiones al medio ambiente”.

El deterioro que registra el patrimonio natural y la contaminacion del medio ambiente
en la region, se concentra en: pérdida de la biodiversidad, pérdida de la superficie y
cobertura forestal desde 1990 hasta el 2010. Por otra parte, se registra un aumento de
las emisiones regionales de carbono (C0,), las cuales ascienden a 4.78% de las
emisiones globales, aunque estas constituyen una porcién muy baja de las emisiones
de los paises industrializados, contribuyen significativamente al cambio climatico.
Fendmeno que agudiza las desigualdades existentes en muchos paises.

Existen estudios que establecen cierta relacion entre el deterioro de los bienes y
servicios naturales con el crecimiento poblacional. En esta linea, la poblacion de la
region ejerce cierta presion en el deterioro ambiental y de los recursos naturales. La
poblacién de América Latina para el 2011 se sitla en 582 millones de personas. Cuya
tasa de crecimiento poblacional es de 0.38%. Para el 2025 la cifra de personas que

! CEPAL (2009) Cuadernos Estadisticos, indicadores Ambientales de América Latina 2009, Santiago de
Chile, Chile. Pp. 5.



habitardn en la region serd de 656.5 millones, mientras que para el 2050 sera de
722.9 millones. Sin lugar a dudas sera una de las mas grandes presiones que tendra el
patrimonio natural y consecuentemente el deterioro del ambiente.

El Producto Interno Bruto de América Latina al afio 2009 fue de 3.9 billones?®. La
reciente crisis econdmica global impact6 a la regién, pues su economia no registra un
crecimiento significativo. El PIB de la region crecera para el 2011 un aproximado de
4.4%, segun estimaciones de la CEPAL.

2.2 Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)

Desde la Convencién de Aviacién Civil Internacional realizada en 1944 en la ciudad de
Chicago, Estados Unidos, el sector registra un desarrollo histérico. Esta Convencion
esculpio la ruta al proveer el marco juridico internacional para el establecimiento de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), que inicié sus funciones el 4 de
abril de 1947 luego que 26 Estados ratificaran la Convencion.

La OACI es la seccidn especializada de la Organizacion de Naciones Unidas (ONU),
encargada de establecer las normas, métodos recomendados y procedimientos
internacionales que abarcan los aspectos técnicos, econdmicos y juridicos de las
operaciones de aviacion civil internacional. El articulo 44 de la Convencién de Chicago,
faculta a la OACI a establecer las principales técnicas internacionales de navegacion y
a fomentar y planificar el desarrollo internacional de transporte aéreo para asegurar un
crecimiento ordenado de la aviacion civil alrededor del mundo.

Eminentemente en los Ultimos afos, a raiz de la crisis climatica, el tema ambiental se
ha convertido y es ahora uno de los principales focos de accion a nivel mundial. No
obstante, la OACI ha incluido al tema Medio Ambiental desde el inicio de su mandato,
dentro de su estructura, sus resoluciones y sus planes estratégicos. Dentro de la OACI
en el ambito del medio ambiente, las actividades enfocadas en reducir impactos del
ruido y las emisiones de motores de las aeronaves, son lideradas por el Comité sobre
la Proteccién del Medioambiente y la Aviacion (CAEP)3, su creacién fue establecida por
el Consejo de la OACI en 1983, sustituyendo la Comision de Ruido de las Aeronaves
(CAN) y la Comision de Emision de los Motores de los Aviones (CAEE).

Durante la Conferencia Mundial sobre el Medio Ambiente o “"Cumbre de la Tierra”,
realizada en 1992 en la ciudad de Rio de Janeiro, Brasil, el CAEP presentd un
inventario de los problemas relacionados con la aviacion civil. Estos problemas se
dimensionan el ruido de las aeronaves, la calidad del ambiente en las proximidades de

2 CEPAL (2009) Anuario estadistico para América Latina y el Caribe 2009. Santiago de Chile, Chile. pp81.

3 El Comité sobre la Proteccion del Medioambiente y la Aviacion CAEP ayuda en la formulaciéon de
nuevas politicas y normas sobre el ruido y las emisiones de los motores de las aeronaves. Se
estructura en cinco grupos de trabajo y un grupo de apoyo: dos grupos especializados en los aspectos
técnicos y operacionales de ruido, y los otros tres grupos de trabajo tratan con los aspectos técnicos y
operacionales de las emisiones de aeronaves.



los aeropuertos, los problemas ambientales que afectan al globo terrdqueo (efecto
invernadero, lluvia acida y capa de ozono), los problemas ambientales originados por
la construccién y la ampliacion de aeropuertos o de infraestructura afin, la
contaminacién del agua y del suelo en las proximidades de los aeropuertos, los
desechos que producen los aeropuertos, los problemas ambientales que surgen de los
accidentes/Incidentes de aeronaves con mercancias peligrosas y procedimientos de
emergencia, entre otros.

Posteriormente, en el 2004, la OACI adoptd tres objetivos principales que impactarian
en el tema de medio ambiente:

a) Limitar o reducir el nUmero de personas afectadas por ruidos significativos de
las aeronaves,

b) Limitar o reducir el impacto de las emisiones de la aviacién en la calidad del aire
local, y

c) Limitar o reducir el impacto de las emisiones de gases de efecto invernadero de
la aviacion en el clima mundial.

El Consejo de la OACI, recoge ampliamente en el Plan Estratégico 2011-2013 estos
objetivos, lo cual evidencia la continuidad y la alta prioridad a la proteccion del medio
ambiente y desarrollo sostenible del trasporte aéreo por parte de la organizacion, su
enfoque unificando y coordinando en las medidas adoptadas para promover el
desarrollo armonizado y econdmicamente viable de la aviacidon civil internacional para
reducir el impacto en el medio ambiente®.

En seguimiento de los Objetivos Estratégicos de OACI, la Asamblea General en su 36°
Periodo de Sesiones en el afio 2007, solicitd al Consejo formar el Grupo sobre
Aviacion Internacional y Cambio Climatico (GIACC), con la funcion de desarrollar y
recomendar al Consejo un agresivo programa de accidon, incluyendo un marco de
aplicacion de estrategias econdmicamente eficientes y tecnolégicamente factibles, asi
como medidas que los Estados miembros puedan utilizar para lograr reducir emisiones
de gases de efecto invernadero de la aviacion.

Dentro de ese contexto y garantizando la continuidad de las iniciativas ambientales, en
el 2010, en la 37° Asamblea de la OACI fueron trazados objetivos ambiciosos para
reducir al minimo los efectos ambientales adversos de la aviacion civil mundial, asi
como alcanzar, entre otras metas conexas, el limitar o reducir la cantidad de personas
afectadas por un ruido considerable de la aeronaves, limpiar o reducir las
repercusiones de las emisiones procedentes de la aviacion en la calidad del aire local y
limitar o reducir los efectos de las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de la aviacion en el clima mundial.

* El Objetivo ambientla se desarrolla en 14 programas dentro del plan estratégico de la OACI que fue

establecido por los Estados miembros en la 37 Asamblea de la Organizacion, para mas detalles visitar el
sitio: http://www.icao.int/Assembly37/WP/wp001_rev_es.pdf



http://www.icao.int/Assembly37/WP/wp001_rev_es.pdf

2.3 Comision Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC)

En el ambito latinoamericano a finales de la década de los cincuenta y principios de los
sesenta se dieron los primeros pasos hacia el establecimiento de una necesaria y
adecuada cooperacion en el campo del transporte aéreo. Las tres Conferencias
Regionales de Aviacion Civil (CRAC) celebradas en Rio de Janeiro (Brasil) en 1958,
Montevideo (Uruguay) en 1959 y Bogota (Colombia) en 1962, establecieron los
principios bdsicos que deberian considerar los Estados de la region latinoamericana
para tomar medidas relativas a la reglamentacién del transporte aéreo. Mas adelante
en julio de 1973, tratando de revivir el antiguo proyecto de la III Conferencia Regional
de Aviacion Civil, se incluyé como uno de los puntos a tratar "La integracion
gubernamental latinoamericana en el campo de la aviacion civil",

Como resultado de lo anterior, se cred una Secretaria Provisional a la que se le
encargod, entre otros asuntos, realizar un estudio sobre las bases de la referida
institucionalizacién, que comprenda recomendaciones sobre las medidas a ser
adoptadas, asi como textos concretos de los instrumentos necesarios a tal fin, y
distribuir el estudio entre todas las Autoridades Aeronduticas de la Region antes del 20
de noviembre de 1973.

A partir de entonces, la Secretaria Provisional (Colombia), asumio su encargo con el
invaluable apoyo de las Oficinas Regionales de la OACI de México y de Lima. Con estos
antecedentes, entre el 11 y el 14 de diciembre de 1973 se celebré6 en México la
Segunda Conferencia Latinoamericana de Autoridades Aeronauticas con el propodsito de
analizar el proyecto de constitucion de la Comisidon Latinoamericana de Aviacion Civil.
En esa reunion 15 Estados latinoamericanos suscribieron el Estatuto de la CLAC,
constituyéndose asi, el organismo internacional de aviacion civil mas importante de la
region latinoamericana, al cual se integraron posteriormente otros Estados.

El objetivo primordial de la CLAC, de acuerdo a su Estatuto, es proveer a las
Autoridades de Aviacion Civil de sus Estados miembros una estructura adecuada
dentro de la cual puedan discutirse y planearse todas las actividades requeridas para la
cooperacion y coordinacion de las actividades de aviacion civil.

Desde su creacién, la CLAC ha ejercido un rol preponderante en el desarrollo del
transporte aéreo latinoamericano, constituyéndose en el foro mas apropiado para el
intercambio de opiniones, asi como para la discusion y planeamiento de todas las
medidas requeridas en la cooperacion y coordinacion para el desarrollo del transporte
aéreo. La tradicion democratica de trabajo en consenso asumida por los Estados de la
CLAC se ha visto materializada en la adopcion de importantes decisiones, resoluciones,
recomendaciones y conclusiones, las mismas que luego de ser aprobadas, se
incorporan a las regulaciones en cada uno de los Estados miembros.



Durante la XVII Asamblea Ordinaria de la CLAC se aprobd la Estrategia para
Implementar un Sistema de Integracion Regional del Transporte Aéreo de la Comisién
por medio de la Resolucion A17-01. Durante la XVII Asamblea Ordinaria por medio de
la Resolucion A18-11 se cred la Directriz del Procedimiento para el establecimiento de
las prioridades de cada Macrotarea y la disposicién de los Estados responsables de la
misma (Puntos Focales), para que posean elementos apropiados que les permitan
liderar sus trabajos, establecer cronogramas y disponer de parametros para la
medicidn de cada uno de ellos.

Una de las Macrotareas del Plan Estratégico es la Gestidon Aeroportuaria vy
Medioambiental. México, quien obtuvo la 32 Vicepresidencia de la Comisidon para
bienio 2009-2010, se le designé como Punto Focal para llevar a cabo esta Macrotarea.
A través de reuniones del GEPEJTA realizd y analizé encuestas relativas a la Proteccién
del Medioambiente y Reduccion de Ruido con relacion a la fase de diagnostico que
precede a la elaboracion de la Politica Regional de Medioambiente.

Posteriormente, en la XIX Asamblea Ordinaria del Comité Ejecutivo de la Comisidn
Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), realizada en la ciudad de Punta Cana,
Republica Dominicana en noviembre de 2010, se cred el Plan Estratégico de la CLAC
2011-2012, teniendo como objetivo principal el cumplimiento de las Macrotarea
establecidas durante la XVII Asamblea Ordinaria. Segun lo que establece el Estatuto de
la Comisidn, nuevas autoridades fueron elegidas para su representacion, por lo cual
Guatemala forma parte del Comité Ejecutivo asumiendo la Segunda Vicepresidencia
para el bienio 2011-2012, bajo la dimensidon de fungir como Punto Focal para la
tematica Medioambiental en la elaboracion de un Proyecto de Politica Regional de
Medio Ambiente y Aviacion Civil para los Estados Miembros de la CLAC, y cuyo fin es
fortalecer el crecimiento y desarrollo del sector aeronautico regional bajo un marco de
sostenibilidad con los bienes y servicios naturales del planeta.



3. CONSIDERACIONES GENERALES

3.1 Justificacion

El continuo crecimiento en las demandas de movilidad de personas y mercancias
requerida por la sociedad, ha incursionado al transporte aéreo en un gran crecimiento
en los ultimos aflos que ha actuado como catalizador en el desarrollo econémico y
social en los diferentes Estados de la region.

El crecimiento ha provocado aumentos significativos en los niveles de emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI). Los impactos ambientales estan en aumento y su
prevencion aun es limitada. No obstante, las diferentes afecciones al Medio Ambiente,
inclusive las generadas por las emisiones de gases y el ruido de las aeronaves, se han
traducido en objetivos estratégicos a nivel mundial y objetivos precisos planteados por
la OACI. Consecuentemente los estados miembros de l|la CLAC deben buscar por
medio de la maxima racionalidad en los procesos de decisidn y accion, estrategias que
permitan mejorar la gestiéon ambiental del sector aeronautico.

Resulta abrumadora la informacién sobre el proceso de colisién, su gravedad v,
consecuencias entorno al conjunto de afecciones ambientales y la crisis climatica como
multiplicadores de asimetrias en la region, como lo denotan importantes foros vy
espacios que han dimensionado la tematica ambiental a nivel global en las Ultimas
dos décadas.

Eminentemente, es urgente adoptar acciones determinantes a nivel medio ambiental
en todos los sectores de la sociedad y puntualmente, el sector de la aviacidon civil que
no puede ser ajeno a esta preocupacion, porque tanto el deterioro del ambiente como
el cambio climatico se han convertido en los paises de la region como multiplicadores
de desigualdades, incidiendo en el dinamismo de las economias, lo cual, representa
una amenaza al crecimiento del trasporte aéreo.

Consecuentemente, la Politica Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacion, surge
como una respuesta a estimular la adaptacién y mitigacion de los efectos del cambio
climatico y como mecanismo para impulsar practicas ambientales en la aviacion civil de
la regidon. Esta politica es un instrumento importante que permite la aplicacion continua
de una estrategia ambiental preventiva integrada a los procesos, productos y servicios
del Trasporte Aéreo.

Por su parte, los Estados miembros de la CLAC, trabajando coordinadamente en la
implementacién de una politica con una vision comun, pueden tomar el liderazgo para
impulsar la implementacion de la variable ambiental como parte de las estrategias y
acciones de los entes rectores de aerondutica civil en los Estados de la Regidn,
fortaleciendo el crecimiento y desarrollo del sector aerondutico regional de una
manera sostenible y responsable con el medio ambiente.



Estas acciones propuestas coadyuvaran a darle cumplimiento a los objetivos
establecidos dentro de las actividades impulsadas por organismos internacionales que
influyen en el sector aerondutico. En contraparte y desde otra perspectiva, la politica
de medio ambiente contribuiria significativamente a establecer estrategias para reducir
brechas y generar acuerdos multilaterales entre Estados y los diferentes sectores
aeronauticos, con el fin de reducir los impactos ambientales y los efectos de la crisis
climatica. Asi mismo, a gestionar en la creacion de espacios y plataformas alternativas
de accién para reducir las afecciones ambientales generadas por el sector aeronautico.

3.2 Marco Legal y Politico

En el marco legal y politico del la Aviacién Civil de la Regién Latinoamericana, se
considera a la Comision Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC) como la el foro de
consulta y organizacién mediante el cual se llevan a cabo las negociaciones y acuerdos
de la aviacion regional que deben responder a la institucionalidad rectora de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), encargada de las normas,
métodos recomendados y procedimientos internacionales que abarcan los aspectos
técnicos, econdmicos y juridicos de las operaciones de aviacion civil internacional
correspondientes y de su aplicacion.

En funcidn de ello, a continuacion se presenta, en resumen, el marco legal y politico
gue da sustento a la Politica Latinoamericana de Aviacion Civil, sin menoscabo de otras
normativas o regulaciones vinculantes a la politica:

a. Convenio de Chicago. El Convenio de Chicago, es el marco juridico que
regula al sector de aviacion civil internacional y es el que marca la pauta de
las acciones que se impulsan en las diferentes tematicas. En ese sentido la
presente politica la considera como pilar en todas las acciones que se
proponen, asi como las especificaciones técnicas del Anexo 16 relativas a la
protecciéon ambiental.

b. La Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes
de la OACI relativas a la proteccion del medio ambiente (A37-18),
especificamente aborda las disposiciones generales, ruido y calidad del aire;
y la Declaracién consolidada de las politicas y practicas permanentes de la
OACI relativas a la proteccion del medio ambiente (A37-19), especificamente
aborda el tema de cambio climatico.

C. Estatuto de la CLAC. El Estatuto de la CLAC aborda los aspectos legales de
la Constitucién, objetivos y funciones, relaciones con la OACI y otros
organismos internacionales, organizacion y disposiciones de trabajo,
cuestiones financieras y otras disposiciones finales y transitorias que dan
soporte a la proyeccion regional de esta politica.
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d. Convenios, tratados y otros compromisos internacionales suscritos
por los paises miembros de la CLAC

i. Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC)

ii. El Convenio de Basileasobre el control de los movimientos
transfronterizos de desechos peligrosos y su eliminacion.

iii. El Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que agotan el ozono?

iv. Convenio No. 148 sobre el Medio Ambiente de Trabajo (contaminacion
del aire, ruido y vibraciones) de la Organizacion Internacional de
Trabajo (OIT).

4, VISIAN Y PROPASITO DE LA PaLiTica

4.1 Vision

La politica, es el instrumento orientador de las acciones del Sector Aeronautico Civil de
la regidn Latinoamericana en torno a la tematica ambiental, focalizada en estimular la
competitividad, mejora continua y la gestion ambiental preventiva y de accion del
trasporte aéreo en el marco de sostenibilidad: Medio Ambiente, Economia y Sociedad.

4.2 Propoésito

Esta politica regional se focaliza en contribuir a mejorar la gestion de servicios
aeronauticos, introduciendo patrones de produccién y consumo mas amigables y en
armonia con el ambiente dentro del sector de aviacién civil en la region
latinoamericana, utilizando estrategias ambientales que contribuyan, alineen vy
coordinen las acciones de los sectores publico y privado de la aviacion civil, para
alcanzar asi, el desarrollo sostenible a través de acciones de promocidén, acciéon y
prevencion que permitan sustentar el crecimiento econdémico sostenible del trasporte
aéreo y la adaptacion de medidas ambientales.

Se pretende, a través de la politica, estimular que la red de aeropuertos de la region
sea sostenible, potencializando la utilizacion de energias renovables que minimice los
gases de efecto invernadero, gestionando de manera eficiente sus residuos, asi como
potenciando su reutilizacion y reciclado.

Su éxito depende del compromiso y participacion activa de los Estados miembros, los
sectores publicos y privado, los usuarios y la sociedad civil; sobre la base de una
responsabilidad compartida pero diferenciada en alcanzar la proteccion y mejoramiento
del ambiente y los recursos y servicios naturales, el crecimiento econdémico del
trasporte aéreo y el bienestar social.
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5. PRINCIPIOS RECTORES

La presente politica se desarrolla sobre la base de los siguientes principios
fundamentales, en armonia con otras politicas ambientales relacionadas:

Desarrollo Humano Transgeneracional: Utilizar racionalmente los bienes vy
servicios naturales sin comprometer a las generaciones futuras.

Prevencion: Evitar los potenciales impactos negativos de la fabricacion y generacion
de productos y prestacion de servicios, sobre el ambiente, los bienes y servicios
naturales, asi como en la salud humana, actuando desde la fuente.

Precaucion: La proteccién y la conservacion del patrimonio natural asi como su
vulnerabilidad promoviendo y adoptando medidas de adaptacion y mitigacion ante el
cambio climatico.

Eficiencia: Se procurard la participacion activa de los explotadores aéreos vy
operadores aeroportuarios para que brinden su cooperacion en identificar y solucionar
los problemas de facilitacion, procurando alcanzar la maxima eficiencia en el despacho
del trafico de pasajeros y carga en las terminales nacionales e internacionales para
reducir los impactos al ambiente y el uso racional de las materias primas e insumos de
manera optima, minimizando los residuos y emisiones generadas durante el proceso.

Gradualidad: Realizar acciones, cronoldgica y progresivamente organizadas, bajo el
enfoque de mejora continua, a fin de lograr la sostenibilidad de los procesos de
produccion sin comprometer el equilibrio ecoldgico, los bienes y servicios naturales y la
estabilidad econdmica.

Responsabilidad compartida, pero diferenciada: Promover que cada uno de los
actores asuma y acepte la responsabilidad compartida pero diferenciada en cuanto a la
proteccidn, conservacion y mejoramiento del patrimonio natural y el medio ambiente,
asumiendo los costos y beneficios para no comprometer el equilibrio ecoldgico, los
bienes y servicios naturales y la estabilidad econémica.

Competitividad: Contribuir a que el sector de la aviacion civil tengan ventajas
comparativas que les permitan alcanzar, sostener y mejorar su posicion en el entorno
econdmico, para propiciar una mejor calidad y nivel de vida de los habitantes del
planeta sin comprometer el equilibrio ecoldgico, los bienes y servicios naturales y la
estabilidad econdmica.

Integralidad: Articular esta Politica con las politicas ambientales vigentes de cada
Estado y relacionadas con la proteccién y prevencién de los impactos negativos al
ambiente derivadas de las actividades del sector, garantizando su cumplimiento,
estabilidad y continuidad.
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Participacion: Promover su aplicacién en todos los sectores econdmicos que tienen
vinculacion o participacién en el sector de aviacion civil; asi como el involucramiento y
el didlogo continuo, constructivo y permanente entre los diferentes actores, y la
promocién de iniciativas y acuerdos voluntarios

El fomento y desarrollo: Fomentar y desarrollar la aviacion civil, bajo normas que
garanticen la prevencién de los impactos ambientales, la seguridad integral, eficiencia,
regularidad y economia del sector en pro del ambiente.

Promocién: La promocién de un servicio adecuado por parte de las empresas de
transporte de carga y pasajeros con responsabilidad ambiental, concienciando a los
usuarios de la importancia del uso racional de los bienes y servicios naturales.

Innovacion tecnoldgica: Promover en el sector que las aerolineas dispongan de
aeronaves de la mas reciente tecnologia, con registros y controles permanentes de
mantenimiento, ecoldégicamente aceptadas, y tripulaciones nacionales debidamente
entrenadas y calificadas; para reducir impactos en el ambiente.

Responsabilidad de Pais: Los estados miembros de la CLAC deben velar porque
prevalezca el bien y el interés comin sobre el interés particular y se respete el
derecho humano a un ambiente sano.

No discriminacion y oportunidades equitativas y justas: Promover que el alcance
de las iniciativas y acciones cuanto a la proteccién, conservacion y mejoramiento del
patrimonio natural y el medio ambiente, establezcan compromisos bajo los principios
de igualdad y equidad entorno al desarrollo de la aviaciéon internacional.

6. OBJETIVOS

6.1 Objetivo General

Impulsar en Latinoamérica a través de las entidades encargadas de la aeronautica
civil, instituciones de gobierno, companias aerondauticas operadoras vy
comercializadoras del Transporte Aéreo, sociedad civil organizada y ciudadania en
general, la adopcion de practicas de prevencion y accion ante la contaminacion,
degradaciéon y afeccion ambiental generada por el sector aeronautico. Asimismo,
impulsar mecanismos de adaptacion y mitigacion al cambio climatico que contribuya a
la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero en la region, y al
fortalecimiento de la resilencia del sector a los efectos adversos del fenédmeno
climatico, enmarcado dentro del alcance de la Comision Latinoamericana de Aviacidon
Civil - CLAC -.
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Vi.

Vii.

viii.

6.2 Objetivos Especificos:

Consolidar la integracion regional alrededor del desarrollo sostenible para el
Sector Aeronautico, dentro de la responsabilidad y actuacion global de la region
latinoamericana y de cada Estado ante las afecciones ambientales.

Fortalecer institucionalmente los esfuerzos para implantar medidas ambientales
proactivas dentro del Sector Aeronautico de la Regién y promover la
sostenibilidad del Transporte Aéreo a través de la generacidon de alianzas
internacionales y alianzas de coordinacion intersectoriales.

Propiciar la asimilacién y transferencia tecnoldgica para el Sector Aeronautico
de la Regidn Latinoamericana

Suscitar el desarrollo e implementacion de medidas operacionales como
herramientas que integren a los diferentes actores en la inclusién y desarrollo
de medidas de respuesta y actuacion ambiental del Trasporte Aéreo.

Orientar hacia la optimizacién y reestructuracion de la infraestructura para
incrementar las oportunidades de accion ambiental focalizadas a la dimensién
del desarrollo sostenible del transporte aéreo.

Generar e instrumentalizar programas de Incentivos que estimulen la inversion
y flujo de capital para la implementacion de acciones ambientales del Sector
Aeronautico de la Regidn Latinoamérica.

Propiciar medidas de respuesta y de accion voluntaria ante los desafios del
Cambio Climatico y otras afecciones ambientales, para impulsar al Sector
Aeronautico como eje de referencia del desarrollo sostenible para los sectores
productivos de la region.

Economia del Cambio Climatico:
Disefiar e implementar Procesos econdmicos y mecanismos financieros para la
adaptacion y mitigacion del Cambio Climatico

Promover la investigacion vy desarrollo de nuevas tecnologias, asi como la
identificacion de estrategias, oportunidades e instrumentos dentro del marco vy
contexto de la sostenibilidad del Trasporte Aéreo
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7. IDENTIFICACIGON DE ACTORES

Los principales actores

identificados para apoyar las actividades de

implementacion de la Politicas Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacion

Civil:

7.1 Estados miembros

Argentina Administracion Nacional de Aviacién Civil
Argentina Subsecretaria de Transporte Aerocomercial

Bolivia Direccion General de Aeronautica Civil

Brasil Agencia Nacional de Aviacion Civil - ANAC

Chile Direccion General de Aeronautica Civil

Chile Junta de Aeronautica Civil

Colombia Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Costa Rica Direccion General de Aeronautica Civil

Cuba Gobierno de Cuba

Ecuador Direccion General de Aviacion Civil

El Salvador Autoridad de Aerondautica Civil

Guatemala Direccion General de Aviacién Civil

Honduras Direccion General de Aeronautica Civil

Jamaica Civil Aviation Authority

México Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Nicaragua Ministerio de Transporte e Infraestructura
Panama Direccion General de Aeronautica Civil

Paraguay Direccion Nacional de Aeronautica Civil

Pera Direccion General de Aeronautica Civil

Republica Dominicana Junta de Aviacion Civil / Instituto Dominicano de Aviacion Civil
Uruguay Direccion Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aerondutica
Venezuela Instituto Nacional de Aeronautica Civil




7.2 Organismos observadores

Alrport Council International - Latin American and the ACI/LAC
Caribbean

Asociacion de Estados del Caribe ACS
Asociacion del Transporte Aéreo Internacional IATA
Asociacion Latinoamericana de Transporte Aéreo ALTA
Asociacion Latinoamericana de Derecho Aeronautico

Espacial Y ALADA
Asociacion Latinoamericana de Integracion ALADI
Banco Interamericano de Desarrollo BID
Comision Africana de Aviacidon CAFAC
Comision Arabe de Aviacion Civil CAAC
Comision Econdmica para América Latina

y el caribe P CEPAL
Comunidad Andina CAN
Comunidad del Caribe CARICOM
Conferencia Europea de Aviacion Civil CEAC
Consejo Internacional de Aeropuertos ACI
Corporacion Centroamericana de Servicios de

Nav%gacién Aérea COCESNA
Organizacion de Aviacion Civil Internacional OACI
Organizacion de Estados Americanos OEA
Organizacion Iberoamericana de Pilotos oIP




7.3 Organismos operadores

Argentina Aeropuertos Argentina 2000

Aruba Aeropuerto Internacional Reina Beatrix

Bolivia Administracién de Aeropuertos y Servicios Auxiliares a la Navegacion Aérea
Bolivia Servicios de Aeropuertos Bolivianos S.A.

Brasil Empresa Brasileira de Infraestructura Aeroportuaria

Chile Aeropuerto de Santiago

Chile Aeropuertos en Chile

Colombia Aeropuertos del Caribe S.A.

Colombia Sociedad Aeropotuaria de la Costa S.A.

Colombia Operadora de Aeropuertos Centro Norte

Colombia Aeropuertos Internacional de Bogota

Colombia Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional Alfonso Bonilla
Costa Rica Alterra Partners

Cuba Empresa Cubana de Aeropuertos y Servicios Aeronauticos
Ecuador Quiport ADC & Has Management

Ecuador Corporacién Aeropuerto y Zona Franca del Distrito Metropolitano de Quito
Ecuador Terminal Aeroportuaria de Guayaquil S.A.

Ecuador Corporacién Aeroportuaria de Cuenca

El Salvador Comision Ejecutiva Portuaria Autébnoma El Salvador
Honduras Swissport GBH Honduras

Honduras Interairports Aeropuertos Honduras

Jamaica Airports Authority of Jamaica

México Grupo Aeroportuario del Pacifico

México Grupo Aeroportuario Centro Norte

México Grupo Aeroportuario del Sureste

México Aeropuertos y Servicios Auxiliares

México Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
Nicaragua Aeropuerto Internacional Augusto C. Sandino

Panama Aeropuerto Internacional Tocumen

Peru Aeropuertos del Peru

Peru Lima Airport Partners S.R.L

Republica Dominicana Aeropuertos Dominicanos Siglo XXI

Republica Dominicana Aeropuertos Internacional del Cibao

Uruguay Aeropuerto Internacional de Carrasco

Uruguay Aeropuerto Internacional de Punta del Este

Venezuela Aeropuerto Internacional de Maiquetia




7.4 Otros Organismos internacionales

Academia Internacional de Medicina Aeronautica y Espacial IAASM
Agencia Europea de Seguridad Aérea AESA
Agencia para la Seguridad de la Navegacion Aérea en Africa y ASECNA
Madagascar

Asociacion de Naciones del Sudeste Asiatico ASEAN
Asociacion Internacional de Institutos de Navegacion IAIN
Autoridades Conjuntas de Aviacion JAA
Autoridades Conjuntas de Aviacién (Capacitacion) JAA
Comision Europea CE
Conferencia Europea de Aviacion Civil CEAC
Consejo Internacional de Asociaciones de Propietarios y Pilotos de IAOPA
Aeronaves

Consejo Mundial de Viajes y Turismo WTTC
Cooperacion Econémica Asia / Pacifico APEC
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico CMNUCC
Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de linea Aérea IFALPA
Federacion Internacional de Asociaciones de Controladores de Transito IFATCA
Aéreo

Fundacion para la Seguridad de Operacional de los vuelos FSF
Oficina de Seguridad operacional del Pacifico PASO
Organizacion de Servicios de Navegacion Aérea Civil CANSO
Organizacion de Transportistas Aéreos Arabes AACO
Organizacion Europea para el Equipamiento de la Aviacién Civil EUROCAE
Organizacion Europea para la Seguridad de la Navegacion Aérea EUROCONTROL
Organizacion Meteorol6gica Mundial OMM
Organizacion Mundial de Comercio OoMC
Organizacion Mundial de la Salud OMS
Organizacion Mundial de Turismo OoMT
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente PNUMA
Sistema Regional de Vigilancia de la Seguridad Operacional del Caribe RASOS
Sociedad Internacional de Telecomunicaciones Aeronauticas SITA
Union Africana UA




8. AREAS DE INCIDENCIA DE LA POLITICA DE AMBIENTE PARA EL
SECTOR AERONAUTICO DE LA REGIGN LATINDAMERICANA

Las siguientes areas de incidencia de la politica son trascendentes para que los
distintos actores, conscientes de su responsabilidad, identifiquen su rol en cada una
de ellas con el propdsito de lograr la mayor compatibilidad posible entre el desarrollo
seguro y ordenado de la aviacién civil, con el medio ambiente:

8.1 Emisiones Ruido

Las instituciones rectoras de cada Estado y el Transporte aéreo de la regidn
deben implementar metodologias, nuevas estrategias y programas de
mitigacién basados en un enfoque equilibrado para alcanzar la sostenibilidad
en lo que refiere a la emision de energia en forma de ruido, sonido, microondas,
vibraciones o ultrasonido generadas por la aerodindamica, los motores, la
estructura mecanica o los sistemas de las aeronaves, asi como las actividades
complementarias del trasporte aéreo, que perjudiquen la salud fisica y mental,
el bienestar humano o que cause trastornos al equilibrio ecoldgico circundante.

8.2 Calidad del aire

La Estados de la Region Latinoamericana, conjuntamente con los actores del
sector aéreo, deben disefiar y planificar medidas que cuantifican y modelan
el impacto en la calidad del aire de las emisiones de las aeronaves y que
permitan de esa forma identificar medidas de mejora, fijar metas a mediano y
largo plazo, disefiar metodologias para determinar los posibles beneficios, en
términos de reduccion, que pueden derivarse de la aplicacidon de principios
uniformes de gestion y organizacion del espacio aéreo, los aerédromos,
medidas operativas y otras areas de oportunidad identificadas.

8.3 Calidad del Medio Ambiente en las proximidades de los
aeropuertos y su funcionamiento

Es fundamental que el Sector Aéreo esté sustentado bajo el desarrollo de una
adecuada planificacion de normas, métodos y procedimientos de orientacion
relativos a la calidad del medio ambiente que involucren el uso del terreno
circundante a aeropuertos y sus elementos de funcionamiento, para lograr la
compatibilidad de un aeropuerto con sus proximidades a fin de crear las
mejores condiciones de seguridad operacional para las actividades de las
aeronaves, protegiendo a la vez la comunidad adyacente al aeropuerto y el
medio ambiente.

Asi mismo, los diferentes actores que integran el Sector Aeronautico Civil de la
Regién, deben identificar la influencia del transporte aéreo sobre las actividades
humanas, abordar los problemas ambientales originados por la construccion, la
ampliacion o modernizacion de aeropuertos o de infraestructura afin, la
contaminacion del agua y del suelo, y los desechos producidos por el
funcionamiento operaciones, concesiones, comercio y otras actividades
vinculantes con al trasporte aéreo.
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8.4 Problemas ambientales que surgen de los incidentes y accidentes
de aeronaves

Los Estados de la regiéon y los usuarios del espacio aéreo, deben de
establecer protocolos de actuacion ambiental en sus procedimientos de
emergencia como respuesta ante los problemas que surgen de los incidentes y
accidentes de aeronaves, sobre todo aquellas con mercancias peligrosas que
atentan con el equilibrio natural de medio ambiente.

8.5 Responsabilidad del Sector Aeronautico Civil de la Region ante los
problemas ambientales que afectan al planeta

La responsabilidad del transporte aéreo ante los problemas ambientales del
planeta, devenidos de la interaccion de factores como variabilidad natural, la
variaciéon solar, factores del clima y emision de gases efecto invernado, que se
traduce en calentamiento global y el cambio climatico, implica fomentar el
crecimiento sostenible de la aviacién dentro de lo cual es necesario adoptar un
enfoque integral que consista en el desarrollo de medidas de adaptacion y
mitigacidén, reconociendo las circunstancias diferentes entre los Estados en su
capacidad para hacer frente a los retos asociados a la crisis ambiental.

Asi mismo, la CLAC, en representacion de la Region Latinoamericana, debe
ejercer un liderazgo permanente en la aviacion civil regional para limitar o
reducir las emisiones que contribuyen a las afecciones ambientales, facilitando
los foros de discusion que permitan elaborar marcos de aplicacion regional
basados en la cooperacion entre los Estados y que contribuyan a que la
aviacion internacional siga desarrollandose de manera sostenible en el corto,
mediano y largo plazo.

8.6 La Aviacion Regional en e Marco de Sostenibilidad:
Socio-economia y Medio Ambiente

El sector del transporte aéreo es estratégico para los Estados de la Regidn
Latinoamericana y contribuye de forma muy importante a su vertebracion
territorial y en efectos positivos para su desarrollo socio-econdémico.

Por lo tanto, el sector aeronautico es uno de los mas importantes y dindmicos
de la economia regional, por lo que la region debe estimular el desarrollo de
capacidades y conocimiento, la generacion y transferencia tecnoldgica,
practicas y medidas operativas eficientes, las coordinacion interinstitucional,
cooperacion y sensibilizacion entre los Estados, para la reduccion de
vulnerabilidad, mejoramiento de la adaptacién y gestién de riesgos ambientales
bajo un marco de desarrollo sostenible y sustentable del sector aeronautico,
como un sector clave para el desarrollo de la regidn.



8.7 Mitigacion de Emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEI):
Cambio Climatico

Los Estados de la Regién Latinoamericana, miembros de la CLAC, reconociendo
los principios de no discriminacion, de igualdad y equidad de oportunidades
para el desarrollo de la aviacion internacional establecidos en el Convenio de
Chicago, deben establecer decisiones y adoptar medidas de accién
transectoriales que permitan alinear los objetivos regionales a los objetivos
internacionales de mitigacién del trasporte aéreo.

Con base al principio de responsabilidades compartidas pero diferenciadas de la
Convencion Marco de la Naciones Unidas sobre Cambio Climatico, los Estados
de la Region pueden identificar y fortalecer contactos con los principales
actores que reportan mayores emisiones del sector, para incitar la toma de
acciones y contribuir a la reduccion de las emisiones de gases efecto
invernadero. Al mismo tiempo los paises de la region trabajaran en el marco de
la OACI para el establecimiento de Planes de Accion en materia de cambio
climatico.

Es deber de los diferentes actores de la CLAC profundizar en los conocimientos
sobre los impactos y la vulnerabilidad de la infraestructura aérea ante la
variabilidad natural del clima y el cambio climatico. Consecuentemente, la CLAC
a través de los diferentes actores, debe impulsar politicas y acciones orientadas
a la produccién y consumo de energias limpias, energias renovables, energias
alternativas, el aprovechamiento y cuidado de recursos forestales, manejo de
desechos, mecanismos innovadores de financiamiento y medidas basadas en
criterios de mercado que identifiqguen y valoricen los bienes y servicios
naturales de la region, facilitando oportunidades equitativas para el desarrollo
sostenible del trasporte aéreo y de los Estados miembros.

8.8 Convenios Multisectoriales de Adaptacion y Mitigacion de las
afecciones ambientales

Las politicas publicas y acuerdos internacionales de mitigacion son relevantes
para alinear los objetivos del sector aéreo regional con los objetivos
ambientales de la aviacién internacional, y adicionalmente suministrar
dinamismo para establecer vinculos estratégicos con otros sectores productivos
y diferentes actores de la region.

En funcion de ello, la Politica Regional de Medio Ambiente y Aviacion Civil,
ademas de promover y respaldar valores culturales con la sostenibilidad en el
sector aeronautico, busca instituir en los Estados Miembros de la CLAC, una
estrategia de integracion ambiental que permita establecer posturas de
negociacién e incidencia en los foros de discusién sobre medidas ambientales
con alcance e impactos vinculantes en el sector aeronautico de la regién, dentro
de un marco multilateral.



Infaliblemente, la Politica Regional de Medio Ambiente y Aviacién Civil de la
CLAC, permite establecer mecanismos y acuerdos para fijar objetivos en
funcién de la negociacion Post - Kioto, tratados con otras Comisiones de
Aeronautica Civil a nivel global, debates sobre las medidas adoptadas por la
Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional (OACI), y otras iniciativas que
estimulen o impacten en el crecimiento ambientalmente responsable vy
sostenible del sector aerondutico de la regidn.

8.9 Incursion de Instrumentos Econdmicos para el desarrollo
economico y Sostenibilidad del Trasporte Aéreo de la Regién

Los Estados de la Regidon Latinoamericana, miembros de la CLAC, reconociendo
la responsabilidad de la Aviacion Civil ante los retos ambientales actuales, han
iniciado el desarrollo de politicas y normativas. No obstante, estos elementos
deben coordinarse e implementarse a través de programas de accion.

Los diferentes actores de la CLAC deben contar con herramientas para
identificar, disefiar e implementar diferentes instrumentos econdmicos que
permitan dinamizar el desarrollo sostenible del Trasporte Aéreo, a través de la
captacion de fondos, circulacion de capital y financiamiento que permitan
establecer acciones operativas e implementar contundentemente las iniciativas
ambientales del sector aeronautico dentro de la region.

Es importante, que a través de las estrategias de esta politica, los Estados
puedan identificar oportunidades econdmicas generadas dentro del contexto de
la responsabilidad ambiental, y profundizar en impulsar mecanismos
innovadores de financiamiento y medidas basadas en criterios dinamicas y
proactivas que estimulen el continuo crecimiento del trasporte aéreo bajo el
marco de responsabilidad y desarrollo sostenible.

9, LINEAS ESTRATEGICAS

La implementacion de las estrategias se deben fundamentar en los objetivos general y
especificos de esta Politica, asi como en las politicas socio-ambientales y de bienes y
servicios naturales, la legislacion ambiental vigente en cada Estado miembro de la
CLAC vy de otras normas nacionales e internacionales vinculadas. Estas estrategias
estan dimensionadas con la finalidad de cubrir las areas de incidencia mencionadas
dentro del marco de la politica, las cuales manifiestan un nivel de articulacion con las
seis Directrices Estratégicas impulsadas por el Programa de Naciones Unidas para el
Medio Ambiente (PNUMA), las iniciativas de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y los cuatro Pilares estratégicos propuestos por la Asociacion
Internacional de Trasporte Aéreo (IATA), esto integrado dentro del contexto de los
objetivos de desarrollo del Milenio de la Organizacién de Naciones Unidas (ONU).

Para cada estrategia se determinan las acciones que requieren el apoyo de los actores
identificados para su desarrollo e implementacion, con el fin de lograr la integraciéon y
coherencia. Cada una de estas debera ser evaluada en el tiempo, con el fin de
ajustarlas y adaptarlas, respondiendo asi a los cambios en el contexto nacional,
regional e internacional.
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9.1 Integracion Regional:
Desarrollo sostenible del Trasporte Aéreo dentro de la responsabilidad y
actuacion global de la region latinoamericana

Se debe institucionalizar un acuerdo regional de medio ambiente que dimensione las
aristas del desarrollo sostenible y analisis ambiental, bajo el marco de integracion del
trasporte aéreo dentro de la Comisién Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC), a
través del cual, se coordinard y estimulara la gestién para estimular el desarrollo de
las capacidades de la regién y responder a los diferentes enfoques de la Politica:

a) Enfoque Global: la integracién, como estrategia, debe activar Ila
participacidon proactiva y responsable de los actores identificados ante los
convenios internacionales y foros de negociacién de iniciativas globales,
buscando alinear los esfuerzos de los Estados de la Regién con los objetivos
y metas ambientales de alcance mundial.

b) Enfoque Regional: la integracién del sector aerondutico de la regién es una
alianza estratégica para fijar un propdsito ambiental comun, que debe
reforzar las iniciativas de actuaciéon y postular nuevas alternativas frente a
las negociaciones y posturas internacionales que puedan impactar en el
desarrollo sostenible del sector aerondutico de la region.

c) Enfoque Sectorial: la integracion, debe adecuar la politica regional y convenios
internacionales de orientacion global y regional, a las politicas e iniciativas a
nivel de Estados, permitiendo de esa forma alinear las estrategias de aviacion
civil y medio ambiente, a estrategias locales de acuerdo a las capacidades
especificas de cada Estado y los grupos afectados.

9.2 Fortalecimiento institucional:
Implantacion de medidas ambientales proactivas

Se requiere establecer la estructura organica de facilitacion, coordinacion, integracion
y articulacidon para lograr la participacion y cooperacion de los diferentes actores del
sector publico y privado, asi como la coordinacién interinstitucional e intersectorial, con
el objetivo de lograr la oportuna aplicacion de las estrategias que fortalezcan las
iniciativas en el desarrollo sostenible de la Aviacion Civil de la region latinoamericana.

Por lo tanto se debe:

a) Establecer unidades ambientales o un comité coordinador dentro de las
instituciones rectoras de la tematica aerondutica de cada Estado miembro de
la CLAC, que permita la integracién de los diferentes sectores involucrados y
vinculados con la politica, y a través del cual, se coordinard la gestiéon en
relaciéon al desarrollo sostenible de la Aviacion Civil.

b) Crear y fortalecer las capacidades humanas, tecnoldgicas, administrativas vy
operativas en el topico ambiental dentro del sector aeronautico.
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c) Disefiar, ajustar e implementar un marco rector, normativo y regulatorio
equiparables con la normativa internacional, para promover los principios de
prevencion y actuacion.

d) Gestionar e impulsar Sistemas de Gestién Organizacional (SGO) que permitan
la incursion de Produccién Mas Limpia, consumo sustentable, y otros
componentes que contribuyan activamente con las metas ambientales del
Trasporte Aéreo.

e) Promover e implementar alianzas de cooperacién internacional y alianzas de
coordinacion intersectoriales basadas en acuerdos publico-publicos, publico-
privados, privado-privado, y otras.

9.3 Tecnologia:
Asimilacion y transferencia para el Sector Aeronautico

La tecnologia, dentro de la asimilacién y transferencia para el sector aeronautico, es un
mecanismo de propagacion de capacidades y de conocimiento focalizado a un
desempefio eficiente, bajo el objetivo de impulsar el desarrollo y crecimiento de los
diversos actores identificados a través de:

a) Generar nuevos espacios de inversion para el Trasporte Aéreo en las areas de
innovacion tecnoldgica y eco-eficiencia.

b) Promover e implementar la aplicacion de tecnologia en establecer sistemas de
control de calidad, desempefio, medidas de respuesta y adaptacion ambiental.

c) Facilitar el acceso y renovacion de tecnologia para impulsar y aumentar los
niveles de eficiencia en motores de aeronaves, insumos, procedimientos,
mantenimiento, vy otras actividades complementarias.

d) Propiciar la generacion y uso de energias alternativasy Renovables.

9.4 Medidas Operacionales:
Respuesta y actuacion ambiental del Trasporte Aéreo

Las medidas operacionales dentro del contexto de la aviacidn describen una amplia
gama de actividades que incluyen aeronaves en tierra y las operaciones en vuelo: el
vuelo del avion, el control de la aeronave, el sistema de gestion del trafico aéreo, y la
realizacion de varias actividades en los aeropuertos.

La forma mas eficaz para reducir al minimo las emisiones de la aviacion es reducir al
minimo la cantidad de combustible, y los beneficios medioambientales que se
consiguen a través de la reduccion del consumo también resultar en reducciéon de
costos. Adicionalmente, las medidas operativas no requieren necesariamente la
introduccion de nuevos equipos o tecnologias. Para lo cual, esta estrategia plantea:

a) Optimizar las actividades de distribucién de pasajeros y cargar,
potencializando la capacidad de las aeronaves, y los procesos de concesion
aeroportuarios.
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b)

d)

e)

f)

g)

h)

9.5

Definir procedimientos operativos para los equipos en tierra, identificando
potenciales oportunidades para mejorar la eficiencia y capacidad de respuesta
y actuacién, sin perder de vista la seguridad operacional.

Definir procedimientos operativos, identificando potenciales oportunidades
para reducir los impactos y afecciones ambientales generadas por el
mantenimiento de equipos, aeronaves y aeropuertos.

Planificar e implementar la restructuracién del espacio aéreo superior e
inferior, basado en la performance (PBN).

Desarrollar y aplicar nuevas comunicaciones, navegacion, vigilancia y gestion
del trafico aéreo basado en la performance.

Plantear e implementar procedimientos que permitan el aumento de
capacidad en operaciones de los aerédromos.

Estructurar procedimientos de aproximaciéon basados en la performance
(PBN).

Analizar y efectuar procedimientos y restricciones operacionales de atenuacién
de las tasas de ruido, bajo el enfoque equilibrado.

Infraestructura:

Optimizacion y eficiencia para incrementar las oportunidades ambientales

La infraestructura, es un elemento importante vinculado a la prestacion y explotacion
de aeropuertos y servicios de navegacion aérea. La infraestructura es un elemento
inherente del trasporte aéreo puesto que los aeropuertos funcionan como puntos de
interseccion de diferentes operadoress y usuarios. Por lo tanto, para la gestion de la
infraestructura focalizada en la proteccién del medio ambiente, se debe:

a)

b)

c)

d)

Crear, modernizar, ampliar o modificar la infraestructura focalizando
oportunidades para aumentar las capacidades operacionales basadas en la
performance, y las oportunidades para reducir los impactos ambientales
generados por la cadena de valor del trasporte aéreo.

Disefiar e implementar guias para asegurar la proteccion ambiental como
parte de la construccién, modernizacién, ampliacion o modificacion de
aeropuertos.

Establecer politicas y acciones de optimizacion de recursos hidricos y
energéticos, que conciban el uso racional del agua, la energia y otros
servicios ambientales.

Desarrollar programas de manejo responsable de insumos y residuos que
permitan gestionar de manera eficiente las entradas y salidas; y fomentar la
reduccién de consumo, la reutilizacion y el reciclado.
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f)

g)

9.6

Ampliar programas de inspeccion y adecuacion de la infraestructura
aeroportuaria considerando procedimientos ambientales.

Propiciar el desarrollo de infraestructura de operaciones y acceso a los
aeropuertos a través de conexiones multimodales.

Perfilar procedimientos de ordenamiento territorial y gestion territorial, en
funcidén de la gestion del ruido, emisiones a la atmosfera y otras afecciones
ambientales identificadas.

Programas de Incentivos:

Reconocimiento e instrumentalizacion de programas

Para lograr una gestion ambiental preventiva, es necesario que se tomen acciones para
mejorar y generalizar la implementacion de Produccién Mas Limpia en el trasporte
aéreo de la regién; al mismo tiempo es necesario que los consumidores reconozcan el
valor agregado de los productos que hacen el uso eficiente de las materias primas,
consumen menos recursos naturales e impactan en menor grado al ambiente. Por lo
anterior, es necesario disefiar e implementar los instrumentos técnicos y legales de
incentivos para impulsar la oferta de bienes y servicios elaborados bajo la dimensién
de la Produccion Mas Limpia, siendo estos:

a)

b)

<)

d)

e)

f)

9)

Identificar, proponer y establecer incentivos (econdémicos, fiscales, de
reconocimiento, o de otro tipo) para promover la aplicacion de programas
ambientales.

Incentivar la transferencia de tecnologias alternativas mas limpias,
apropiadas y eco-eficientes, de conocimientos y buenas practicas a través de
proyectos piloto.

Establecer programas de financiamiento y de cooperacion para la
implementacion de tecnologias limpias y apropiadas.

Establecer y otorgar reconocimientos a nivel regional y/o nacional para las
empresas, instituciones y operadores que apliquen exitosamente programas
de proteccion y compensacion ambiental.

Promover, dentro de los diferentes actores la adquisicion de bienes y servicios
producidos con Produccion Mas Limpia.

Reconocer los Acuerdos de proteccion ambiental voluntarios por parte de los
sectores publico y privado, asi como por parte de los consumidores.

Desarrollar e implementar incentivos fiscales, de reconocimiento y/o de
imagen, para potencializar la medida des transferencia tecnoldgica,
optimizacion de las medidas operacionales, mejora de la infraestructura y
gestidén en tierra, asi como otros programas de accion ambiental.
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h)

9.7

Estimular el desarrollo de programas, politicas y herramientas de
compensacion ambiental y cambio climatico, de caracter voluntario para la
aviacién civil.

Crear, facilitar e implementar programas y herramientas para que usuarios
del trasporte aéreo (pasajeros, productos de carga, envios, entre otros),
dispongan de la opcidn de calcular y compensar el impacto de emisiones de
carbono generadas de su viaje.

Medidas de respuesta y accién voluntaria:
Foco para el desarrollo sostenible para los sectores productivos en
la region

Esta estrategia considera el desarrollo de habilidades y competencias en las personas,
industrias e instituciones, asi como el establecimiento de capacidades técnicas,
operativas, legales y administrativas en cuanto a los diferentes ambitos para la
implementacién de esta Politica. Adicionalmente, busca dimensionar la actuacion del
Trasporte Aéreo en las medidas de respuesta y accidon voluntaria para estimular el
desarrollo sostenible de la regién, asi como la adaptacién y mitigacién al cambio
climatico.

a)

b)

<)

d)

e)

f)

Coordinar y establecer programas de formacion académica, técnica y
profesional.

Coordinar y establecer programas de capacitacion dirigidos a instituciones
gubernamentales, no gubernamentales, empresas, asociaciones, prestadores
de servicios y consultores ambientales, y otros grupos identificados.

Coordinar programas y campanas de concienciacion, sensibilizacion y
divulgacion del concepto, beneficios y experiencias del desarrollo sostenible, y
sus aristas en el desarrollo econémico, social y ambiental.

Establecer programas de concienciacion e informacion al usuario y
consumidor, para la obtencién y adquisicion de productos y servicios
generados a partir de una cadena de valor mas limpia, difundiendo como
parte de las caracteristicas del producto o servicio la huella de carbono.

Crear programas de gestion integral de riesgos ambientales, que dimensionen
las perspectivas del desarrollo sostenible, en las aristas de adaptacion,
desarrollo humano, concientizacion, buenas practicas y desempeno ambiental,
reduccion de la vulnerabilidad, entre otros.

Promover en instituciones regulatorias, de gestion y concesién aeroportuaria,
y, compafiias y usuarios operadores, el desarrollo de Sistemas de Gestidn
Organizacional (SGO) que dinamicen y faciliten las medidas de accion
ambiental, a través de indicadores de desempefio organizacional, propiciando
un modelo de desarrollo Ambiental sostenible, teniendo como principios
rectores la prevencién y precaucion y que la Gestion Ambiental debe basarse
en un adecuado manejo de la informacion ambiental.
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g) Reconocer la importancia de los recursos forestales, a través del desarrollo de
programas voluntarios de re-generacidon para impactar positivamente en la
adaptacion y mitigacién del cambio climatico.

h) Establecer alianzas y acuerdos estratégicos en la regién, para fortalecer la
instrumentacion de la Convencidon Marco de las Naciones Unidas sobre el
Cambio Climatico (CMNUCC) para atender al problema de la contribucion de la
aviacién al cambio climatico, promoviendo una relacién cercana de la CMNUCC
con la OACI proporcionando informacion actualizada de las actividades de la y
datos de la aviacion sobre el tema.

i) Estrechar la cooperacion con el Programa de Naciones Unidas para el Medio
Ambiente (PNUMA), especialmente en las areas de la eliminacién de las
emisiones de carbono, el transporte y la energia.

j)  Estrechar la cooperacién con otros organismos internacionales relacionados
con cuestiones ambientales y de cambio climatico, incluyendo la Organizacion
Internacional del Comercio (OMC), la Organizacién Mundial de la Salud (OMS),
la Organizaciéon Meteorolégica Mundial (OMM), entre otras.

k) Estimular la creacién de programas de accién ambientales y reduccién de
emisiones, asi como establecer procedimientos e instrumentos legales,
administrativos y técnicos necesarios para la implementacion de la politica
regional para el Sector Aeronautico de los Estados miembros de la CLAC.

) Promover programas de prevencion y degradacion de la contaminacion, a
través de la generacion y transferencia de conocimiento que permita innovar y
actualizar constantemente iniciativas de conservacion vy restauracion de los
ecosistemas bajo el matiz de mejora ambientalmente responsable del
trasporte aéreo.

m) Delimitar un sistema de indicadores de cumplimiento de metas de la Politica
Latinoamericana de Medio Ambiente y Aviacion Civil, y otras iniciativas
ambientales suscritas a nivel internacional.

9.8 Economia del Cambio Climatico:
Diseifiar e implementar Procesos econoOmicos y mecanismos
financieros para la adaptacion y mitigacion del Cambio Climatico

Las diferencias de la region en la economia internacional identificadas por la OACI,
otros organismos internacionales y las companias aéreas, han ayudado a los Estados
en la evaluacién del impacto de los cambios normativos y apoyo a la planificacion
econdmica, a través de evaluar la eficacia de las medidas para la implementacion de
los objetivos estratégicos.

En cumplimiento de las responsabilidades ambientales del Transporte Aéreo, es
necesario desarrollar normas, politicas y material de orientacion para la aplicacion de
medidas integradas para hacer frente al ruido de los aviones, emisiones de los motores
y otras afecciones generadas. No obstante, estas medias por si solas deben
complementarse. El desarrollo sostenible, debe abarcar el disefio e implementacion de
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procesos y metodologias econdmicas para la adaptacion y mitigacién al cambio
climatico, que operen como una via complementaria y alternativa para asumir el
compromiso de disminuir los efectos de las emisiones de gases, tales como:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

b))

Desarrollar e implantar programas y politicas nacionales econémicas de accién
ambiental y cambio climatico para el sector aeronautico, que potencialicen la
incursién de medidas basadas en criterios de mercado.

Disefiar estrategias para la identificacion de recursos financieros y no
financieros para la implementacién de programas y otros proyectos a través
de programas de cooperacion para el impulso de la tematica ambiental en el
sector de aviacion civil.

Disefiar e implementar mecanismos econémicos de apoyo y movilizacion
financiera, que ofrezcan flexibilidad en el disefio de la estrategia de
cumplimiento de las obligaciones de reduccion y accion ambiental.

Establecer mecanismos y estrategias para estimular la participacion del
Trasporte Aéreo en un sistema de comercio de emisiones abierto, centrandose
en el establecimiento de las bases estructurales y juridicas para la
participacion de la aviacion civil de la region.

Impulsar el desarrollo de proyectos del sector aeronautico bajo el Mecanismo
de Desarrollo Limpio (MDL) y otros mecanismos alternativos y voluntarios que
permitan la sustentabilidad del sector.

Facilitar el intercambio de capital y experiencias entre el sector aeronautico y
otros sectores productivos en la region, buscando incentivar la inversion
privada para fortalecer el desarrollo sostenible en el Trasporte Aéreo.

Desarrollo de programas que estimulen el aprovechamiento del superavit de
activos ambientales que convierten a la region en un importante proveedor de
servicios ambientales globales, a través de negociaciones y acuerdos de
carbono.

Implementar estrategias que garanticen la supervivencia y el fortalecimiento
de la capa forestal de la region.

Desarrollar mecanismos econdmicos, financieros y administrativos que
promuevan la implementacion de produccion y servicios mas limpios, bajo la
dimensidn de potencializar servicios mas eficientes.

Desarrollar modelos econdmicos que permitan la insercion de servicios de
carbono integrales para corporaciones y fondos, en las cuales se estimule la
participacion voluntaria de los pasajeros, para compensar las emisiones
generadas.

29



9.9

Investigacion y Desarrollo:
Desarrollo de oportunidades en el marco de la sostenibilidad

A través de la investigacion se deben identificar las alternativas ambientales aplicables
al contexto de la aviacion civil regional, enfocadas a mejorar la competitividad y
desempeno ambiental, asi como a promover la adopcién del Desarrollo Sostenible,
Produccion Mas Limpia y Responsabilidad Social Empresarial:

Se debe impulsar la investigacion, promocion, desarrollo y aumento del uso de formas
nuevas y renovables de energia, de tecnologias de secuestro del didxido de carbono y
de tecnologias avanzadas y novedosas que sean ecoldgicamente racionales.

Esto por medio de:

a)
b)

)

d)

e)

f)

9)

h)

10.

Desarrollar programas de investigacion, innovaciéon y desarrollo tecnoldgico.

Promover la investigacion y desarrollo en temas estratégicos de aeronautica a
través del establecimiento de alianzas estratégicas con centros especializados
y grupos académicos.

Promover la investigacion y desarrollo de energias alternativas apropiadas al
sector aeronautico, como medida de mitigacidon a la contaminaciéon generada
por gases de efecto invernadero (GEI).

Promover la investigacion y desarrollo de tecnologias limpias, apropiadas y
eco-eficientes que encaminen el desarrollo sostenible de la Aviacion Civil
regional;

Impulsar la innovacién tecnoldgica apropiada para mejorar el desempefo
ambiental y la competitividad en la fabricacion y prestacion de Servicios
Aerondauticos;

Establecer lineas orientadoras de investigacion y analisis, que dimensionan las
areas de oportunidad para aumentar la eficiencia en los motores de
aeronaves, combustibles, medidas operacionales y otras actividades
complementarias.

Estimular la investigacion de topicos relacionados a la generacion de energia y
uso de energia mas eficiente, energias alternativas, energias renovables.

Promover el crecimiento del sector aeronautico y el desarrollo de medidas
ambientales equitativas que contribuya con el desarrollo integral humano.

SOSTENIBILIDAD E IMPLEMENTACIAGN DE LA PoLiTICA

La CLAC en coordinacion con los actores identificados dentro de esta politica,
deberan asegurar la sostenibilidad de la misma, tomando en cuenta criterios
economicos, sociales, técnicos, de coordinaciéon, convocatoria, divulgacion,
promocion y otros necesarios para la implementacion de la Politica.

30



11. ACUERDO / RESOLUCIBN QUE CREA LA PoOLiTICA DE AMBIENTE
PARA EL SECTOR AERONAUTICO DE LA REGIGN LATINOAMERICANA

Comision Latinoamericana de Aviacion Civil

Acuérdese aprobar Politica de Ambiente para el Sector Aeronautico de la
Region Latinoamericana formulada por

Acuerdo No.XXXX De la CLAC

Considerando que la OACI en sus diferentes Asambleas se ha hecho manifiesto la
preocupacion por la calidad de vida y el medio ambiente en el que los seres humanos
trabajan y viven, y la incidencia que el sector de la aviacién civil tiene en el mismo, en
especial los asuntos relacionados con las emisiones de los motores que destruyen la
capa de ozono, contribuyendo al Cambio Climatico

Considerando que muchos de los efectos perjudiciales de la aviacién civil en el medio
ambiente pueden reducirse mediante la aplicacién de medidas amplias que incluyan los
avances tecnoldgicos, procedimientos de gestion del transito aéreo y operacionales
mas eficientes y la utilizacion apropiada de mecanismos de planificacion de
aeropuertos, de planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos y medidas
basadas en criterios de mercado;

Considerando que todos los Estados contratantes de la OACI acordaron seguir
tratando todos los asuntos de la aviacion relacionados con el medio ambiente y
mantener, también, la iniciativa de elaborar orientacién sobre politicas en torno a estos
asuntos, y no dejar dicha iniciativa a otras organizaciones;

Considerando que el crecimiento sostenido de la aviacion es importante para el
futuro crecimiento y desarrollo de la economia, el comercio, el intercambio cultural y el
entendimiento entre los pueblos y las naciones y que, por consiguiente, es necesario
tomar pronto medidas para garantizar que dicho crecimiento sea compatible con la
calidad del medio ambiente y se desarrolle de forma que se mitiguen los efectos
negativos;

Considerando que el preambulo del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
expresa que “el desarrollo futuro de la aviacion civil internacional puede contribuir
poderosamente a crear y preservar la amistad y el entendimiento entre las naciones y
los pueblos del mundo...”, y que el Articulo 44 de dicho Convenio dice que la OACI
debe “desarrollar los principios y técnicas de la navegacién aérea internacional y
fomentar la organizacién y el desenvolvimiento del transporte aéreo internacional, para
satisfacer las necesidades de los pueblos del mundo respecto a un transporte aéreo
seguro...”;
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Este érgano acuerda lo siguiente:

Articulo 1. Aprobar la Politica de Ambiente para el Sector Aerondutico de la Regidn
Latinoamericana formulada por el Estado de Guatemala como punto focal bajo el
trabajo coordinado con el grupo ad hoc de medio ambiente y el grupo de expertos.

Articulo 2. La Comision Latinoamericana de Aviacién Civil como ente coordinador del
sector debe ejercer la coordinacion y facilitacion de las acciones entre las diferentes
instituciones gubernamentales y privadas que correspondan, para garantizar el
cumplimiento de la Politica de Ambiente para el Sector Aerondautico de la Region
Latinoamericana.

Articulo 3. E/ presente Acuerdo comenzara a regir al dia siguiente de su aprobacion
por los Estados miembros de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil.

Comuniquese,
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