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VIGESIMO SEGUNDA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/22)

(Ciudad de Panama, Panama, del 26 al 28 de mayo de 2009)

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Transporte y politica aérea

Cuestion 1.2 del
Orden del Dia: Acuerdo multilateral de cielos abiertos

(Nota de estudio presentada por la Secretaria)
Antecedentes

1. En la Vigésima reunion del GEPEJTA (Cuenca, Ecuador, 27 al 29 de febrero de 2008),
entre otras cosas, los Expertos trabajaron en la actualizacion de la Resolucién A16-15 sobre “Criterios y
directrices en materia de politica de transporte aéreo”. Durante el debate se realizaron modificaciones al
documento y se incluyeron enmiendas. Especial atencién mereci6 el tema relativo al “acceso a los
mercados”, en el que claramente se observé que algunos Estados se inclinaban por una transicion
paulatina a la liberalizacién y otros propugnaban la apertura de los cielos lo antes posible.

2. Los Miembros del Comité Ejecutivo (Panamda, marzo 2008) en su cuarta reunién,
considerando la necesidad de avanzar con mayor celeridad en el camino a la liberalizacion del transporte
aéreo, acogieron favorablemente la idea de desarrollar un “acuerdo multilateral de cielos abiertos” al que
los Estados que deseen se vayan adhiriendo soberanamente, esto teniendo en cuenta que varios ya estarian
en posibilidades de suscribirlo en la actualidad. En ese orden de ideas, se encarg6 a la Secretaria que para
la proxima reunién del Comité Ejecutivo presente dicho Proyecto.

3. Posteriormente, en la LXXIIl reunién del Comité Ejecutivo de la CLAC (Bogota,
Colombia, 17 de junio de 2008), la Secretaria present6 la Nota de estudio CLAC/CE/73-NE/06 con el
Proyecto de acuerdo multilateral de cielos abiertos (Adjunto 1), el cual fue elaborado teniendo en cuenta
la recomendacion de la OACI que se basa en clausulas modelo y en el lenguaje desarrollado por dicha
organizacion en el transcurso de los afios sobre diversos articulos de acuerdos de servicios aéreos relativos
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a capacidad, tarifas, leyes en materia de competencia, aspectos comerciales y disposiciones de seguridad
operacional y de la aviacion civil. Se utiliz6, asimismo, el criterio de plena liberalizacion para ajustarse al
criterio de cielos abiertos

4. En aquella oportunidad, el Comité Ejecutivo acordd solicitar a los Estados que envien
sus comentarios a la Secretaria sobre el “Proyecto de Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos” en un
plazo no mayor a 90 dias, especial atencion deberia prestar a los Articulos 7 y 8 para contemplar o no la
elaboracién de otro “Proyecto de Acuerdo Multilateral Técnico”. La Secretaria mediante comunicacion
CLAC 3.1/484 de 16 de julio de 2008 solicitd a los Estados envien sus comentarios sobre los Proyectos de
acuerdo en el plazo antes mencionado.

Analisis

6. Luego del requerimiento, se recibieron respuestas de Colombia, Ecuador, México, Perd y
Venezuela. Para efecto del anélisis, se ha incluido una tabla resumen de los comentarios de los Estados:

ESTADO COMENTARIOS OBSERVACIONES
COLOMBIA e En cuanto al acceso a los mercados consideran que | ®  Colombia evalu6
(Adjunto 2) para ello se requiere de un proceso gradual para el Proyecto,
avanzar hacia esquemas de mayor apertura, donde se separando los
garantice la mdaltiple designacién, la libertad de Articulos en
frecuencias y de equipos de vuelo, la concesion de funcion de sus

derechos de trafico de tercera y cuarta libertad, y la titulos.

consecucion o el otorgamiento de derechos de quinta
libertad bajo condiciones de compensacion y | ¢ Propone  ciertas
reciprocidad. modificaciones.

e En cuanto a los articulos sobre “Seguridad de la | e Sugiere no incluir
aviacion”, “Tréansito Directo” y “Leyes de el cabotaje.
Competencia”, Colombia se encuentra revisando
internamente esos temas por lo que por el momento
no pudopronunciarse al respecto.

e Sobre el articulo de “Sistemas de reserva por
computadora (SRC)”, estiman pertinente esperar la
promulgacién de una clausula tipo por parte de la
OACI.

e Respecto al articulo sobre “Aplicacion de las leyes”,
someten a consideracion un nuevo texto que incluye
numerales adicionales al planteado en la propuesta:

APLICABILIDAD DE LEYES Y

REGULACIONES

1. Las leyes y reglamentos de una Parte
Contratante relativas al ingreso y salidad de su
territorio de una aeronave que participen en la
navegacioén aérea internacional o la explotacion
y navegacion de dichas aeronaves mientras
estén dentro de su territorio, les serén
aplicables a las aeronaves de las lineas aéreas
designadas de la otra Parte Contratante y
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deberan ser cumplidas por dichas aeronaves a
su ingreso, salida y permanencia en el territorio
de la primer Parte Contratante.

2. Las leyes y reglamentos de wuna Parte
Contratante relativos al ingreso, permanencia,
trénsito o salida de su territorio de pasajeros,
tripulaciones, carga y correo, tales como los
concernientes a las formalidades de entrada y
salida, emigracion e inmigracion, aduanas,
moneda, medidas de salubridad y cuarentena,
deberdn ser aplicadas a los pasajeros,
tripulacion, carga y correo transportados por
aeronaves de las lineas aéreas designadas de la
otra Parte Contratante, mientras permenezcan
en el territorio de la primer Parte Contratante.

3. Al aplicar tales leyes y reglamentos, las Partes
Contratantes — en circunstancias similares —
otorgaran a las lineas aéreas designadas de la
otra Parte Contratante un trato no menos
favorable que el que otorguen a sus propias
lineas aéreas o a cualquier otra linea aérea que
preste idénticos servicios aéreos
internacionales.

e Se encuentran revisando los articulos referentes a
Derechos de Aduana, Impuestos, Conversion de
divisas, Transferencias de Ganancias y “Servicios
Multimodales” toda vez que involucran otras
Entidades.

e En cuanto al articulo “Proteccion al Medio
Ambiente”, proponen eliminar las palabras “...y
métodos recomendados...” dejando solamente
“...Ias normas contenidas en los Anexos de la
OACI...".

e No estan de acuerdo con incluir el cabotaje ya que
se reserva a las aeronaves colombianas y deberia ser
concordante con lo previsto en el articulo 7 del
Convenio de Aviacion Civil Internacional.

ECUADOR e Por el momento, Ecuador manifestd no estar en | « Propone  ciertas

(Adjunto 3) condiciones de celebrar Acuerdos de Cielos modificaciones.
Abiertos, manteniendo eso si un criterio de
flexibilizacion ~en  las  negociaciones que | e  Sugiere no incluir
bilateralmente realice. el cabotaje.

e  Sugieren suprimir del segundo considerado la parte
que dice: “...Con el minimo de interferencia y
reglamentacion gubernamental”.

e Sobre el Articulo 13.- Derechos de Aduana.-
asunto a coordinar con las Autoridades de Aduanas,
tomando en cuenta el Articulo 24 del Convenio de
Aviacion Civil Internacional.

e Articulo 14.- Impuesto.- asunto a
coordinar con las autoridades del Servicio de Rentas
Interno.
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e Articulo 17.- Tarifas.- debe determinarse que
estas tarifas corresponderdn minimo a los costos de
operacion y deberan ser registradas ante la autoridad
aerondutica.

e Articulo 20.- tema de competencia de otras
autoridades.
e Articulo 22.- Personal no nacional y acceso a

servicios locales.-Debe indicarse con arreglo a sus
respectivas legislaciones.

e Atrticulo 23.- condicionarse a que sea con las
aeronaves del tipo autorizado.
e Articulo 25.- Comparticién de Caodigos.-

condicionarse a que deben previamente contar con
los respectivos derechos de trafico, de rutas,
frecuencias y derechos. No se comparte lo
establecido en el numeral 3 de este Articulo.

e Articulo 36.- Excepciones.-  cabotaje, no
admisible este articulo.

MEXICO e No se apega a los lineamientos de la politica | ¢ Se refiere
(Adjunto 4) aeronautica nacional de dicho pais. Unicamente a su
e convenio demasiado abierto politica.

e establecer un proceso de apertura gradual que
permita a las lineas aéreas de la region desarrollar
los mercados bajo un esquema de competencia sana

y equitativa
PERU e derechos deben ser otorgados en condiciones de | ¢ Se refiere a su
(Adjunto 5) equitativa reciprocidad. politica.
e prohibir el cabotaje
e contradiccion con su legislacion. e Sugiere no incluir
e Articulo 7, Numeral 3 consideran congruente, el cabotaje.

Unicamente, en el caso desarrollado en el numeral 2,
cuando el Estado Parte que otorga la licencia o el | ¢ Propone  ciertas
certificado, ha notificado diferencias e las normas modificaciones.
minimas establecidas en el Convenio de Chicago.

e articulo 8°, sugiere que la suspension se efectle a las
autorizaciones que son otorgadas por la Parte que
toma la medida de suspension o modificacion

VENEZUELA e El Instituto Nacional de Aeronautica Civil de
(Adjunto 6) Venezuela no tiene observaciones al mencionado
Proyecto.
Conclusién
7. Como se puede apreciar, los Estados que han respondido han sugerido ciertas

modificaciones al documento y algunos de ellos han expresado su criterio politico respecto a la apertura
de cielos. En lo que si se observa consenso es en que el “cabotaje” no debe ser considerado en el
documento. Ahora bien, cabe resaltar que el documento, una vez modificado, puede ser suscrito por
aquellos Estados que estén dispuestos a liberar sus cielos al momento y, aquellos que plantean una
posicién de caminar hacia la liberalizacién de manera gradual, podrian ir haciéndolo en el tiempo. Si asi
se acuerda, la Secretaria de la CLAC podria convertirse en el depositario del Acuerdo.
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Medidas propuestas a la reunion

8.

Se invita al GEPEJTA a:
a)  Tomar conocimiento de la informacion presentada;
b)  Analizar el documento tomando en cuenta las sugerencias recibidas; vy,

¢)  Resolver sobre la implementacién del Acuerdo para los Estados que deseen formar
parte del mismo.
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PROYECTO DE ACUERDO MULTILATERAL DE CIELOS ABIERTOS

Preambulo
Los Gobiernos de ..., (en adelante, “las Partes”);

SIENDO PARTES en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto para la firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944;

DESEANDO promover un sistema de aviacién internacional basado en la competencia entre lineas aéreas
en el mercado, con el minimo de interferencia y reglamentacion gubernamental;

DESEANDO facilitar la expansion de las oportunidades de servicios aéreos internacionales;

RECONOCIENDO que los servicios aéreos internacionales eficientes y competitivos mejoran el
comercio, el bienestar de los consumidores y el crecimiento econémico;

DESEANDO hacer que las lineas aéreas puedan ofrecer al publico viajero y expedidor de carga varias
opciones de servicios [a los precios mas bajos que no sean discriminatorios y no constituyan abuso de una
posicion dominante], y dispuestos a alentar a las lineas aéreas a fomentar y aplicar precios innovadores y
competitivos; y

DESEANDO asegurar el mas alto grado de seguridad y proteccion de los servicios aéreos internacionales
y reafirmando su grave preocupacion por los actos o amenazas contra la seguridad de las aeronaves que
ponen en peligro la seguridad de las personas y los bienes, perjudican la explotacién de los servicios
aéreos y debilitan la confianza del publico en la seguridad de las operaciones de la aviacion civil;

HAN ACORDADO lo siguiente:

Articulo 1
Definiciones

Para los fines del presente Acuerdo, a menos que se indique lo contrario, los términos tienen las
significaciones siguientes:

a) “transporte aéreo” designa el transporte pablico por aeronave de pasajeros, equipaje, carga y correo,
por separado o en combinacién, a cambio de una remuneracién o alquiler;

b) “autoridades aeronauticas” designa, en el casode , ;enelcasode , ;oen todos los casos cualquier
otra autoridad o persona facultada para desempefar las funciones que ahora ejercen dichas autoridades;

¢) “Acuerdo” designa el presente Acuerdo, su Anexo Y las correspondientes enmiendas;

d) “capacidad” es la cantidad de servicios prestados en el marco del Acuerdo, medida generalmente por el
namero de vuelos (frecuencias) o asientos o toneladas de carga ofrecidas en un mercado (par de ciudades,
0 pais a pais) 0 en una ruta durante un periodo determinado, tal como diariamente, semanalmente, por
temporada o anualmente;
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e) “Convenio” designa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional abierto para la firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944, incluyendo los Anexos adoptados en virtud del Articulo 90 de dicho Convenio, y
las enmiendas de los Anexos o del Convenio en virtud de los Articulos 90 y 94, en la medida en que los
Anexos y las enmiendas hayan llegado a ser aplicables para ambas Partes;

f) “linea aérea designada” designa una linea aérea que ha sido designada y autorizada de conformidad con
el Articulo _ del presente Acuerdo;

g) “transporte aéreo interior” designa el transporte aéreo en que los pasajeros, el equipaje, la carga y el
correo que se toman a bordo en el territorio de un Estado estan destinados a otro punto situado en el
territorio de ese mismo Estado;

h) “OACI” designa la Organizacidn de Aviacién Civil Internacional;

i) “transporte aéreo multimodal” designa el transporte publico por aeronave, y por uno 0 mas modos de
transporte de superficie, de pasajeros, equipaje, carga y correo, por separado 0 en combinacién, a cambio
de una remuneracién o alquiler;

j) “transporte aéreo internacional” designa el transporte aéreo en que los pasajeros, el equipaje, la carga y
el correo que se toman a bordo en el territorio de un Estado estan destinados a otro Estado;

k) “Parte” es un Estado que ha consentido formalmente a quedar obligado por el presente Acuerdo;

I) [“tarifa”] designa toda tarifa o pago por el transporte de pasajeros, equipaje o carga (excluyendo el
correo) en el transporte aéreo (incluyendo cualquier otro modo de transporte en conexién con el mismo)
cobrado por las lineas aéreas, incluyendo sus agentes, y las condiciones que rigen la disponibilidad de
dicha tarifa o pago;

m) “territorio”, con relacion a un Estado, [designa las areas terrestres y las aguas territoriales adyacentes y
el espacio aéreo por encima de las mismas bajo la soberania de dicho Estado] [tiene la significacion que
ha recibido en el Articulo 2 del Convenio];

n) “derechos impuestos a los usuarios” designa los derechos impuestos a las lineas aéreas por las
autoridades competentes, 0 autorizados por éstas, para la provision de aeropuertos o instalaciones y
servicios aeroportuarios, de navegacion aérea o de seguridad de la aviacién, incluyendo las instalaciones y
los servicios conexos para sus aeronaves, tripulaciones, pasajeros y carga;

0) “servicio aéreo”, “servicio aéreo internacional”, “linea aérea” y “escala para fines no comerciales”
tienen la significacion que han recibido en el Articulo 96 del Convenio; y

p) “CLAC” designa a la Comision Latinoamericana de Aviacién Civil.

Avrticulo 2
Otorgamiento de derechos

1. Cada Parte concede a las demas Partes los siguientes derechos para la prestacion de servicios de
transporte aéreo internacional por las lineas aéreas de las demas Partes:

a) el derecho de volar a través de su territorio sin aterrizar;



CLAC/GEPEJTA/22-NE/11
ADJUNTO 1

b) el derecho de hacer escalas en su territorio para fines no comerciales;

c) el derecho, de conformidad con los términos de sus designaciones, de prestar servicios
regulares y charter de transporte aéreo internacional entre puntos de las siguientes rutas:

i) desde puntos anteriores al territorio de la Parte que designa la linea aérea via el territorio
de esa Parte y puntos intermedios hacia cualquier punto o puntos en el territorio de la
Parte que ha concedido el derecho y més all3;

ii) para servicio o servicios de pasajeros y exclusivamente de carga, entre el territorio de la
Parte que concedi6 el derecho y cualquier punto o puntos; y

d) los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

2. Cada linea aérea designada podra en cualquiera o en la totalidad de sus vuelos y a su opcién:
a) explotar vuelos en una o en ambas direcciones;
b) combinar diferentes nimeros de vuelo en una operacion de aeronave;

c) explotar servicios a puntos anteriores, intermedios y mas alejados y puntos en los territorios
de las Partes en las rutas, en cualquier combinacion y en cualquier orden;

d) omitir escalas en cualquier punto o puntos;

e) transferir trafico de cualquiera de sus aeronaves a cualquiera de sus otras aeronaves en
cualquier punto de las rutas;

f) explotar servicios a puntos anteriores a cualquier punto en su territorio, con o sin cambio de
aeronave o numero de vuelo, y ofrecer y anunciar dichos servicios al publico como servicios
directos;

g) hacer escala en cualquier punto dentro o fuera del territorio de cualquiera de las Partes;
h) transportar trafico en transito a través del territorio de cualquiera de las otras Partes; y

i) combinar trafico en la misma aeronave, independientemente de su punto de origen; sin
restricciones geograficas o de direccidn y sin perder ningin derecho a transportar trafico
concedido en virtud del presente Acuerdo.

3. Una linea aérea designada puede llevar a cabo transporte aéreo internacional en cualquier tramo de las
rutas convenidas sin ninguna limitacién en cuanto al cambio, en cualquier punto de la ruta, del tipo o
nimero de aeronaves utilizadas; a condicion de que [salvo los servicios exclusivamente de carga] el
transporte més alld de dicho punto sea una continuacion del transporte desde el territorio de la Parte que
ha designado a la linea aérea y, en la direccidn de retorno, el transporte al territorio de la Parte designante
sea una continuacion del transporte desde mas alla de ese punto.

4. Una Parte autorizard derechos de cabotaje para las lineas aéreas designadas de las demas Partes sin
restriccion.
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Articulo 3
Designacion y autorizacion

1. Cada Parte tendra el derecho de designar tantas lineas aéreas como desee para explotar los servicios
convenidos de conformidad con el presente Acuerdo y de retirar o modificar dicha designacion. Dicha
designacién se comunicara por escrito a las otras Partes por via diplomatica [y al Depositario].

2. Al recibir la correspondiente designacion y la solicitud de la linea aérea designada, en la forma vy el
modo prescriptos para la autorizacion de explotacion [y el permiso técnico], cada Parte otorgara la
autorizacion de explotacion apropiada con el minimo de demoras de tramites, a condicion de que:

a) lalinea aérea esté bajo el control normativo efectivo de la Parte designante;

b) la Parte que designa la linea aérea cumpla las disposiciones establecidas en el Articulo _
(Seguridad operacional) y el Articulo _ (Seguridad de la aviacion); y

c) la linea aérea designada esté calificada para satisfacer otras condiciones prescritas en virtud
de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a la explotacion de servicios de
transporte aéreo internacional por la Parte que examina la o las solicitudes.

3. Al recibir la autorizacion de explotacion mencionada en el parrafo 2, una linea aérea designada puede
en todo momento iniciar la explotacidn de los servicios convenidos para los cuales ha sido designada, a
condicién de que cumpla las disposiciones aplicables del presente Acuerdo.

Articulo 4
Negativa de otorgamiento, revocacion y limitacién de la autorizacion

1. Las autoridades aeronauticas de cada parte tendran el derecho de negar las autorizaciones mencionadas
en el Articulo 3 (Designacion y autorizacion) del presente Acuerdo con respecto a una linea aérea
designada por cualquiera de las otras partes y de revocar y suspender dichas autorizaciones, o de imponer
condiciones a las mismas, de forma temporaria 0 permanente:

a) en caso de gque consideren que la linea aérea no esta bajo el control normativo efectivo del
Estado designante.

b) en caso de que la Parte que designa la linea aérea no cumpla las disposiciones establecidas en
el Articulo 8 sobre Seguridad operacional y el Articulo 9 sobre Seguridad de la aviacion; y

c) en caso de que dicha linea aérea designada no este calificada para satisfacer otras condiciones
prescritas en virtud de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a la explotacién de
los servicios de transporte aéreo internacional por la Parte que recibe la designacion.

2. A menos que sean indispensables medidas inmediatas para impedir la violacion de las leyes y los
reglamentos mencionados antes 0 a menos que la seguridad operacional o la seguridad de la aviacién
requieran medidas de conformidad con las disposiciones del Articulo 8 sobre Seguridad operacional o del
Articulo 9 sobre Seguridad de la aviacion, los derechos enumerados en el parrafo 1 de este Articulo se
ejerceran unicamente después de que las autoridades aeronduticas efectlien consultas de conformidad con
el Articulo 32 (Consultas) del presente Acuerdo.
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Articulo 5
Aplicacion de las leyes

1. Las leyes y los reglamentos de cualquiera de las Partes que rigen la entrada y salida de su territorio de
aeronaves utilizadas en servicios aéreos internacionales, o la explotacion y navegacion de dichas
aeronaves mientras estén dentro de su territorio, se aplicaran a las aeronaves de la linea aérea designada
de las demaés Partes.

Articulo 6
Transito directo

1. Los pasajeros, el equipaje, la carga y el correo en transito directo no estarn sujetos mas que a una
inspeccion simplificada. El equipaje y la carga en transito directo estaran exentos de derechos de aduana y
otros impuestos similares.

Articulo 7
Reconocimiento de certificados

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de aptitud y las licencias expedidos o
convalidados por cualquiera de las Partes y ain vigentes seran reconocidos como validos por las demas
Partes para explotar los servicios convenidos, a condicién de que los requisitos de acuerdo con los cuales
se hayan expedido o convalidado dichos certificados y licencias sean iguales o superiores a las normas
minimas que se establezcan en cumplimiento del Convenio.

2. En caso de que los privilegios o las condiciones de las licencias y los certificados mencionados en el
parrafo 1 anterior, expedidos por las autoridades aeronauticas de cualquiera de las Partes a una persona o
a una linea aérea designada o respecto de una aeronave utilizada en la explotacién de los servicios
convenidos, permitan una diferencia de las normas minimas establecidas en virtud del Convenio y que
dicha diferencia haya sido notificada a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, la demas Partes
puede pedir que se celebren consultas entre las autoridades aeronauticas con miras a aclarar la practica de
que se trata.

3. No obstante, cada Parte se reserva el derecho de no reconocer, por lo que respecta a los vuelos sobre su
propio territorio o el aterrizaje en el mismo, los certificados de aptitud y las licencias otorgadas a sus
nacionales por las demas Partes.

Articulo 8
Seguridad operacional

1. Cada Parte podra solicitar en todo momento la realizacion de consultas sobre las normas de seguridad
operacional aplicadas por las demas Partes en aspectos relacionados con las instalaciones y servicios
aeronduticos, tripulaciones de vuelo, aeronaves y operaciones de aeronaves. Dichas consultas se
realizarén dentro de los 30 dias de presentada dicha solicitud.

2. Si después de realizadas tales consultas cualquiera de las Partes llega a la conclusién de que la las
demas Partes no mantiene y administra de manera efectiva, en los aspectos mencionados en el parrafo 1,
normas de seguridad operacional que satisfagan las normas en vigor de conformidad con el Convenio
sobre Aviacidn Civil Internacional (Doc 7300), se informara a las demas Partes de tales conclusiones y de
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las medidas que se consideren necesarias para cumplir las normas de la OACI. La otra Parte debera tomar
entonces las medidas correctivas del caso dentro de un plazo convenido.

3. De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, queda convenido ademas que toda aeronave
explotada por o en nombre de una linea aérea de cualquiera de las Partes que preste servicio hacia o
desde el territorio de las demas Partes podra, cuando se encuentre en el territorio de esta Gltima, ser objeto
de una inspeccidn por los representantes autorizados de las demas Partes, a condicion de que ello no cause
demoras innecesarias a la operacion de la aeronave. No obstante las obligaciones mencionadas en el
Articulo 33 del Convenio de Chicago, el proposito de esta inspeccion es verificar la validez de la
documentacion pertinente de la aeronave, las licencias de su tripulacion y que el equipo de la aeronave y
la condicion de la misma son conformes a las normas en vigor establecidas en cumplimiento del
Convenio.

4. Cuando sea indispensable adoptar medidas urgentes para garantizar la seguridad de las operaciones de
una linea aérea, cada Parte se reserva el derecho de suspender o modificar inmediatamente la autorizacion
de explotacion de una o varias lineas aéreas de las demas Partes.

5. Toda medida tomada por cualquiera de las Partes de conformidad con el parrafo 4 anterior se
suspendera una vez que dejen de existir los motivos que dieron lugar a la adopcidn de tal medida.

6. Por lo que respecta al parrafo 2 anterior, si se determina que cualquiera de las Partes sigue sin cumplir
las normas de la OACI una vez transcurrido el plazo convenido, este hecho deberia notificarse al
Secretario General de la OACI. También deberia notificarse a este Gltimo la solucién satisfactoria de
dicha situacion.

Articulo 9
Seguridad de la aviacién

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho internacional, las Partes
ratifican que su obligacion mutua de proteger la seguridad de la aviacién civil contra actos de
interferencia ilicita constituye parte integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus
derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes actuaran, en particular, de
conformidad con las disposiciones del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a
bordo de las aeronaves, firmado en Tokyo el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la represion del
apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el16 de diciembre de 1970 y el Convenio para la
represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de
septiembre de 1971, su Protocolo complementario para la represion de actos ilicitos de violencia en los
aeropuertos que presten servicio a la aviacion civil internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de
1988, asi como con todo otro convenio o protocolo relativo a la seguridad de la aviacién civil al que las
Partes estén adheridas.

2. Las Partes se prestar&n mutuamente toda la ayuda necesaria que soliciten para impedir actos de
apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves,
sus pasajeros y tripulaciones, aeropuertos e instalaciones y servicios de navegacion aérea, y toda otra
amenaza contra la seguridad de la aviacion civil.

3. Las Partes actuaran, en sus relaciones mutuas, de conformidad con las disposiciones sobre seguridad de
la aviacion establecidas por la OACI y que se denominan Anexos al Convenio; exigiran que los
explotadores de aeronaves de su matricula, o los explotadores que tengan la oficina principal o la
residencia permanente en su territorio, y los explotadores de aeropuertos situados en su territorio actlen
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de conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacion. [Cada Parte notificara a las
demas Partes de toda diferencia entre sus reglamentos y métodos nacionales y las normas de seguridad de
la aviacion de los Anexos. Cualquiera de las Partes podréa solicitar en todo momento la realizacién
inmediata de consultas con las demas Partes sobre dichas diferencias.]

4. Cada Parte conviene en que puede exigirse a dichos explotadores de aeronaves que observen las
disposiciones sobre seguridad de la aviacion que se mencionan en el parrafo 3) anterior, exigidas por las
demés Partes para la entrada, salida o permanencia en el territorio de esa las demés Partes. Cada Parte se
asegurara de que en su territorio se aplican efectivamente medidas adecuadas para proteger las aeronaves
e inspeccionar a los pasajeros, las tripulaciones, los efectos personales, el equipaje, la carga y los
suministros de las aeronaves antes y durante el embarque o la estiba. Cada Parte también considerara
favorablemente toda solicitud de las demas Partes para que adopte medidas especiales de seguridad
razonables con el fin de afrontar una amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente 0 una amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de aeronaves
civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales aeronaves, sus pasajeros Yy tripulaciones,
aeropuertos o instalaciones y servicios de navegacion aérea, las Partes se asistiran mutuamente facilitando
las comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner término, en forma répida y segura, a
dicho incidente o amenaza.

Articulo 10
Seguridad de los documentos de viaje

1. Las Partes convienen adoptar medidas para garantizar la seguridad de sus pasaportes y otros
documentos de viaje.

2. A este respecto, las Partes convienen establecer controles sobre creacion, expedicion, verificacion y uso
legitimos de pasaportes y otros documentos de viaje y documentos de identidad expedidos por esa Parte o
en su nombre.

3. Las Partes convienen también en establecer o mejorar los procedimientos para garantizar que los
documentos de viaje que expida sean de una calidad que no permita que sean facilmente objeto de uso
indebido y que no puedan alterarse, reproducirse o expedirse indebidamente con facilidad.

4. En cumplimiento de los objetivos anteriores, cada Parte expedirad sus pasaportes y otros documentos de
viaje de conformidad con el Doc 9303 de la OACI — Documentos de viaje de lectura mecénica: Parte |
— Pasaportes de lectura mecanica, Parte 1| — Visados de lectura mecénica y Parte 11l — Documentos de
viaje oficiales de lectura mecénica de tamafio 1 y de tamafio 2.

5. Las Partes convienen ademas en intercambiar informacion operacional relativa a documentos de viaje
adulterados o imitados y a cooperar con la otra para reforzar la resistencia al fraude en materia de
documentos de viaje, incluyendo su adulteracion o imitacion fraudulenta, el uso de documentos de viaje
adulterados o imitados, el uso de documentos de viaje validos por impostores, el uso indebido de
documentos de viaje auténticos por titulares legitimos con miras a cometer un delito, el uso de
documentos de viaje vencidos o revocados y el uso de documentos de viaje obtenidos de modo
fraudulento.

Articulo 11
Pasajeros no admisibles e indocumentados y personas deportadas
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1. Las Partes conviene establecer controles fronterizos eficaces.

2. A este respecto, las Partes convienen aplicar las normas y métodos recomendados del Anexo 9
(Facilitacion) al Convenio de Chicago relativos a pasajeros no admisibles e indocumentados y a personas
deportadas a fin de intensificar la cooperacion para combatir la migracion ilegal.

3. En cumplimiento de dichos objetivos, las Partes convienen en expedir, o aceptar, segun el caso, la carta
relativa a “documentos de viaje fraudulentos, falsificados o imitados o0 a documentos auténticos
presentados por impostores”, que figura en el Apéndice 9 b) del Anexo 9, al tomar medidas en virtud de
los parrafos pertinentes del Capitulo 3 del Anexo relativo a la confiscacién de documentos de viaje
fraudulentos, falsificados o imitados.

Articulo 12
Derechos impuestos a los usuarios

1. Ninguna de las Partes impondra o permitira que se imponga a las lineas aéreas designadas de las demas
Partes derechos superiores a los que se impongan a sus propias lineas aéreas que exploten servicios
internacionales similares.

2. Cada Parte alentara las consultas relativas a derechos impuestos a los usuarios entre sus autoridades
recaudadoras competentes y las lineas aéreas que utilicen las instalaciones y los servicios proporcionados
por dichas autoridades, cuando sea posible por medio de las organizaciones representativas de dichas
lineas aéreas. Debe darse a los usuarios un aviso previo razonable sobre toda propuesta de modificacion
de los derechos impuestos a fin de permitirles expresar sus puntos de vista antes de que se efectlen dichos
cambios. Ademas, cada Parte alentara a su autoridad recaudadora competente [0 proveedor de servicios] y
a dichos usuarios a que intercambien informacion apropiada relativa a los derechos impuestos a los
usuarios.

Articulo 13
Derechos de aduana

1. Cada Parte, basandose en la reciprocidad, eximira a una linea aérea designada de las demas Partes en el
mayor grado posible en virtud de sus leyes nacionales de derechos de aduana, impuestos indirectos,
derechos de inspeccion y otros derechos y gravamenes nacionales respecto a aeronaves, combustible,
aceites lubricantes, suministros técnicos no durables y repuestos, incluyendo motores, equipo ordinario de
aeronave, provisiones de a bordo y otros productos tales como reservas de billetes y cartas de porte aéreo
impresos, todo material impreso con el logotipo de la empresa y material publicitario corriente distribuido
gratuitamente por dicha linea aérea designada destinados o utilizados Unicamente con relacion a la
explotacidn o al servicio de aeronaves de la linea aérea designada de las demas Partes que explote los
servicios convenidos.

2. Las exenciones concedidas en este Articulo se aplicaran a los productos mencionados en el parrafo 1:

a) que se introduzcan en el territorio de la Parte por o en nombre de la linea aérea designada de
las demas Partes;

b) que se encuentren a bordo de la linea aérea designada de cualquiera de las Partes a su
Ilegada al territorio de las demas Partes o al salir del mismo; o
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c) que se lleven a bordo de la aeronave de la linea aérea designada de cualquiera de las Partes
al territorio de las demas Partes y que estén destinados para ser usados en la explotacion de
los servicios convenidos;

Que dichos productos se utilicen o consuman enteramente o no dentro del territorio de la Parte que otorga
la exencion, a condicién de que su propiedad no se transfiera en el territorio de dicha Parte.

3. El equipo ordinario de a bordo, asi como los materiales y suministros que normalmente se hallan a
bordo de la aeronave de una linea aérea designada de cualquiera de las Partes, solo pueden descargarse
en el territorio de las demas Partes con la aprobacién de las autoridades aduaneras de dicho territorio. En
ese caso, pueden mantenerse bajo la vigilancia de dichas autoridades hasta que se reexporten o se tome
otra disposicién al respecto de conformidad con los reglamentos aduaneros.

Articulo 14
Impuestos

1. Los beneficios de la explotacion de las aeronaves de una linea aérea designada en el tréafico
internacional estaran sujetos a impuestos Unicamente en el territorio de la Parte donde estén situados los
servicios de direccion efectiva de la linea aérea.

2. El capital que representan las aeronaves explotadas en el trafico internacional por la linea aérea
designada y los bienes muebles relacionados con la explotacion de dichas aeronaves estaran sujetos a
impuestos unicamente en el territorio de la Parte en que estén situados los servicios de direccion efectiva
de la linea aérea.

3. Cuando exista entre las Partes un acuerdo especial para evitar la doble imposicién respecto a ingresos y
capital, prevaleceran las disposiciones del mismo.

Articulo 15
Competencia leal

Cada linea aérea designada gozara de un entorno de competencia leal en el marco de las leyes sobre la
competencia de las Partes.

Articulo 16
Capacidad

1. Cada Parte permitird que cada linea aérea designada por las otras partes determine la frecuencia y
capacidad de los servicios de transporte aéreo internacional que ofrece basandose en consideraciones
comerciales propias del mercado.

2. Ninguna de las Partes limitara unilateralmente el volumen del trafico, la frecuencia o regularidad del
servicio, ni el o los tipos de aeronaves utilizadas por las lineas aéreas designadas de cualquiera de las
otras Partes, excepto cuando sea necesario por razones de aduana, técnicas, operacionales o ambientales,
de conformidad con condiciones uniformes compatibles con el Articulo 15 del Convenio.

3. Ninguna de las Partes impondra a las lineas aéreas designadas de otra Parte un derecho de preferencia,
una relacién de equilibrio, derechos por la no objecién o cualquier otro requisito con respecto a la
capacidad, frecuencia o trafico que sea incompatible con los fines del presente Acuerdo.
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4. Ninguna de las Partes exigira a las lineas aéreas de la otra Parte que presente, para su aprobacién,
horarios, programas de servicios charter, ni planes de operaciones, salvo cuando sea necesario sobre una
base no discriminatoria para hacer cumplir las condiciones uniformes previstas en el parrafo 2) de este
Articulo o las que se autoricen explicitamente en un Anexo al presente Acuerdo. En caso de que una de
las Partes exija, a titulo informativo, la presentacion de tales datos, reducird al minimo el trabajo
administrativo de los requisitos y procedimientos de la presentacion que recae en los intermediarios del
transporte aéreo y en las lineas aéreas designadas por la otra Parte.

Articulo 17
Fijacion de Tarifas

1. Las tarifas que cobren las lineas aéreas no deberan ser presentadas, ni aprobadas, por ninguna de las
Partes.

Articulo 18
Salvaguardias

1. Las Partes convienen en que las siguientes practicas de las lineas aéreas pueden considerarse como
posibles practicas competitivas desleales que pueden justificar un examen mas detenido:

a) tarifas de pasajeros y carga en rutas que sean de un nivel insuficiente, en total, para cubrir el
costo de proporcionar los servicios correspondientes;

b) adicion de capacidad o frecuencia de servicio excesivas;
c) las préacticas en cuestion son duraderas en lugar de temporales;

d) las précticas en cuestion afectan seriamente a otra linea aérea desde el punto de vista
econdmico o la perjudican considerablemente;

e) las préacticas en cuestion reflejan un intento aparente o tienen el efecto probable de debilitar,
excluir o sacar del mercado a otra linea aérea; y

f) el comportamiento indica un abuso de la posicion dominante en una ruta.

2. Si la autoridad aerondutica de cualquiera de las Partes considera que una o varias operaciones previstas
0 llevadas a cabo por las lineas aéreas designadas de las demdés Partes pueden constituir un
comportamiento competitivo desleal, de conformidad con los indicadores enumerados en el parrafo 1,
pueden solicitar que se celebren consultas de conformidad con el Articulo 32 [Consultas] a fin de resolver
el problema. En dicha solicitud deben indicarse los correspondientes motivos y las consultas deberan
iniciarse a los 15 dias de la solicitud.

3. Si las Partes no logran resolver el problema mediante consultas, cualquiera de las Partes podra invocar
el mecanismo de solucién de controversias del Articulo 33 para solucionar la controversia.

Articulo 19
Leyes sobre la competencia
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1. Las Partes se informaran mutuamente acerca de sus leyes, politicas y practicas en materia de
competencia 0 modificaciones de las mismas, y de cualesquiera objetivos concretos que en ellas se
persigan, que puedan afectar a la explotacion de los servicios de transporte aéreo con arreglo al presente
Acuerdo e identificaran las autoridades encargadas de su aplicacion.

2. En la medida que lo permitan sus propias leyes y reglamentos, las Partes prestaran asistencia a las
lineas aéreas de las demas Partes, indicandoles si determinada practica propuesta por una linea aérea es
compatible con sus leyes, politicas y practicas en materia de competencia.

3. Las Partes se notificardn mutuamente si consideran que puede haber incompatibilidad entre la
aplicacion de sus leyes, politicas y précticas sobre la competencia y las cuestiones relativas a la aplicacion
del presente Acuerdo; el procedimiento de consulta previsto en el presente Acuerdo se empleara, si asi lo
solicita cualquiera de las Partes, para determinar si existe dicho conflicto y buscar los medios de
resolverlo o reducirlo al minimo.

4. Las Partes se notificardn mutuamente si tienen la intencién de iniciar juicio contra la o las lineas aéreas
de las demas Partes o acerca de la iniciacion de cualquier accion judicial entre particulares con arreglo a
sus leyes sobre la competencia que pueda llegar a su conocimiento.

5. Sin perjuicio del derecho de accién de cada una de las Partes, el procedimiento de consulta previsto en
el presente Acuerdo se empleara siempre que una de las Partes asi lo solicite y deberia estar dirigido a
determinar los intereses respectivos de las Partes y las repercusiones probables de la accion relacionada
con las leyes sobre la competencia.

6. Las Partes procuraran alcanzar un acuerdo durante dichas consultas, teniendo debidamente en cuenta
los intereses pertinentes de cada Parte, asi como otros medios que también permitan lograr los objetivos
de dicha accion.

7. En caso de no alcanzar un acuerdo, cada Parte, al aplicar sus leyes, politicas y précticas sobre la
competencia, considerara con detenimiento y comprensiéon las opiniones expresadas por las demas
Partes y tomara en consideracion la cortesia, moderacion y comedimiento internacionales.

8. La Parte con arreglo a cuyas leyes sobre la competencia se haya iniciado una accion judicial entre
particulares facilitara a las demas Partes el acceso al drgano judicial pertinente y, si corresponde,
proporcionard informacion a dicho 6rgano. Tal informacion podria incluir sus propios intereses en el
ambito de las relaciones exteriores, los intereses de la otra Parte que ésta ha notificado y, de ser posible,
los resultados de cualquier consulta con las demas Partes en relacion con dicha accion.

9. Las Partes cooperaran, en la medida que lo permitan sus leyes o politicas nacionales y de conformidad
con cualesquiera obligaciones internacionales aplicables, autorizando a sus lineas aéreas y a otros
nacionales a revelar a las autoridades competentes de cualquiera de las Partes informacién pertinente a
la accion relacionada con las leyes sobre la competencia, a condicién de que dicha cooperacién o
revelacidn no sea contraria a sus intereses nacionales mas importantes.

10. Mientras una accion iniciada por las autoridades encargadas de aplicar las leyes en materia de
competencia de cualquiera de las Partes sea objeto de consultas con las demas Partes, la Parte en cuyo
territorio se inicio la accion deberd, en espera de los resultados de dichas consultas, abstenerse de exigir
que se revele informacion situada en el territorio de las demas Partes, y esta Gltima debera abstenerse de
aplicar cualquier ley preventiva.
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Articulo 20
Conversion de divisas y transferencia de ganancias

1. Cada Parte permitira a las lineas aéreas designadas de las demas Partes, a peticion, convertir y transferir
al extranjero, al Estado que escojan, todos los ingresos locales provenientes de la venta de servicios de
transporte aéreo y de actividades conexas directamente vinculadas al transporte aéreo, y que excedan de
las cantidades gastadas localmente, permitiéndose su rapida conversion y transferencia sin restricciones,
discriminacion ni cobro de impuestos sobre los mismos, al tipo de cambio aplicable en la fecha de la
solicitud de conversidn y transferencia.

Articulo 21
Venta y comercializacion de servicios de transporte aéreo

1. Cada Parte otorgara a las lineas aéreas designadas de las deméas Partes el derecho de vender y
comercializar en su territorio servicios de transporte aéreo internacional y servicios conexos (directamente
o por medio de agentes u otros intermediarios, a discrecion de la linea aérea), incluyendo el derecho de
establecer oficinas en la red o fuera de la misma.

Articulo 22
Personal no nacional y acceso a servicios locales

1. Cada Parte permitiré a las lineas aéreas designadas de las demas Partes:

a) traer a su territorio y mantener empleados no nacionales que desempefien funciones de
direccion, comerciales, técnicas, operacionales y otras especializadas que se requieren para
proveer servicios de transporte aéreo de forma compatible con las leyes y reglamentos del
Estado que los recibe en materia de entrada, residencia 'y empleo; y

b) emplear los servicios y el personal de toda organizacion, empresa o linea aérea que trabaje en
su territorio y esté autorizada a prestar dichos servicios.

Articulo 23
Cambio de capacidad

1. Una linea aérea designada puede llevar a cabo transporte aéreo internacional en cualquier tramo de las
rutas convenidas sin ninguna limitacién en cuanto al cambio, en cualquier punto de la ruta, del tipo o
nimero de aeronaves utilizadas; a condicién de que el transporte mas alla de dicho punto sea una
continuacion del transporte desde el territorio de la Parte que ha designado a la linea aérea vy, en la
direccion de retorno, el transporte al territorio de la Parte designante sea una continuacion del transporte
desde mas alla de ese punto.

Articulo 24
Servicios de escala
1. Con sujecién a las disposiciones de seguridad operacional aplicables, incluyendo las normas y métodos
recomendados (SARPS) de la OACI que figuran en el Anexo 6, cada Parte autorizara a las lineas aéreas

de las demas Partes, a eleccion de cada linea aérea, a:

a) llevar a cabo sus propios servicios de escala;
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b) prestar servicios a una o varias lineas aéreas;
C) asociarse con otros para crear una entidad proveedora de servicios; y
d) seleccionar entre proveedores de servicios gque estén en competencia.

2. Un transportista aéreo puede escoger libremente entre las diversas posibilidades y cambiar o combinar
su opcidn, salvo cuando evidentemente esto no sea posible y también cuando existan limitaciones por
consideraciones de seguridad y proteccion de la aviacién y, (con excepcidn del propio servicio de escala
previsto antes en a)), cuando la escala de las operaciones aeroportuarias sea demasiado pequefia como
para permitir la competencia entre proveedores.

3. Las Partes deberan tomar siempre las medidas necesarias para asegurar una fijacién de precios
razonable basada en los costos y un trato justo y uniforme para las lineas aéreas de las demas Partes.

Articulo 25
Comparticion de codigos y arreglos de cooperacion

1. Al explotar o mantener los servicios autorizados en las rutas convenidas, toda linea aérea designada de
cualquiera de las Partes puede concertar arreglos de comercializacion en cooperacién tales como
empresas conjuntas, reserva de capacidad o arreglos de comparticién de codigos con:

a) una o varias lineas aéreas de cualquiera de las Partes;
b) una o varias lineas aéreas de un tercer pais; y
c) un proveedor de transporte de superficie de cualquier pais;

A condicidn de que todas las lineas aéreas en tales arreglos 1) tengan la autorizacién necesaria y 2)
satisfagan los requisitos normalmente aplicados a tales arreglos.

2. Las Partes convienen en adoptar las medidas necesarias para asegurar que los consumidores estén
plenamente informados y protegidos con respecto a los vuelos de cédigo compartido efectuados hacia o
desde su territorio y que, como minimo, se proporcione a los pasajeros la informacion necesaria en las
formas siguientes:

a) verbalmentey, si es posible, por escrito en el momento de la reserva;

b) en forma escrita en el propio billete o (de no ser posible) en el itinerario que acompafa el
billete o0 en cualquier otro documento que remplace éste Gltimo, como la confirmacion por
escrito, incluyendo la informacién sobre las personas con las que puede comunicarse Si
surgen problemas e indicando claramente la linea aérea responsable en caso de dafios o
accidentes; y

c) verbalmente, de nuevo, por el personal de tierra de la linea aérea en todas las etapas del viaje.
3. Para los fines del Articulo 16 (Capacidad) del presente Acuerdo, las autoridades aeronauticas de

cualquiera de las Partes no impondran limites a la capacidad que habran de ofrecer la o las lineas aéreas
designadas de las demés Partes en servicios de codigo compartido.
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Articulo 26
Arrendamiento

1. Cualquiera de las Partes puede impedir la utilizacion de aeronaves arrendadas para los servicios
comprendidos en el presente Acuerdo cuando no cumplan las disposiciones de los Articulos 8 [(Seguridad
operacional)] y 9 (Seguridad de la aviacion).

Articulo 27
Servicios multimodales

1. Cada linea aérea designada puede usar modos de transporte de superficie sin restricciones, juntamente
con el transporte aéreo internacional de pasajeros y carga.

Articulo 28
Sistemas de reserva por computadora (SRC)

1. Cada Parte aplicara en su territorio el Codigo de conducta para la reglamentacion y explotacion de los
sistemas de reserva por computadora, de la OACI.

Articulo 29
Prohibicion de fumar

1. Cada Parte prohibira o hara que sus lineas aéreas prohiban fumar en todos los vuelos de pasajeros
explotados por sus lineas aéreas entre los territorios de las Partes. Esta prohibicion se aplicara en todos los
lugares dentro de la aeronave y estard en vigor desde el momento en que una aeronave comienza el
embarque de los pasajeros hasta el momento en que completa el desembarque de los pasajeros.

2. Cada Parte tomaréa todas las medidas que considere razonable para asegurar el cumplimiento, por sus
lineas aéreas y sus pasajeros y los miembros de tripulacién, de las disposiciones de este Articulo,
incluyendo la imposicién de penas apropiadas por el incumplimiento.

Articulo 30
Proteccidon al medio ambiente

Las Partes respaldan la necesidad de proteger el medio ambiente fomentando el desarrollo sostenible de la
aviacion. Con respecto a las operaciones entre sus respectivos territorios, las Partes acuerdan cumplir las
normas y métodos recomendados (SARPS) de los Anexos de la OACI vy las politicas y la orientacion
vigentes de la OACI sobre proteccion del medio ambiente.

Articulo 31
Estadisticas
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Las autoridades aeronduticas de las Partes se proporcionaran mutuamente, a peticion, estadisticas
periddicas o informacién similar relativa al trafico transportado en los servicios convenidos.

Articulo 32
Consultas

1. Cualquiera de las Partes puede, en cualquier momento, solicitar consultas sobre la interpretacion,
aplicacion, puesta en practica o enmienda del presente Acuerdo o el cumplimiento del mismo.

2. Dichas consultas pueden llevarse a cabo mediante reuniones o por correspondencia y se iniciaran
dentro del plazo de treinta [30] dias a partir de la fecha en que la otra Parte reciba una solicitud por
escrito, a menos que las Partes hayan convenido otra cosa.

Articulo 33
Solucién de controversias

1. Toda controversia que no pueda resolverse mediante consultas y negociaciones podra someterse, a
peticién de cualquiera de las Partes en el presente Acuerdo, a un mediador o0 a un grupo para mediacion.
Podra recurrirse a dicho mediador o grupo para una mediacién, para determinar el fondo de la
controversia o para recomendar medidas correctivas o solucionar la controversia.

2. Las Partes convendran de antemano las atribuciones del mediador o del grupo, los principios o criterios
de orientacion y las condiciones de acceso al mediador o al grupo. Las Partes preveran también, si fuera
necesario, medidas provisionales y la posibilidad de que participe cualquiera de las Partes que esté
directamente afectada por la controversia, teniendo presentes el objetivo y la necesidad de un
procedimiento simple, adecuado y rapido.

3. El mediador o los miembros del grupo podrian ser nombrados de entre una lista de expertos en aviacion
debidamente calificados mantenida por la OACI. La seleccion se efectuard dentro de los quince (15) dias
de recibida la solicitud para que se someta la cuestion a un mediador 0 a un grupo. Si las Partes no se
ponen de acuerdo sobre la seleccién de los expertos, dicha seleccion podréa remitirse al Presidente del
Consejo de la OACI. Todo experto al que se recurra para este mecanismo deberia ser adecuadamente
competente en el asunto general de la controversia.

4. La mediacién deberia completarse dentro de los sesenta (60) dias de la contratacion del mediador o del
grupo y toda determinacién y recomendacién, si corresponde, deberia pronunciarse dentro de los sesenta
(60) dias de la contratacion del o de los expertos. Las Partes pueden convenir de antemano en que el
grupo podria otorgar una medida provisional a la Parte demandante, si asi se solicita, en cuyo caso se
pronunciaria inicialmente una determinacion.

5. Las Partes cooperaran de buena fe para adelantar la mediacion y aplicar la decision o la determinacion
del mediador o del grupo, a menos que convengan de antemano en quedar obligadas por dicha decision o
determinacion. Si las Partes convienen de antemano en solicitar inicamente una determinacion de los
hechos, utilizaran estos Gltimos para resolver la controversia.

6. Los costos por el uso del mecanismo se calculardn al inicio y se repartirdn en proporciones iguales,
pero con la posibilidad de volver a repartirlos conforme a la decisiéon final.

7. Si las Partes no alcanzan una solucién por medio de la mediacion, la controversia podra someterse al
arbitraje, a peticion de una Parte, con respecto a otra Parte, de conformidad con los procedimientos
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establecidos méas adelante. La Parte que somete la controversia al arbitraje notificara a todas las otras
Partes de la controversia al mismo tiempo que presente su solicitud de arbitraje.

8. El arbitraje podra llevarlo a cabo un grupo de tres arbitros, que se constituira de la siguiente manera:

a) dentro de los 30 dias siguientes a la fecha de recibo de la solicitud de arbitraje, cada Parte en
la controversia debera designar un arbitro. Dentro de los 60 dias siguientes a la designacién
de los dos arbitros, las Partes en la controversia nombraran de mutuo acuerdo a un tercer
arbitro, que actuara como presidente del grupo arbitral;

b) si una de las Partes en la controversia no designa un arbitro, o si no se nombra al tercer
arbitro de conformidad con le apartado a) de este parrafo, una de las Partes podra pedir al
presidente del Consejo de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional que nombre al 0 a
los arbitros necesarios dentro de los 30 dias. Si el Presidente del Consejo tiene la
nacionalidad de una de las Partes en la controversia, incumbiré al Vicepresidente con mayor
antigiiedad hacer el nombramiento necesario, a condicién de que no tenga el mismo
impedimento.

9. Salvo que las Partes en la controversia acuerden algo distinto, el tribunal arbitral determinara los
limites de su jurisdiccion de conformidad con el presente Acuerdo y establecera sus propias reglas de
procedimiento. Una vez constituido, el tribunal arbitral podra recomendar la adopcion de medidas
provisionales hasta que dicte su decision definitiva. Por orden del tribunal o a peticion de cualquiera de
las Partes en la controversia, en la fecha que fije el tribunal, la cual en ningln caso podra ser posterior a
los 15 dias siguientes al nombramiento del tercer arbitro, se celebrara una reunion para tratar las
cuestiones precisas de que tratard el arbitraje y el procedimiento especifico que debera seguirse. Si las
Partes en la controversia no pudieran llegar a un acuerdo sobre estas cuestiones, el tribunal determinara
las cuestiones precisas que seran objeto del arbitraje y el procedimiento a seguir.

10. Salvo que las Partes en la controversia decidan algo distinto o por orden del tribunal, la Parte
demandante presentara un memorando dentro de los 45 dias siguientes al nombramiento del tercer arbitro
y la contestacion de la Parte demandada debera presentarse en un plazo de 60 dias después de que la Parte
demandante presente su memorando. La Parte demandante podra replicar dentro de los 30 dias siguientes
a la presentacion de la Parte demandada y esta Gltima podra presentar la diplica dentro de los 30 dias a
partir de la presentacién de la réplica. El tribunal celebrard una audiencia a peticion de cualquiera de las
Partes o de oficio dentro de los 15 dias siguientes a la fecha en que deba presentarse el Gltimo escrito.

11. El tribunal procurara pronunciar una decision escrita dentro de los 30 dias siguientes a la finalizacién
de la audiencia o, si esta no se celebra, siguientes a la fecha en que se presente el Gltimo escrito.
Prevaleceré la decision de la mayoria del tribunal arbitral.

12. Las Partes en la controversia podran solicitar aclaraciones de la decisién dentro de los 15 dias
siguientes a la fecha en que se dictd, y toda aclaracion debera ser emitida dentro de los 15 dias siguientes
a la solicitud.

13. En caso de que la controversia involucre a més de dos Partes, en el procedimiento descrito en este
Articulo podréan participar varias Partes, en uno o en ambos lados. El procedimiento establecido en este
Articulo se aplicara con las siguientes excepciones:

a) con respecto al parrafo 8, apartado a), las Partes de cada lado de la controversia nombraran
juntas a un arbitro;
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b) con respecto al parrafo 8, apartado b), si las Partes de un lado de la controversia no nombran
a un arbitro en el plazo estipulado, la o las Partes del otro lado de la controversia podran
recurrir al procedimiento indicado en el parrafo 8, apartado b), con el objeto de obtener el
nombramiento de un arbitro; y

c) con respecto a los parrafos 9, 10, y 12, cada una de las Partes de uno u otro lado de la
controversia tendra derecho a la accién otorgada a una Parte.

14. Cualquier otra Parte directamente afectada por la controversia tendra derecho a intervenir en el juicio,
en las siguientes condiciones:

a) la Parte que desee intervenir debera presentar una declaracion a tal efecto ante el tribunal
arbitral, a los 10 dias del nombramiento del tercer arbitro, a mas tardar;

b) el tribunal arbitral notificara a las Partes en la controversia de toda declaracion presentada y
estas tendran, cada una, 30 dias desde la fecha de envio de la notificacion para someter al
tribunal cualquier objecién a la intervencién descrita en este parrafo. El tribunal decidira si
permitird o no la intervencién dentro de los 15 dias siguientes al vencimiento del plazo para
presentar objeciones;

c) si el tribunal arbitral decide permitir la intervencion, la Parte interviniente dara el
correspondiente aviso a las demas Partes en el presente Acuerdo, y el tribunal arbitral debera
adoptar las medidas necesarias para poner los documentos del caso a disposicion de la Parte
interviniente, que podra presentar escritos, del tipo y dentro del plazo que establezca el
tribunal conforme al calendario sefialado en el parrafo 10 de este Articulo, siempre que sea
posible, y podra participar en cualquier juicio ulterior; y

d) ladecision del tribunal arbitral también sera obligatoria para la Parte interviniente.

15. Todas las Partes en la controversia, incluidas las Partes intervinientes, deberén dar pleno efecto —en la
medida que sea compatible con su legislacion— a toda decisién o fallo del tribunal arbitral.

16. El tribunal arbitral remitira copias de su decision o fallo a las Partes en la controversia, incluidas las
Partes intervinientes. El tribunal arbitral proporcionara al Depositario copia de la decisién o fallo, a
condicién de que se dé el tratamiento adecuado a la informacién comercial confidencial.

17. Los gastos del tribunal arbitral, incluidos los honorarios y gastos de los arbitros, los sufragaran en
partes iguales todas las Partes en la controversia, incluidas las Partes intervinientes. Los gastos en que
incurra el Presidente del Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional con relacion a los
procedimientos del parrafo 8, apartado b), de este Articulo se consideraran parte de los gastos del tribunal
arbitral.

Articulo 34
Enmiendas

1. El presente Acuerdo podra ser enmendado de conformidad con el siguiente procedimiento:

a) si lo acuerda por lo menos una mayoria simple de todas las Partes a la fecha en que se
presente la propuesta de enmienda, se realizaran negociaciones para considerar la propuesta;
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b) salvo que se acuerde otra cosa, la Parte que proponga la enmienda debera ser sede de las
negociaciones, las que se iniciaran, a mas tardar, a los 90 dias de alcanzar el acuerdo de
realizar negociaciones. Todas las Partes podran participar en las negociaciones;

c) si la modificacion es adoptada por, al menos, una mayoria simple de las Partes que asisten a
las negociaciones, el Depositario preparara y remitira a las Partes, para su aceptacion, una
copia certificada de la enmienda;

d) toda modificacion entrara en vigor, entre las Partes que la hayan aceptado, 30 dias después de
la fecha en que el Depositario haya recibido la notificacion por escrito de la aceptacion de la
enmienda por una mayoria simple de las Partes; y

e) después de la entrada en vigor de la enmienda, ésta entrara en vigor para las demas Partes 30
dias después de la fecha en que el Depositario reciba notificacion por escrito de la aceptacion
de dicha Parte.

2. En lugar del procedimiento establecido en el parrafo 1, el Acuerdo podra ser enmendado de
conformidad con el siguiente procedimiento:

a) sia lafecha de proponerse la enmienda todas las Partes dan notificacion por escrito a la Parte
que la propone- por via diplomética o por otros canales adecuados— de que consienten en su
adopcién, dicha Parte dara el aviso correspondiente al Depositario, quien preparard y
transmitird, para su aceptacion, copia certificada de dicha enmienda a todas las Partes; y

b) una enmienda adoptada de esta forma entrara en vigor para todas Partes 30 dias después de la
fecha en que el Depositario haya recibido notificacién por escrito de la aceptacion de todas
las Partes.

Articulo 35
Registro en la OACI

1. El presente Acuerdo y toda enmienda al mismo serdn registrados, después de su firma, en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional por (nombre la Parte que efectia el registro).

Articulo 36
Excepciones

1. Ademas de los derechos previstos en el presente Acuerdo, las Partes de un Protocolo relativo al
presente Acuerdo otorgan también los derechos para que sus lineas aéreas designadas presten:

a) servicios regulares y charter de transporte aéreo internacional de pasajeros y servicios
combinados, entre el territorio de la Parte que concede los derechos y cualquier punto o
puntos; y

b) servicios regulares y charter de transporte aéreo internacional entre puntos en el territorio de
la Parte que concede los derechos.

Articulo 37
Acuerdos vigentes
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1. A la entrada en vigor del presente Acuerdo entre una Parte y cualquier otra Parte, todo acuerdo bilateral
de servicios aéreos vigente entre ellas a la fecha de dicha entrada en vigor sera remplazado por el presente
Acuerdo.

Articulo 38
Revision

1. El presente Acuerdo estard sujeto a revision cada [nimero de afios] afios a fin de determinar si es
necesaria alguna enmienda. Podra efectuarse una revision antes de lo previsto si asi lo solicitan [nimero
de Partes] de las Partes.

2. Después de consultar con las Partes, el Depositario notificara a las Partes de la fecha acordada y de los
procedimientos para la revision del Acuerdo. Dicha notificacion debera efectuarse [nimero de dias] dias
antes de la reunion.

Articulo 39
Denuncia

1. Cualquiera de las Partes podra denunciar el presente Acuerdo dando aviso por escrito de la denuncia al
Depositario, quien dentro de los [nimero convenido de dias] dias de recibida la notificacion de la
denuncia notificara a las otras Partes.

2. La denuncia se haré efectiva 12 meses después de que el Depositario reciba el aviso, a menos que la
Parte retire su aviso mediante comunicacion escrita enviada al Depositario dentro del periodo de 12
meses.

Articulo 40
Depositario

1. El original del presente Acuerdo sera depositado ante la Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil -
CLAC, que sera Depositario del presente Acuerdo.

2. El Depositario enviara copias certificadas del Acuerdo a todas las Partes en el Acuerdo y a todos los
Estados que puedan ulteriormente adherirse al mismo.

3. Después de la entrada en vigor del presente Acuerdo, el Depositario enviara al Secretario General de
las Naciones Unidas una copia fiel certificada del presente Acuerdo para fines de registro y publicacién
de conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas y al Secretario General de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, de conformidad con el Articulo 83 del Convenio. El
Depositario debera, asimismo, enviar copia fiel certificada de toda enmienda que entre en vigor.

4. El Depositario debera poner a disposicion de las Partes copia de toda decision o fallo arbitral emitido
de conformidad con el Articulo 33 (Solucion de controversias) del presente Acuerdo.

Articulo 41
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Firma y ratificacion
1. El presente Acuerdo estara abierto para la firma de los [Gobiernos de las Partes en el Acuerdo].

2. El presente Acuerdo estara sujeto a ratificacion. Los instrumentos de ratificacion se depositaran ante el
Depositario.

Articulo 42
Adhesion

1. Una vez que el presente Acuerdo entre en vigor, todo Estado que sea Parte en los convenios de
seguridad de la aviacién mencionados en el Articulo 9 sobre Seguridad de la aviacién podra adherirse al
presente Acuerdo depositando un instrumento de adhesion ante el Depositario.

Articulo 43
Entrada en vigor

1. El presente Acuerdo entrard en vigor el [dia convenido] a partir de la fecha de depdsito del [nGmero
convenido] instrumento de ratificacién y, posteriormente, para cada Parte [nUmero de dias] dias después
del depdsito de su instrumento de ratificacion o adhesion.

2. El Depositario informara a cada Parte de la fecha de entrada en vigor del presente Acuerdo.
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REPUBLICA DE COLOMUIA

“AERONAUTICA GIVIL

Unidad Administrative Fsposial

Sobra el articulo de  “Sistemas de reser computedora (SRC)Y", teniendo en cuenta
que durante el 36 Pariodo de Seslones de ia Asambiea General de la OACI no existié una
recomendacion para los Estados sobre la distribucién de los producios de las lineas
méreas y s solicité al Consejo que conlinlie revisando los desarrolios de la evolucion
tecnolégica y examine si sigue siendo necesario el codigo SRC de la OACH y las clausulas
Modelo, en consideracién a los cambios en la industria, estimamos pertinente discutir osta
clausula en el seno de las reuniones de ese organismo internacional.

Respecto al articulo sobre “Aplicacién de las leyes”, si bien estamos de acuerdo con el
texto propuesto, nos gustaria someter a consideracién un nuavo texto que incluye

~ numerales adiclonales al planteado en la propuesta de Acuerdo, que resulta favorable a
las linoas eéreas de los dos paises al incluir un tratamiento no menos favorable que el
gue oforguen a sus propias lineas aéreas o a cualquier otra que praste idénticos servicios
al aplicar teles leyes y reglamentos ( Anexo propuesta). En relacion con los arliculos
referentes a Derechos de Aduana, Impuestos, Conversion da divisas, Transterencias de
Ganancias y “Servicios Multimodales” se encuentran en revision toda vez que involucran
otras Entidades, an este Ultimo caso, es decir para “Serviclos Multimodales”, si bien no es
una préctica en Colombia y por ande hasta el momento no se ha sido incluido este tipo de
claugulas en sus Acuerdos de Transporte Aéreo, es necasario adelantar consultas con
otras Entidades, especificamente con nuestro Ministerio de Transporte.

En cuanto al arliculo relacionado con “Proleccion al Medio Amblente”, en términos
generalés no encontramos inconvenientes, sin embargo sugerimos eliminar las palabras
" .y métodos recomendados..” dejando solamente “.. las normas contenidas en los Anexos
de la QACL..", las cuales todos los Estados deben acatar.

De otro lado, encontramos en la propuesta enviada disposiclones que irian en contravia
de la normatividad colomblana, como es |a referente al cabotaje, toda vez que en virtud de
lo establecido en el Codigo de Comercio Colombiano, articuio 1785, la navegacion aérea
con fines comerciales entre puntos situados en el territorio nacional se denomina cabotaje
y se'reserva a las aeronaves colombianas, por lo que no seria vieble aprobar estas
. operaciones aéreas en rutas nacionales a una empresa extranjera como si lo prevé el
proyecto enviado, lo cual es concordante con lo previsto en el arliculo 7 del Convenio de
‘Aviacién Civil Internacional.

En adicidn a lo anterior, queramos llamar la atencion en el sentido de que el citado
artléulo 7 Impide a los Estados celebrar acuerdos que concedan el privilegio de cabotaje a
base de exclusividad a cualquier otro Estado, de tal suerte que no seria posible pactarlo
limitAndolo exclusivamente & los Estados da la CLAC, sino que en caso de hacerse, dicho
privilegio resultaria extensivo indiscriminadamente a cualquier otro Estado.

Asl las bosas, log términos del proyecfo de Acuerdo no se ajustan al modelo de Acuerdo
bilateral establecido por Colombia, el cual se basa igualmente en el Modelo MASA de la
' apto de reciprocidad e igualdad de oportunidades.
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Anjas/Ravist: Claudia Esguerra Barragan
=
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APLICAEILlDAD DE LEVES Y REGULACIONES

1, Las Ieyes y reglamentos de una Parte Contratanto relativas al ingreso y salida de
8u torritorio de una aefonave que participen en ta navegacion aérea internacional o la
explotacién y navegacion de dichas asronavées mientras estén dentro de su territorio,
les serdn aplicables a las aeronaves de las lineas aéreas designadas de la otra Parte
Contratante y deberan ser cumplidas por dichas aeronaves a su ingreso, salida y
permanencia en el territorio de la primer Parte Contratante.

2. Las leyes y reglamentos de una Parte Contratante relativos al ingreso,
permanencia, trénsito o salida de su territorio de pasajeros, tripulaciones, carga v
correp, tales como los concernientes a las formalidades de entrada y salida,
emigracion e inmigracion, aduanas, moneda, medidas de salubridad y cuareniena,
deberdn ser-aplicadas a los pasajeros, tripulacién, carga y cotreo transportados por
asronaves de las lneas aéreas designadas de la otra Parte Contratante, mientras
permanezcan en el territorio de la primer Parte Contratante.

3. Al aplicar tales leyes y reglamentos, las Partes Contratantes —en circunstancias
similarés— otorgardn a las lineas aéreas designadas de la oira Parte Contratante un
trato no menos favorable que el que otorguen a sus propias lineas aéreas o a
cualqmer otra Iinea aérea que preste |dénhcos serwmos aereos internacionales.
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From: Maria Jimenez [mailto:m.jimenez@inac.gov.ve]

Sent: Jueves, 04 de Septiembre de 2008 05:42 a.m.

To: 'Comision Latinoamericana de Aviacion Civil'

Cc: 'Maria Marcela Salazar'

Subject: RE: "Proyecto de Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos"

Estimado Marcos Ospina

Tengo el agrado de dirigirme a usted en la oportunidad de saludarlo y a la vez dar respuesta a
comunicacion N° CLAC 3.1/484, de fecha 16 de julio de 2008, en la que solicita a los Estados
gue envien sus comentarios a la Secretaria sobre el "Proyecto de Acuerdo Multilateral de Cielos
Abiertos".

En tal sentido, este Instituto Nacional de Aeronautica Civil de Venezuela no tiene observaciones
al mencionado Proyecto.

Sin més a que hacer referencias, me despido de usted,

Lic. Maria Eugenia Jiménez

Coordinadora de Relaciones Aeronauticas Nacionales e Internacionales
Oficina de Relaciones con la Aviacion Civil

Telef: +58 212 277 45 76

Fax: + 58 212 277 44 38

Celular: + 58 416 624 76 10





