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DECIMA SEXTA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOSPOLITICOS,
ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/16)

(Fortaleza, Brasil, 10 al 12 de agosto de 2005)

Cuestion 11 del

Orden ddl Dia: Negociaciones con miembros de la Comunidad Europea. Proyecto de
modificacion dela clausula modelo que estan utilizando los Estados miembr os
dela CLAC en sus negociaciones con los Estados miembr os de la Comunidad
Europea.
Tarea No. 4 del Programa de Trabajo dela CLAC

(Nota de estudio presentada por la Secretaria)
Antecedentes
1 Como serecordard, el Grupo Especifico de PoliticaAérea, en su undécimareunion readizadae

dia15 demarzo del presente afio acordd, entre otros asuntos, encargar a Experto de Chileladaboracion deun
proyecto de modificacion de lacldusulamodel o sobre designacion y autorizacion de aerolineas a ser adoptada
por los Estados miembros de la CLAC en sus negociaciones con los Estados miembros de la Comunidad
Europea.

2. En cumplimiento de lo expuesto, el Experto chileno puso a consideracion del GEPEJTA/15
(Asuncion, Paraguay, 16 al 18 de marzo de 2005) € proyecto de modificacion solicitado y explico que se
suprimia €l requisito de propiedad en manos de nacionales del pais que designa, a fin de facilitar que
inversionistas de fuerade laregion | atinoamericana puedan adquirir paguetesaccionariosdelasaerolineasdela
region. Sefialé también que a pais europeo podria interesarle mantener ese requisito para las aerolineas



CLAC/GEPEJTA/16-NE/14
12/07/05 -2-

europeas, porque en Europaexisten capitales suficientes parainvertir en esas aerolineas, lo queno sucedeenla
descapitalizada region latinoamericana, por lo que € pais latinoamericano deberia suprimir ese requisito para
susaerolineas, y mantener sélo el requisito que yaestaen lacldusulamodelo, detener su oficinaprincipal en el
paisqueladesigna. El otrotemaqueincluiael proyecto eralasustitucion de las clausulas de resguardos para
evitar que se eludan restricciones, por otras més amplias que recogen casos no previstos inicial mente.

3. Durante lareunién, algunos Expertos sugirieron quelainformacion presentada seaanaizadaa

interior delos Estadosy que éstos, en un plazo perentorio, envien suscriterios. Deigual manera, seratificéd e

criterio de que cada Estado es soberano de negociar aplicando € texto que estime convenientey quelaclausula
de la CLAC se estaba actualizando en base a la experiencia de Chile para que los Estados aprovechen de la
misma. En ese sentido, el GEPEJTA acordd encargar ala Secretariaque circule entrelos Estados miembrosla
propuesta para recibir comentarios y discutirlo en una proxima reunién.

Proyecto demodificacion dela clausulamodelo que estan utilizando losEstados miembrosdela CLAC
en sus negociaciones con los Estados miembros de la Comunidad Europea

4, Sobre la base de lo acordado, la Secretaria circulé en dos oportunidades el proyecto de
modificacion de la clausula sefialada, con € fin de recibir comentarios por parte de los Estados miembros,
recibiendo Unicamente hasta la fecha de elaboraci 6n de la presente nota de estudio, los comentarios de Cuba.

5. En ese orden deideas, la Secretaria ha elaborado latablaadjunta, lamismaque contiene, enla
primeracolumna, la Recomendacion tal como fueraaprobada por laAsamblea; seguidade las modificaciones
de Chiley los comentarios de Cubayy, finalmente, una columna para observaciones adicionales.

M edidas propuestas al Grupo de Expertos

6. Seinvitaal Grupo de Expertosaanalizar la presente notade estudio y su adjunto, intercambiar
criteriosy sugerir a Comité Ejecutivo las medidas que estime pertinente.
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ADJUNTO
RECOMENDACION A16-10
PROYECTO DE CLAUSULA MODEL O SOBRE DESIGNACION Y
AUTORIZACION DE AEROLINEASA SER ADOPTADA POR LOSESTADOSMIEMBROS DE
LA CLAC EN SUSNEGOCIACIONESCON LOSESTADOSMIEMBROSDE LA COMUNIDAD EUROPEA
RECOMENDACION A16-10 Propuesta de Chile Propuesta de Cuba Observaciones
adicionales

CONSIDERANDO que € Articulo 5 del | CONSIDERANDO que € Articulo 5 del | CONSIDERANDO que € Articulo 5 del Estatuto | No hay modificaciones
Estatuto de la Comisién Latinoamericana de | Estatuto de la Comision Latinoamericana de | dela Comision Latinoamericana de Aviacidn Civil
Aviacion Civil (CLAC), entre otras cosas, | Aviacion Civil (CLAC), entre otras cosss, | (CLAC), entre otras cosas, establece que la
establece que la Comisién debe “propiciar y | establece que la Comisién debe “propiciar y | Comision debe “propiciar y apoyar la coordinacién
apoyar la coordinacion y cooperacion entre los | apoyar la coordinacion y cooperacion entre los | y cooperacidn entre los Estados de la region, para
Estados de laregion, para el desarrollo ordenado | Estados de la region, para € desarrollo | € desarrollo ordenado y la mejor utilizacion del
y lamejor utilizacidn del transporte aéreo dentro, | ordenado y la mejor utilizacion del transporte | transporte  aéreo  dentro, hacia y  desde
haciay desde Latinoamérica’; aéreo dentro, haciay desde Latinoamérica’; Latinoamérica’;

CONSIDERANDO que la integracion | CONSIDERANDO que la integracion | CONSIDERANDO que la  integracion
latinoamericana permitird responder a los | latinoamericana permitira responder a los | latinoamericana permitira responder a los
grandes retos que presenta una economia | grandes retos que presenta una economia | grandes retos que presenta una economia
globalizada que se caracteriza por la | globalizada que se caracteriza por la| globalizada que se caracteriza por la
competencia y la liberalizacion de los | competencia y la liberalizacion de los | competenciay laliberalizacion delos servicios,
Servicios; Servicios,
CONSIDERANDO €l nuevo ordenamiento
CONSIDERANDO €l nuevo ordenamiento | CONSIDERANDO el nuevo ordenamiento | juridico de la Comunidad Europea y la
juridico de la Comunidad Europea y la | juridico de la Comunidad Europea y la | conveniencia de asumir una posicion regional
conveniencia de asumir una posicion regional | conveniencia de asumir una posicion regional | para las negociaciones de los convenios sobre
para las negociaciones de los convenios sobre | para las negociaciones de los convenios sobre | servicios de transporte aéreo con los paises de
servicios de transporte aéreo con los paises de | servicios de transporte aéreo con los paises de | dicha Comunidad;

dicha Comunidad; dicha Comunidad;
CONSIDERANDO que los Estados miembros
CONSIDERANDO que los Estados miembros | CONSIDERANDO  que los  Estados | deben participar efectivamente en el transporte
deben participar efectivamente en el transporte | miembros deben participar efectivamente en | aéreo internacional, con respeto de su soberania
aéreo internacional, con respeto de su | e transporte aéreo internacional, con respeto | eigualdad de oportunidades.

soberania e igualdad de oportunidades. de su soberania e igualdad de oportunidades.
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RECOMENDACION A16-10

Propuesta de Chile

Propuesta de Cuba

Observaciones
adicionales

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RECOMIENDA a los Estados miembros que
busquen utilizar, en la medida que les sea
posible, la siguiente “clausula modelo” en las
negociaciones con Estados miembros de la
Comunidad Europea:

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RECOMIENDA a los Estados miembros que
busquen utilizar, en la medida que les sea
posible, la siguiente “clausula modelo” en las
negociaciones con Estados miembros de la
Comunidad Europea:

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RECOMIENDA a los Estados miembros que
busquen utilizar, en la medida que les sea
posible, la siguiente “clausula modelo” en las
negociaciones con Estados miembros de la
Comunidad Europea:

No hay modificaciones

ARTICUL O Designacion o autorizacion

1 Cada Parte Contratante tiene derecho
de designar una linea o lineas aéreas, para
operar los servicios convenidos en las rutas
especificadas en el Anexo ante la otra Parte
Contratante, asi como sustituirlas por otras,
previamente designadas. La designacién o

1 Cada Parte Contratante tiene derecho
de designar una linea o lineas aéreas, para
operar los servicios convenidos en las rutas
especificadas en el Anexo ante la otra Parte
Contratante, asi como sustituirlas por otras,
previamente designadas. La designacién o

1. Cada Parte Contratante tiene derecho de
designar una linea o lineas aéreas, para operar
los servicios convenidos en las rutas
especificadas en € Anexo ante la otra Parte
Contratante, asi como sustituirlas por otras,
previamente designadas. La designacion o

No hay modificaciones

sustitucion  se  hard por los canales | sustitucion se hard por los canaes | sustitucion se hara por los canales diplométicos.
diplomaticos. diplomaticos.
2. Sin perjuicio de lo anterior, los Estados | 2. Sin perjuicio de lo anterior, los | 2. Sin perjuicio de lo anterior, los Estados | No hay modificaciones

miembros de la CLAC podran autorizar a una
o varias linea(s) aérea(s) de otro Estado
miembro de la CLAC, para explotar sus
derechos de ftrafico hacia y desde la
Comunidad Europea.

Estados miembros de la CLAC podran
autorizar a una o varias linea(s) aérea(s) de
otro Estado miembro de la CLAC, para
explotar sus derechos de tréfico haciay desde
la Comunidad Europea.

miembros de la CLAC podran autorizar a una o
varias linea(s) aérea(s) de otro Estado miembro
de la CLAC, para explotar sus derechos de
tréfico haciay desde la Comunidad Europea.

3. Una vez recibida la designacion o
autorizacion, segin el caso, la otra Parte
otorgard las autorizaciones y permisos
correspondientes con el minimo de demora,
siempre y cuando:

3. Una vez recibida la designacién o
autorizacion, segin € caso, la otra Parte
otorgarda las autorizaciones y permisos
correspondientes con e minimo de demora,
siempre y cuando:

3. Una vez recibida la designacion o
autorizacion, segiin el caso, la otra Parte otorgara
las autorizaciones y permisos correspondientes
con el minimo de demora, siempre y cuando:

No hay modificaciones

a) en €l caso de una aerolinea designada o
autorizada por [nombre del Estado
miembro de la Comunidad Europea];

(i) tenga su oficina principal en €
territorio del Estado que la designa, u
otro Estado miembro de la Comunidad
Europea, bgo e Tratado que
congtituye la Comunidad Europea y
haya recibido un Permiso de
Operacion de acuerdo con la
legislacion de la Comunidad Europes;

a) en e caso de una aerolinea designada o
autorizada por ... [nombre del Estado
miembro de la Comunidad Europeal;

(i) tenga su oficina principal en €
territorio del Estado que la designa, u
otro Estado miembro de la
Comunidad Europea, bajo el Tratado
gque constituye la Comunidad
Europea y haya recibido un Permiso
de Operacion de acuerdo con la
legisacion de la Comunidad

a) en e caso de una aerolinea designada o
autorizada por [nombre del Estado
miembro de la Comunidad Europea];

(i) tenga su oficina principal en el territorio
del Estado que la designa, u otro Estado
miembro de la Comunidad Europea, bajo
el Tratado que constituye la Comunidad
Europea y haya recibido un Permiso de
Operacion de acuerdo con la legislacién
de la Comunidad Europes;

(ii) se gjerza'y mantenga control regulatorio

Chile propone eliminar
numeral iii) y Cuba
propone mantenerlo.
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(i) se €erza y mantenga

control
regulatorio efectivo de la aerolinea por
parte del Estado miembro de la
Comunidad Europea responsable de
emitir su Certificado de Operador
Aéreo y la Autoridad Aeronautica
respectiva esté claramente identificada;

[(iii) sea propiedad y continle siendo

propiedad, directamente o a través de
participacion mayoritaria, de un
Estado miembro y/o de sus nacionales
dela Comunidad Europea. |

Europes;

se e€erza y mantenga control
regulatorio efectivo de la aerolinea
por parte del Estado miembro de la
Comunidad Europea responsable de
emitir su Certificado de Operador
Aéreo y la Autoridad Aeronautica
respectiva esté claramente
identificada;

(i)

efectivo de la aerolinea por parte del
Estado miembro de la Comunidad
Europea responsable de emitir su
Certificado de Operador Aéreo y la
Autoridad Aeronautica respectiva esté
claramente identificada;

(En la propuesta chilena se propone eliminar
el parrafo (iii), con lo que no estamos de
acuerdo, ya que en la forma actual se
posibilita la inversion de capital foraneo, pero
garantizando que la propiedad se gerza
mayoritariamente por el Estado que designa o
por sus nacionales. Proponemos mantener el

(iii).)

[(iii)) sea propiedad y continle siendo
propiedad, directamente o a través de
participacién mayoritaria, de un Estado
miembro y/o de sus nacionales de la
Comunidad Europea. ]

b) en

autorizada por

€l caso de una aerolinea designada o
[nombre del Estado

miembro de laCLAC]:

0]

(i)

tenga su oficina principa en €
territorio del Estado que la designa u
otro Estado miembro de la CLAC y
haya recibido un Permiso de Operacion
de un Estado miembro delaCLAC;

se €eza y mantenga control
regulatorio efectivo de la aerolinea por
parte del Estado miembro de la CLAC
responsable de emitir su Certificado de
Operador Aéreo y la Autoridad
Aeronautica respectiva esté claramente
identificada;

b) en el caso de una aerolinea designada o
autorizada por ... [nombre del Estado
miembro dela CLAC]:

(i) tenga su oficina principal en e
territorio del Estado que la designa u
otro Estado miembro de la CLAC y

haya recibido un Permiso de
Operacion de un Estado miembro de
laCLAC;

(i) se egerza y mantenga control
regulatorio efectivo de la aerolinea
por parte del Estado miembro de la
CLAC responsable de emitir su
Certificado de Operador Aéreo y la
Autoridad Aeronautica  respectiva

b) en e caso de una aerolinea designada o
autorizada por [nombre del Estado
miembro de laCLAC]:

(i) tenga su oficina principal en el territorio
del Estado que la designa u otro Estado
miembro de la CLAC y haya recibido un
Permiso de Operacion de un Estado
miembro dela CLAC;

(ii) se gjerza'y mantenga control regulatorio

efectivo de la aerolinea por parte del

Estado miembro de la CLAC responsable

de emitir su Certificado de Operador

Aéreo y la Autoridad Aeronautica

respectiva esté claramente identificada;

Chile propone eliminar
numeral iii) y Cuba
propone mantenerlo.




CLAC/GEPEJTA/16-NE/14
ADJUNTO

-4-

RECOMENDACION A16-10

Propuesta de Chile

Propuesta de Cuba

Observaciones
adicionales

[(iii) sea propiedad y continle siendo
propiedad, directamente o a través de
participacion mayoritaria, de un
Estado miembro y/o de sus nacionales
delaCLAC.]

esté claramente identificada;

(En la propuesta chilena se propone eliminar
el parrafo (iii), con lo que no estamos de
acuerdo, ya que en la forma actual se
posibilita la inversion de capital foraneo, pero
garantizando que la propiedad se egerza
mayoritariamente por el Estado que designa o
por sus nacionales. Proponemos mantener el

(iii).)

[(iii) sea propiedad y continle siendo
propiedad, directamente o0 a través de
participacién mayoritaria, de un Estado
miembro y/o de sus nacionales de la

CLAC.]
ARTICUL O Revocacion o suspension de la designacion o autorizacion
No hay modificaciones
1 Cuaquiera de las Partes podra revocar, | 1. Cualquiera de las Partes podrarevocar, | 1. Cuaquiera de las Partes podra revocar,
suspender o limitar la autorizacién de | suspender o limitar la autorizacion de | suspender o limitar la autorizacion de operacion

operacién o permisos técnicos de una aerolinea
designada o autorizada por la otra Parte,
cuando:

operacion o permisos técnicos de una
aerolinea designada o autorizada por la otra
Parte, cuando:

0 permisos técnicos de una aerolinea designada o
autorizada por la otra Parte, cuando:

a) en e caso de una aerolinea designada o
autorizada por ...[nombre del Estado
miembro de la Comunidad Europea):

(i) no tenga su oficina principa en €
territorio de un Estado miembro de la
Comunidad Europea, bgo € tratado
gue congtituye la Comunidad Europea,
0 no haya recibido un Permiso de
Operacion vdido, de acuerdo con la
legislacion de la Comunidad Europea;

(ii) e control regulatorio efectivo no sea
gercido o mantenido por e Estado
miembro de la Comunidad Europea

a) en € caso de una aerolinea designada o

autorizada por ...[nombre del Estado
miembro de la Comunidad Europea]:

(i) no tenga su oficina principa en €l
territorio de un Estado miembro de la
Comunidad Europea, bajo el tratado
gque constituye la Comunidad
Europea, 0 no haya recibido un
Permiso de Operacion vdlido, de
acuerdo con la legidacion de la
Comunidad Europea;

(ii) e control regulatorio efectivo no sea
gercido o mantenido por e Estado

a) en e caso de una aerolinea designada o
autorizada por ...[nombre del Estado
miembro de la Comunidad Europea):

(i) no tenga su oficina principa en €
territorio de un Estado miembro de la
Comunidad Europea, bajo el tratado que
congtituye la Comunidad Europea, o no
haya recibido un Permiso de Operacion
vélido, de acuerdo con la legislacion de
la Comunidad Europes;

(ii) e control regulatorio efectivo no sea

gercido o mantenido por e Estado

miembro de la Comunidad Europea

Chile propone eliminar
numerales iii), iv) y v) y
sugtituirlos  por  dos
nuevos literales.

Cuba propone mantener €l
literal iii) y sustituir los
literales iv) y v), de
acuerdo a la propuesta de
Chile.




-5-

CLAC/GEPEJTA/16-NE/14

ADJUNTO

RECOMENDACION A16-10

Propuesta de Chile

Observaciones
adicionales

((iii)

responsable de otorgar su Certificado
de Operador Aéreo, o la Autoridad

Aeronautica  respectiva no  esté
claramente  identificada en la
designacion;

no sea propiedad o no se
encuentre controlada efectiva vy
directamente o a través de
participacion mayoritaria por parte de
un Estado miembro y/o nacionales de
la Comunidad Europes;

(iv) ya esté designada para operar en

v)

virtud de un Acuerdo Bilateral entre
un Estado miembro dela CLAC y otro
Estado miembro de la Comunidad
Europea y se demuestre que, al
gjercer los derechos de trafico a la luz
del presente Acuerdo, sobre una ruta
gue incluya un punto en ese otro
Estado miembro de la Comunidad,
estuviera trasgrediendo las
restricciones sobre los derechos de
tréfico impuestos por ese otro
Acuerdo;

posea un Certificado de Operador
Aéreo emitido por un Estado miembro
de la Comunidad y no exista Acuerdo
Bilateral de Servicios Aéreos alguno
entre el Estado miembro dela CLACy
ese Estado miembro de la
Comunidad.]

miembro de la Comunidad Europea
responsable de otorgar su Certificado
de Operador Aéreo, o la Autoridad
Aeronautica respectiva no esté
claramente identificada en la
designacion;

Sustituir por:

(iii) ... [nombre del Estado miembro de

Propuesta de Cuba
responsable de otorgar su Certificado de
Operador Aéreo, o la Autoridad
Aeronautica  respectiva no  esté
claramente identificada en la
designacion;

(En la propuesta chilena se propone eliminar
el parrafo (iii), con lo que no estamos de
acuerdo, ya que en €l Articulo de Designacién
proponemos mantener € requisito de la
propiedad mayoritaria del Estado o sus
nacionales, por lo que debe mantenerse el
numeral (iii) en las causas de revocacion o
suspension.)

[(iii)  no sea propiedad 0 no se encuentre
controlada efectiva y directamente o a
través de participacion mayoritaria por
parte de un Estado miembro y/o
nacionales de la Comunidad Europea;

(En la propuesta chilena se propone sustituir
los numerales (iv) y (v) que aparecen en
negrita, por los que estan en negrita y
subrayados, con lo que estamos de acuerdo.)

(iv) ya esté designada para operar en virtud
de un Acuerdo Bilateral entre un
Estado miembro de la CLAC y otro
Esado miembro de la Comunidad
Europea y se demuestre que, al eercer
los derechos de trafico a la luz de
presente Acuerdo, sobre una ruta que
incluya un punto en ese otro Estado
miembro de la Comunidad, estuviera
trasgrediendo las restricciones sobre los
derechos de tréfico impuestos por ese
otro Acuerdo;
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la CLAC] demuestra que, al
glercer derechos de trafico en
virtud del presente acuerdo en una
ruta que incluya un punto en otro
Estado miembro de la Comunidad
Europea, la aerolinea estaria
eludiendo restricciones de der echos
de tréfico impuestas por un
acuerdo bilateral _entre..[nombre
del Estado miembrodela CLAC]y
ese otro Estado _miembro de la
Comunidad Europea;

(iv) es_titular _de un_certificado de
operador aéreo expedido por un
Estado miembro de la Comunidad
Europea y no existe un_acuerdo
bilateral entre [nombre d€
Estado miembro dela CLAC] y ese
Estado miembro de la Comunidad
Europea, v los derechos de trafico
respecto a ese Estado miembro de
la Comunidad Europea han sido
denegados a la aerolinea designada
por _...[nombre del Estado miembro

dela CLACI.

(iv)_.. [nombre del Estado miembro de la
CLAC] demuestra que, al eercer
derechos de tréfico en virtud del
presente _acuerdo _en una ruta que
incluya un_ punto _en otro Estado
miembro dela Comunidad Europea, la
aerolinea estaria eludiendo
restricciones de derechos de tréfico
impuestas _por _un_acuerdo bilateral
entre..[nombre del Estado _miembro
de la CLAC] vy ese otro Estado
miembr o dela Comunidad Europea;

(v) posea un Certificado de Operador
Aéreo emitido por un Estado miembro
de la Comunidad y no exista Acuerdo
Bilateral de Servicios Aéreos alguno
entre el Estado miembro de la CLAC y
ese Estado miembro de la Comunidad.]

(v) estitular de un certificado de operador
aéreo  expedido por un_Estado
miembro de la Comunidad Europeay
no existe un acuerdo bilateral entre ...
[nombre del Estado miembro de la
CLAC] v ese Estado miembro de la
Comunidad Europea, v los derechos
de tréfico respecto a ese Estado
miembro de la Comunidad Europea
han sido denegados a la aerolinea
designada por ..[nombre del Estado
miembrodela CLAC].

b) en el caso de una aerolinea designada o
autorizada por ... [nombre del Estado
miembro de laCLAC]:

(i) no tenga su oficina principal en €
territorio de un Estado miembro de la

b) en el caso de una aerolinea designada o
autorizada por ... [nombre del Estado
miembro dela CLAC]:

(i) no tenga su oficina principal en €
territorio de un Estado miembro de la

b) en el caso de una aerolinea designada o
autorizada por ... [nombre del Estado
miembro de laCLAC]:

(i) no tenga su oficina principa en €
territorio de un Estado miembro de la

Chile propone eliminar
numerales iii), iv) y v) y
sustituirlos por un nuevo
literal.

Cuba propone mantener el
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CLAC o0 no haya recibido un Permiso CLAC o no hayarecibido un Permiso CLAC 0 no haya recibido un Permiso de | literal iii) y sustituir los
de Operacion vaido de uno de los de Operacién vdido de uno de los Operacion vdido de uno de los paises | literales iv) y v), de

paises miembros de laCLAC;

el control regulatorio efectivo no sea
gercido o mantenido por e Estado
miembro de la CLAC responsable de
otorgar su Certificado de Operador
Aéreo, 0 la Autoridad Aeronautica
respectiva no esté  claramente
identificada en la designacion;

[(iii) no sea propiedad 0 no se encuentre

controlada efectiva y directamente o a
través de participacion mayoritaria
por parte de un Estado miembro y/o
nacionalesde la CLAC;

(iv) ya esté designada para operar en

v)

virtud de un Acuerdo Bilateral entre
un Estado miembro de la Comunidad
y otro Estado miembro de la CLAC y
se demuestre que, al €gercer los
derechos de trafico a la luz del
presente Acuerdo, sobre una ruta que
incluya un punto en ese otro Estado
miembro de la CLAC, estuviera
trasgrediendo las restricciones sobre
los derechos de trafico impuestos por
ese otro Acuerdo;

posea un Certificado de Operador
Aéreo emitido por un Estado miembro
de la CLAC y no exista Acuerdo
Bilateral de Servicios Aéreos alguno
entre e Esado miembro de la
Comunidad Europea y ese Estado
miembros dela CLAC.]

paises miembros de laCLAC;

(ii) e control regulatorio efectivo no sea

gercido o mantenido por e Estado
miembro de la CLAC responsable de
otorgar su Certificado de Operador
Aéreo, 0 la Autoridad Aeronautica
respectiva no esté claramente
identificada en la designacion;

miembrosde la CLAC;

(ii) e control regulatorio efectivo no sea
gercido o mantenido por e Estado
miembro de la CLAC responsable de
otorgar su Certificado de Operador
Aéreo, 0 la Autoridad Aerondutica
respectiva no esté claramente identificada
en ladesignacion;

(En la propuesta chilena se propone eliminar
el parrafo (iii), con lo que no estamos de
acuerdo, ya que en €l Articulo de Designacion
proponemos mantener € requisito de la
propiedad mayoritaria del Estado o sus
nacionales, por lo que debe mantenerse €
numeral (iii) en las causas de revocacién o
suspension.)

[(iii) no sea propiedad o no se encuentre
controlada efectiva y directamente o a
través de participacion mayoritaria por
parte de un Estado miembro y/o
nacionalesdela CLAC;

(En la propuesta chilena se propone sustituir
los numerales (iv) y (v) que aparecen en
negrita, por los que estdn en negrita y
subrayado, con lo que estamos de acuer do.)

(iv) ya esté designada para operar en virtud
de un Acuerdo Bilateral entre un
Estado miembro de la Comunidad y otro
Estado miembro de la CLAC y se
demuestre que, al gercer los derechos
de trafico a la luz del presente Acuerdo,
sobre una ruta que incluya un punto en

acuerdo a la propuesta de
Chile.
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Propuesta de Chile

Propuesta de Cuba

Observaciones
adicionales

Sustituir por:

(iii) ...Jnombre del Estado miembro de
la Comunidad Europea] demuestra
que, al gercer derechos de tréfico
en virtud del presente acuerdo en
una ruta que incluya un punto en
otro Estado miembro de la CLAC,
la _aerolinea estaria__€ludiendo
restricciones de der echos de tr afico
impuestas por _un acuerdo bilateral
entre  ..[nombre del Estado
miembro de la Comunidad
Europea] y ese otro Estado
miembrodelaCLAC.

(iv)

ese otro Estado miembro de la CLAC,
estuviera trasgrediendo las restricciones
sobre los derechos de trafico impuestos
por ese otro Acuerdo;

...[nombre del Estado miembro de la
Comunidad Europea] demuestra gue,
al _ejercer derechos de tréfico en
virtud del presente acuerdo en una
ruta gue incluya un punto en otro
Estado _miembro de la CLAC, la
aerolinea estaria eludiendo
restricciones_de derechos de trafico
impuestas por_un_acuerdo bilateral
entre ...[nombre del Estado miembro
de la Comunidad Europeal vy ese otro
Estado miembrodela CLAC.

(v) posea un Certificado de Operador Aéreo

(vi) es__titular

emitido por un Estado miembro de la
CLAC y no exista Acuerdo Bilateral de
Servicios Aéreos alguno entre el Estado
miembro de la Comunidad Europea y
ese Estado miembrosdela CLAC.]

de un_certificado de
operador aéreo expedido por un
Estado miembro de la CLAC vy no
existe un _acuerdo bilateral entre ...
[nombre del Estado miembro de la
Comunidad Europea] vy ese Estado
miembro de la CLAC, v los derechos
de tréfico respecto a ese Estado
miembro _de la CLAC han sido
denegados a la aerolinea designada
por ...[nombre del Estado miembro de
la Comunidad Europea].




