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DECIMA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOSPOLITICOS,
ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/10)

(Ciudad de México, México, 17 a 19 de julio de 2002)

Cuestion 1 del
Orden dd Dia: Politica_regional _en _materia_de medio _ambiente — Proyectos de
Resolucion.
Tarea Nro. 3 del Comité Ejecutivo
(Nota de estudio presentada por la Secretaria)
Antecedentes
1 Cabe recordar que, durante la Octava reunion del GEPEJTA (Salvador, Bahia,

Brasil, agosto de 2001), la Secretaria presenté una nota de estudio dando a conocer los avances
del trabajo del Grupo ad hoc de medio ambiente. De igual manera, en dicha reunion, resalto el
trabajo realizado por la CLAC en esta materia durante el 33° periodo de sesiones de la Asamblea
de la OACI, tanto en los debates en la Plenaria como en |as reuniones de los grupos de trabajo, en
las que la posicion de los paises de la region, respecto a las modificaciones a la Resolucion A32-
8, fue muy fructifera.

2. Con relacién a avance del trabajo del Grupo ad hoc sobre medio ambiente, en esa
oportunidad, se present6 una tabla en la que se planteaba los términos de referencia, el resumen
del trabgjo realizado y algunas sugerencias. En ese orden de ideas y, considerando el liderazgo
regional, se encargd a Brasil que, en su calidad de Ponente del Grupo, elabore un proyecto de
Resolucion para discutirlo en esta reunion.
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Proyecto de Resolucion

3. Conforme a lo expresado anteriormente, el Ponente del Grupo ha elaborado un
“proyecto preliminar de Resolucion” (Adjunto), el mismo gue se ha entregado por adelantado a
esta Secretaria y que todavia se encuentra en proceso de revision interno, luego de lo cual
requerira de un pronunciamiento por parte del Grupo. En todo caso, se espera someterlo a
consideracion del Comité Ejecutivo, en su proxima reunion (Lima, Perd, 19 y 20 de septiembre
de 2002).

4. Por lo expuesto, seria conveniente aprovechar esta reunion para recibir
comentarios de |os asistentes, |os mismos que se sumaran a los que se recibirian de los miembros
del Grupo. Se espera que a principios del mes de agosto, se circule oficialmente entre los
miembros del Grupo el citado proyecto de Resolucion y se establecera la fecha limite para el
envio de los comentarios antes de someterlo a consideracion del Comité Ejecutivo.

Medidas propuestas al Grupo de Expertos

5. Seinvitaa Grupo de Expertos atomar conocimiento de la presente e intercambiar
criterios sobre e “proyecto preliminar de Resolucion” adjunto.
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PROYECTO PRELIMINAR DE RESOLUCION SOBRE

POLITICA REGIONAL DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION A15- DECLARACION DE LAS POLITICAS Y ESTABLECIMIENTO
DE PRACTICAS PERMANENTES DE LA CLAC RELATIVAS A
LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

CONSIDERANDO que la OACI, a través de sus oficinas regionales, ha procurado orientar el
desarrollo de la aviacion civil internacional de forma tal que atienda las demandas
exigidas por la sociedad, permitiendo e mantenimiento de la calidad del medio
ambiente;

CONSIDERANDO que la Resolucion A33-7 establece la politica actual de la OACI relativa a la
proteccion del medio ambiente en el ambito de laaviacion civil internacional.

CONSIDERANDO que en e Apéndice A de la Resolucién A33-7, la Asamblea de la OACI insiste
gue los Estados Contratantes se abstengan de adoptar medidas unilaterales con respecto
al medio ambiente, ya que tales medidas podrian ser perjudiciales para € desarrollo de
laaviacion civil internacional;

CONSIDERANDO que la Resolucién A33-7 adoptada por la Asamblea de la OACI resuelve que
en cada Sesion Ordinaria seré revisada la declaracion refundida de politicas y précticas
de la OACI relacionadas con la proteccion del medio ambiente;

CONSIDERANDO la necesidad de que la CLAC adopte las nuevas politicas de la OACI
establecidas en la Resolucién A33-7, en especial, e concepto de “enfoque equilibrado”
para la gestion del ruido de las aeronaves (Apéndice C), asi como las directrices
relacionadas con el proceso y el criterio para la introduccion de nuevas restricciones
locales a las operaciones (Apéndice E) y las directrices para la planificacion y gestion
de lautilizacién de los terrenos (nuevo Apéndice F);

CONSIDERANDO la necesidad de abordar los aspectos relativos a la emisién de motores de las
aeronaves, incluso una mejor comprension de su impacto y de los posibles medios para
limitar o reducir los gases generados en la aviacién que contribuyen al efecto de
invernadero; y

CONSIDERANDO gue la Resolucion A12-3, la Asamblea de la CLAC recomienda la elaboracion
de una propuesta de “Politica regional de proteccién a medio ambiente en consonancia
con larealidad de los paises latinoamericanos’ como medio de promover € desarrollo
del sector en forma arménica con €l medio ambiente y compatible con la actividad del
transporte aéreo mundial.

LA ASAMBLEA DE LA CLAC
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RESUELVE:
1.  Que los apéndices que forman parte de esta Resolucion y que aparecen abajo enumerados

tienen como objetivo definir la politicay € establecimiento de précticas permanentes de la
CLAC con relacion ala proteccion del medio ambiente:

Apéndice A - Politica General

Apéndice B - Preparacion de normas, métodos recomendados y procedimientos y/o
de textos de orientacion relativos a la calidad del medio ambiente

ApéndiceC - Politicas y programas basados en un “enfoque equilibrado” para la
gestion del ruido de las aeronaves

Apéndice D - Eliminacion gradual de las aeronaves de reaccién subsonicas que
exceden los niveles de ruido del Anexo 16, Volumen | dela OACI

Apéndice E - Restricciones locales a las operaciones en los aeropuertos
relacionados con €l ruido

Apéndice F - Planificacion y gestion de la utilizacién de los terrenos

Apéndice G - Aeronaves supersonicas — El problema del estampido sonico

ApéndiceH - Repercusiones ambientales de la aviacion civil en laatmosfera

Apéndice | - Medidas basadas en criterios de mercado relacionadas con las

emisiones de |os motores de | as aeronaves

Solicitar a todos los Estados miembros que contindien apoyando activamente la politica, las
normas y las précticas relacionadas con e medio ambiente, aprobadas por la Asamblea de la
CLAC.

Solicitar al Comité Ejecutivo que, en cada revision de la declaracién refundida de politicas y
précticas de la OACI relacionadas a la proteccion del medio ambiente contendida en la
Resolucion A33-7, se encargue de presentar un andlisis de la misma, de forma tal que se
evalle, en e ambito de la CLAC, las repercusiones de los cambios realizados por la
Asambleadela OACI.
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APENDICE A
Politica General
CONSIDERANDO EL PAPEL QUE DESEMPENA LA CLAC

CONSIDERANDO que la comunidad internacional de la aviacion esta conciente de los efectos
adversos al medio ambiente asociados a la actividad de la aviacion civil, y por lo tanto,
siendo de responsabilidad de los Estados miembros de la CLAC buscar e mayor equilibrio
posible entre e desarrollo seguro y ordenado de la aviacion civil y la garantia de la calidad
del medio ambiente en laregion CAR/SAM;

CONSIDERANDO € contenido de la Recomendacion A10-1 de la CLAC, donde se solicita a los
Estados miembros la participacion de las autoridades aeronauticas en los programas de
control de medio ambiente;

CONSIDERANDO gue muchos de los efectos perjudiciales derivados de la aviacion civil en €
medio ambiente pueden ser reducidos mediante la adopcion de medidas integradas que
incluyan el progreso tecnoldgico, procedimientos operacionales apropiados, organizacion
adecuada del tréfico aéreo y la utilizacién apropiada de mecanismos de planificacion de
aeropuertos, del control y gestion de la utilizacion de los terrenos en su entorno y de medidas
basadas en el mercado;

CONSIDERANDO que otros organismos internacionales estdn emprendiendo actividades
relacionadas con politicas de medio ambiente que afectan €l transporte aéreo;

CONSIDERANDO que, a cumplir su funcién, la CLAC se debe esforzar para alcanzar un
equilibrio entre las ventgjas que aporta la aviacion civil a la comunidad de la region
CAR/SAM vy los dafios causados al medio ambiente en ciertas areas debido a desarrollo
progresivo de laaviacion civil; y

CONSIDERANDO la necesidad de crear un Grupo Permanente de Proteccion al Medio Ambiente
y la Aviacion, con miras a preparar y/o colaborar en la elaboracion de nuevas normas,
métodos recomendados y procedimientos acerca del ruido aeronautico y las emisiones de los
motores en el ambito de la CLAC, para orientar la actuacion en laregion CAR/SAM.

LA ASAMBLEA DE LA CLAC
RESUELVE:

1. Declarar que la CLAC, conciente de los efectos adversos en € medio ambiente que pueden
relacionarse con la actividad de la aviacion civil, que continuara teniendo presentes, asi como
de la responsabilidad de los Estados miembros de lograr la mayor compatibilidad posible
entre el desarrollo seguro y ordenado de la aviacion civil y la calidad del medio ambiente,
promovera e desarrollo del transporte aéreo en consonancia con la realidad de los paises de
laregion CAR/SAM y en armonia con el medio ambiente.
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2. Observar las politicas de la OACI y sus practicas permanentes relacionadas con la proteccion
a medio ambiente, tomando en consideracion las necesidades de los Estados miembros
situados en laregion CAR/SAM.

3. Instar a Comité Ejecutivo que se mantenga informado de todos los aspectos de la aviacion
relacionados con el medio ambiente y que conserve la iniciativa en la formulacion de
directrices sobre el tema, sin dgjar esainiciativa a otras organi zaciones.

4. Recomendar al Comité Ejecutivo la creacion de un Grupo Permanente de Proteccion al
Medio Ambiente y la Aviacion paratratar |os asuntos relacionados con €l medio ambiente en
el seno de la CLAC, resguardando los intereses del transporte aéreo y de sus Estados
miembros.

5. Alentar a los Estados miembros a desarrollar acciones conjuntas de apoyo y cooperacion
técnica con miras a posibilitar laimplantacion de programas de medio ambiente en €l seno de
la CLAC y de acciones coordinadas, en el contexto de la OACI.

6. Instar a los Estados miembros a que se abstengan de adoptar medidas unilaterales con
respecto a medio ambiente que podrian resultar perjudiciales para el desarrollo de laaviacion
civil internacional, particularmente, en laregion CAR/SAM.
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APENDICE B

Preparacion de nor mas, métodos recomendados y procedimientos y/o de textos de orientacion
relativosala calidad del medio ambiente

CONSIDERANDO la necesidad de compatibilizar € desarrollo del transporte aéreo con las
repercusiones ambiental es generadas por la operacion de las aeronaves,

CONSIDERANDO que los Estados miembros de la CLAC han adoptado € Anexo 16, Volumen |
— Ruido de las aeronaves, que contiene normas de homologacion en cuanto al ruido para las
aeronaves subsonicas (excepto las STOL/VTOL), recomendado por la OACI;

CONSIDERANDO que la Resolucién A33-7 de la Asamblea de la OACI aceptd la adopcion de
una norma mas restrictiva de ruido para las aeronaves nuevas, incluyendo e nuevo Capitulo 4
en el Anexo 16, Volumen .

CONSIDERANDO que las consecuencias ambientales de las emisiones de los motores de las
aeronaves, aunque no enteramente comprendidas, son causa de preocupacion;

CONSIDERANDO que los Estados miembros de la CLAC han adoptado el Anexo 16, Volumen Il
— Emisiones de los motores de las aeronaves, que contiene normas de certificacion con
respecto alas emisiones paralos nuevos motores de aeronaves recomendadas por la OACI;

CONSIDERANDO que €l desarrollo futuro de la aviacién podria aumentar y agravar los
problemas del ruido y de las emisiones de |os motores de las aeronaves a menos que se tomen
medidas paradliviar la situacion;

CONSIDERANDO que la compatibilidad entre €l aeropuerto y el ambiente donde esta ubicado es
uno de los elementos que deberd ser tomado en cuenta en la planificacién de sistemas
aeroportuarios a largo plazo, conforme a Manual de Planificacién General de Aeropuertos de
laOACI;

CONSIDERANDO la necesidad de dar continuidad a trabajo relacionado con € desarrollo de
normas, metodos y/o procedimientos recomendados y material de orientacion sobre las
repercusiones de laaviacion en e medio ambiente.

LA ASAMBLEA DE LA CLAC

RESUELVE:

1. Acoger laadopcion, por e Consgjo de la OACI, de la nueva norma, mas estricta, respecto al
ruido de las aeronaves para incluirla en e Anexo 16, Volumen |, nuevo Capitulo 4,
establ ecido por 1a Resolucion A33-7.
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2. Recomendar a Comité Ejecutivo que, con la ayuda y la cooperaciéon de otros 6rganos de la
CLAC y de otras organizaciones internacionales, apoye la labor de preparacion de normas,
métodos recomendados y procedimientos, y de textos de orientacion referentes a las
repercusiones de la aviacion en e medio ambiente, observando las politicas continuas de la
OACI.

3. Solicitar alos Estados miembros de la region CAR/SAM que sean representados en € futuro
Grupo Permanente de Proteccion del Medio Ambiente y la Aviacion para e tratamiento de
las cuestiones ambientales con miras a ampliar su difusion y discusién en e seno de la
CLAC.

4. Solicitar alos Estados miembros de la region CAR/SAM que adopten, cuando sea apropiado,
las medidas que la CLAC apruebe con respecto al parrafo 2 de este Apéndice.
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APENDICE C

Politicasy programas basados en un enfoque equilibrado para la gestion del ruido de las
aeronaves

CONSIDERANDO que la gravedad del problema del ruido de las aeronaves en numerosos
aeropuertos ha dado lugar ala adopcién de medidas que limitan las operaciones de aeronaves
y a una vigorosa oposicion a la ampliacion de los aeropuertos existentes asi como a la
construccion de otros nuevos;

CONSIDERANDO la necesidad de establecer politicas y programas nacionales para la gestion y
atenuacion del problemadel ruido de las aeronaves,

CONSIDERANDO que una elaboracion no coordinada de politicas y programas nacionales y
regionales para atenuar €l ruido de las aeronaves podria afectar negativamente el desarrollo
delaaviacion civil, asi como también el desarrollo econdmico en laregion;

CONSIDERANDO que los Estados miembros reconocen ala OACI como el foro principal parala
conduccién de los problemas de ruido de las aeronaves en e dmbito mundial y ala CLAC en
laregion CAR/SAM;

CONSIDERANDO que la OACI, através de la Resolucién A33-7 instituyo el concepto de enfoque
equilibrado para la gestion del ruido de las aeronaves en |os aeropuertos e insta a los Estados
considerar sus beneficios;

CONSIDERANDO que € enfoque equilibrado para la gestion del ruido elaborado por la OACI
consiste en determinar el problema del ruido en un determinado aeropuerto y luego analizar
las diversas medidas disponibles para reducirlo, considerando cuatro elementos principales:
reduccion en la fuente (aeronave), planificacion y gestion de la utilizaciéon de los terrenos,
procedimientos operacionales de atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, con
miras aresolver el problemadel ruido de laforma méas econdmica;

CONSIDERANDO que €l proceso para la implantacion y las decisiones relativas a los elementos
del enfoque equilibrado incumben a los Estados contratantes y que, en definitiva, es
responsabilidad de los Estados miembros elaborar soluciones apropiadas para |os problemas
del ruido en sus aeropuertos basadas en los reglamentos y las politicas de la OACI y de la
CLAC;

RECONOCIENDO que a elaborar la orientacion de la OACI para aplicar €l enfoque equilibrado
de la gestion del ruido se requiere un grado de flexibilidad a fin de conciliar las diferencias
locales, nacionalesy regionales;

RECONOCIENDO gue las soluciones a los problemas del ruido deben adaptarse a las
caracteristicas especificas del aeropuerto en cuestién y su entorno, y que podrian aplicarse
soluciones semejantes si en |0s aeropuertos se observan problemas de ruido semejantes,
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RECONOCIENDO que las medidas para solucionar los problemas del ruido en la fuente
(aeronave) pueden tener repercusiones importantes en los costos para los explotadores y otras
empresas involucradas, particularmente en los paises en desarrollo;

RECONOCIENDO que los Estados miembros tienen obligaciones juridicas, acuerdos existentes,
leyes actuales y politicas establecidas pertinentes que pueden influir en la aplicacion por parte
delaOACI y delaCLAC del enfoque equilibrado;

RECONOCIENDO que algunos Estados miembros tal vez tengan también politicas mas amplias
sobre la gestion del ruido de las aeronaves,

CONSIDERANDO que las mejoras ambientales logradas en muchos aeropuertos respecto al ruido
de las aeronaves mediante la sustitucion de aeronaves comprendidas en el Capitulo 2 por
aeronaves del Capitulo 3 del Anexo 16, Volumen | de la OACI, deberan ser salvaguardadas
sin €l riesgo de ser perdidas en razén de la expansion urbana incompatible en las éreas
adyacentes a dichos aeropuertos;

CONSIDERANDO la posibilidad de que se establezcan restricciones en las operaciones de las
aeronaves a reaccion subsonicas gque exceden los niveles de ruido del Anexo 16, Volumen |,
Capitulo 3.

LA ASAMBLEA DELA CLAC
RESUELVE:
1. Instar alos Estados miembros a:

a) Adoptar € concepto de enfoque equilibrado como herramienta para la gestién del
problema del ruido en los aeropuertos. Este enfoque consiste en la utilizacion
equilibrada de sus cuatro elementos: reduccién del ruido en la fuente (aeronave),
planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales
de atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones.

b) Adoptar e concepto de enfoque equilibrado, teniendo en cuenta la orientacion de la
OACI y de la CLAC, las obligaciones juridicas, acuerdos existentes, leyes actuales y
politicas establecidas pertinentes, cuando aborden problemas respecto del ruido en sus
aeropuertos internacional es.

Cc) Indtituir un proceso transparente a considerar medidas para mitigar € ruido,
incluyendo:

(1) una evauacion del problema del ruido en determinado aeropuerto basandose en
criterios objetivos y mensurables y en otros factores pertinentes;



d)

f)

Q)
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(2) una evauacion de los costos probables y los beneficios de diversas medidas
posibles y, basandose en esta evaluacion, seleccion de medidas con e objeto de
obtener ventgjas maximas en relacion con el medio ambiente de la manera méas
eficaz en funcion del costo; y

(3) disposiciones para la divulgacion de los resultados de la evaluacion, para la
consulta con los interesados y la solucion de controversias.

Promover y dar apoyo a los estudios, investigaciones y programas de desarrollo y
tecnologicos dirigidos areducir e ruido en lafuente o por otros medios.

Aplicar politicas de planificacion y gestion de utilizacion de los terrenos para limitar el
desarrollo de actividades incompatibles en areas expuestas al ruido.

Aplicar procedimientos operacionales de atenuacion del ruido, en la medida posible, sin
afectar ala seguridad operacional.

No aplicar restricciones a las operaciones como primer recurso, sino solo después de
haber considerado las ventgas que se pueden obtener de otros elementos del enfoque
equilibrado y de manera compatible con €l Apéndice E de esta Resolucion.

Solicitar alos Estados miembros a

a)

b)

c)

En la medida de lo posible, cooperar estrechamente para garantizar la armonizacién de
programas, planesy politicas, hasta donde sea posible.

Asegurar de gque la aplicacion de toda medida para atenuar €l ruido sea compatible con
el principio de no discriminacion del Articulo 15 del Convenio de Chicago.

Considerar las condiciones econdmicas particulares de los paises de la region
CAR/SAM cuando se definan las politicas parala atenuacion del ruido de las aeronaves.

Invitar alos Estados miembros a gue mantengan informado al Comité Ejecutivo acerca de sus
politicas y programas para mitigar €l problema del ruido de las aeronaves en la aviacion civil
internacional .

Solicitar a Comité Ejecutivo que evalle continuadamente la evolucion de la repercusion del
ruido de las aeronaves y elabore la orientacion de la OACI que sea necesaria para ayudar a
los Estados a aplicar €l concepto de enfoque equilibrado parala gestion del ruido.

Instar a los Estados miembros que presten el apoyo correspondiente ala labor de la CLAC en
este temay trabgjar de forma coordinada con la OACI, con miras a desarrollo de la aviacion
civil en laregion CAR/SAM.
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APENDICE D

Eliminacién gradual de las aeronaves de reaccion subsonicas que exceden los nivelesderuido
del Anexo 16, Volumen |

CONSIDERANDO que las normas de homologacion en cuanto a niveles de ruido para las
aeronaves de reaccion subsonicas se establecen en e Anexo 16, Volumen | dela OACI;

CONSIDERANDO que, para los fines de este Apéndice, eliminacion gradua se define como €l
retiro de una categoria basada en € ruido de aeronaves, en todos los aeropuertos
internacionales, en uno 0 més Estados;

CONSIDERANDO que la OACI ha concluido que la éliminacién progresiva general de las
operaciones de las aeronaves del Capitulo 3 por todos los paises que ya implementaron la
eliminacién gradual de las operaciones de las aeronaves del Capitulo 2, impondra costos
significativos alas lineas aéreas, sin proveer un beneficio significativo;

CONSIDERANDO que algunos Estados han implantado o iniciado eliminaciones graduales de las
aeronaves que exceden los niveles de ruido del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3, o estén
considerando hacerlo;

RECONOCIENDO que las normas sobre € ruido que figuran en el Anexo 16 no estan dirigidas a
introducir restricciones a las operaciones de | as aeronaves,

RECONOCIENDO que las restricciones a las operaciones de las aeronaves existentes podrian
aumentar los costos de las lineas aéreas e imponer una pesada carga econdémica,
especialmente a los explotadores de aeronaves que tal vez no dispongan de los recursos
financieros para reequipar sus flotas, tales como los de |os paises en desarrollo; y

CONSIDERANDO que la solucién de los problemas que causa € ruido de las aeronaves debe
basarse en & reconocimiento mutuo de las dificultades que enfrentan los Estados y en un
equilibrio entre sus diferentes intereses.

LA ASAMBLEA DELA CLAC

RESUELVE:

1. Solicitar alos Estados miembros no introducir, antes del 31 de diciembre de 2010, ninguna
medida para eliminacion gradual, en los aeropuertos internacionales, de las aeronaves
comprendidas en €l Anexo 16, Volumen |, Capitulo 2.

2. En caso que la introduccién de restricciones a las operaciones a este tipo de aeronave sea
considerada necesaria por € Estado miembro, no debera hacerse sin antes tomar en cuenta:

a) o ladiminacion de este tipo de aeronave proveera los beneficios a medio ambiente
necesarios en |os alrededores de |0s aeropuertos;
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b) s los beneficios al medio ambiente necesarios pueden alcanzarse con reglamentos que
impidan a sus explotadores incorporar ese tipo de aeronaves a sus flotas mediante la
compra o e arrendamiento, fletamento o intercambio, 0 bien con incentivos para que
aceleren lamodernizacion de las mismas,

c) s los beneficios medio ambiental es necesarios pueden ser obtenidos por medio de:

- restricciones limitadas a aeropuertos y pistas cuyo uso se haya determinado y
declarado gue genera problemas de ruido;

- restricciones limitadas a los periodos en que se registra la mayor perturbacién por
e ruido; y

d) las repercusiones de cuaquier restriccion para otros Estados miembros interesados,
consultando a dichos Estados y notificandoles sus intenciones con antelacion razonable
sobre esta intencion.

Instar a los Estados que, a pesar de las consideraciones descritas en parrafo 2 anterior,
decidan eliminar gradual mente |las aeronaves para

a) definir toda restriccion de tal manera que las aeronaves de un explotador individual que
se conformen a Capitulo 2 y que estén operando en la actualidad en sus territorios
puedan ser retiradas de dichas operaciones gradualmente, hasta el afio 2010;

b)  no restrinjir, antes del término del periodo arriba indicado, |as operaciones de ninguna
aeronave antes de que hayan transcurrido 25 afios desde de la fecha de expedicion de su
primer certificado individual de aeronavegabilidad;

C) no restrinjir, antes del término del periodo arriba indicado, las operaciones de ninguna
aeronave de fuselgje ancho existente en la actualidad ni de ninguna aeronave equipada
con motores que tienen unarelacion de dilucion superior a2:1;

d) informar a la CLAC, asi como a los otros Estados interesados, acerca de todas las
restricciones impuesta.

Exhortar alos Estados miembros a seguir colaborando bilateral y regionalmente, afin de:

a) disminuir las repercusiones del ruido que deben soportar las comunidades situadas
alrededor de los aeropuertos, minimizando los costos econdmicos para |os explotadores
de aeronaves,

b) tener en cuenta las dificultades de los explotadores de |os paises de laregiéon CAR/SAM
con respecto a las aeronaves del Capitulo 2 matriculadas actualmente, cuando no
puedan sustituirse antes de que termine el periodo de eliminacién gradual;
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5. Instar alos Estados miembros a no introducir medidas de eliminacion gradua de aeronaves
gue se gjustan, por homologacion origina o rehomologacion, a las normas de homol ogacion
del Anexo 16, Volumen |, Capitulos 3 6 4;

6. Instar a los Estados miembros para que ayuden a los explotadores de aeronaves en su
esfuerzo por acelerar la modernizacion de sus flotas, facilitando € arrendamiento o la compra
de aeronaves con mejores tecnologias, e incluso suministrar cooperacion técnica multilateral
donde sea apropiado.

7. Instar alos Estados miembros para que solo implementen algun tipo de restriccion en cuanto
a la operacion de aeronaves, en caso necesario, luego de desarrollar y adoptar una politica
como parte del enfoque equilibrado, considerando:

a) la planificacion de la utilizacion de los terrenos en areas cercanas a los aeropuertos
internacionales para reducir, a minimo, cualquier utilizacion de los terrenos para fines
residenciales, educacionales, culturales, de salud u otros que puedan ser afectados
negativamente por € ruido de las aeronaves,

b) la utilizacién de procedimientos operacionales para la reduccion del ruido de las
aeronaves,

c) la aplicacion de toda restriccion de acuerdo con los principios de no discriminacion
establecidos por € Articulo 15 del Convenio de Chicago que prevé un tratamiento tan
favorable para los explotadores extranjeros como € ofrecido a los explotadores
nacionales en |os mismos aeropuertos.
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APENDICE E
Restricciones locales a las oper aciones en los aer opuertos relacionadas con € ruido

CONSIDERANDO que en e Anexo 16, Volumen | de la OACI se especifican las normas de
homol ogaci 6n acustica para aeronaves subsonicas a reaccion;

CONSIDERANDO que para los fines del presente apéndice una restriccion a las operaciones se
define como toda medida relacionada con €l ruido que limite o reduzca el acceso de una
aeronave a un aeropuerto;

CONSIDERANDO que en &l Apéndice C de la presente resolucion se insta alos Estados miembros
a que adopten un enfoque equilibrado para la gestién del ruido en sus aeropuertos
internacionales;

CONSIDERANDO que € acance de ulteriores reducciones del ruido en la fuente es limitado en el
sentido de que se estan asimilando gradualmente en las flotas las mejoras anteriores de
la tecnologia de reduccion del ruido pero que no se esperan importantes avances
tecnol 6gicos en € corto plazo;

CONSIDERANDO que en muchos aeropuertos contintia la expansién urbana en |as areas cercanas,
a pesar de la planificacion y gestion de la utilizaciéon de los terrenos y los
procedimientos operacionales de atenuacién del ruido y la aplicacién de otras medidas
paramitigar €l ruido;

CONSIDERANDO la posibilidad de que se establezcan restricciones locales en las operaciones de
aeronaves en razén de sus caracteristicas de ruido;

CONSIDERANDO que la eliminacion gradual de aeronaves que se agjustan a las normas de
homologacion acustica del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 2, pero que exceden los
niveles de ruido del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3 (como se prevé en el Apéndice D
de esta resolucion) estara plenamente implantada en algunos Estados para abril de 2002
y, que suponiendo un continuo crecimiento de la actividad aerondutica, sin otras
medidas € nimero de personas expuestas a ruido de las aeronaves en algunos
aeropuertos de esos Estados podria aumentar después de esafecha;

CONSIDERANDO que s se introducen restricciones a las operaciones de las aeronaves en
determinado aeropuerto, estas acciones deberian estar basadas en e enfoque equilibrado
y en la orientacion pertinente de la CLAC, y adaptarse a las necesidades del aeropuerto
en cuestion;

CONSIDERANDO que estas restricciones podrian tener importantes consecuencias econoémicas en
las inversiones a corto plazo de los explotadores de aeronaves de los Estados en que no
Se impongan esas restricciones;
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RECONOCIENDO que la CLAC insta a los Estados a no imponer restricciones a las operaciones
de las aeronaves del Capitulo 3;

RECONOCIENDO que la finalidad de las normas sobre el ruido del Anexo 16 no era imponer
restricciones a las operaciones de las aeronaves y que, especificamente, la norma
recientemente adoptada que figura en el Anexo 16, Volumen I, Capitulo 4, se basaen la
inteligencia de que es para fines de homol ogacion Unicamente; y

RECONOCIENDO en particular que los Estados tienen obligaciones juridicas, leyes, acuerdos
existentes y politicas establecidas que pueden regir la gestion de los problemas
acusticos en sus aeropuertos y que podrian afectar la aplicacion de este apéndice.

LA ASAMBLEA DE LA CLAC
RESUELVE:

1. Solicitar a los Estados miembros que se aseguren, siempre que sea posible, de que
cualesguiera restricciones a las operaciones se adopten solamente si estas medidas estan
respaldadas por una evaluacion previa de las ventajas medio ambientales previstas y las
repercusiones perjudiciales posibles.

2. Solicitar alos Estados miembros a que no impongan en ningun aeropuerto restricciones a las
operaciones de las aeronaves antes de evaluar plenamente todas las medidas disponibles para
solucionar el problema del ruido en €l aeropuerto en cuestion, de conformidad con e enfoque
equilibrado descrito en el Apéndice C a esta resolucion.

3. Solicitar alos Estados que, a pesar de las consideraciones de la clausula 2 anterior, permitan
laintroduccion en un aeropuerto de restricciones a las operaciones de aeronaves que cumplan
con los requisitos del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3, aque:

a) basen dichas restricciones en la performance acUstica de la aeronave, segin lo
determine el procedimiento de homologacién realizado con arreglo a Anexo 16,
Volumen [,

b) adapten dichas restricciones a problema acustico del aeropuerto en cuestion, de
conformidad con el enfoque equilibrado;

c) limiten dichas restricciones a las que sean de caracter parcial, cuando sea posible, en
vez de laeliminacién total de las operaciones en un aeropuerto;

d) tengan en cuenta las consecuencias posibles para los servicios de transporte aéreo para
los cuales no hay alternativas apropiadas (e.g. servicios de larga distancia);

€) consideren las circunstancias especiales de los explotadores de los paises de la region
CAR/SAM para evitar imposicién de costos elevados;
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introduzcan esas restricciones gradualmente y durante un periodo de tiempo, cuando sea
posible, afin de tener en cuenta las repercusiones econdémicas para los explotadores de
las aeronaves afectadas;

den alos explotadores un periodo de aviso con antelacién razonable;

informen a la CLAC, asi como a los otros Estados miembros, acerca de todas las
restricciones impuestas.
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APENDICE F

Planificacion y gestion de la utilizacién de losterrenos

CONSIDERANDO que la planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos es uno de los
cuatro elementos principales del enfoque equilibrado parala gestion del ruido;

CONSIDERANDO que la cantidad de personas afectadas por € ruido de las aeronaves depende
mucho de la manera en que se hace la planificacion y gestion de la utilizacion de los
terrenos que rodean un aeropuerto y, en particular, de la medida en que se controlan la
construccion de viviendasy otras actividades sensibles al ruido;

CONSIDERANDO que las operaciones podria aumentar considerablemente en la mayoria de los
aeropuertos y que existe el riesgo de que el futuro crecimiento pueda resultar
perjudicado por la utilizacion inapropiada de los terrenos en las cercanias de los
aeropuertos;

CONSIDERANDO que la evolucién tecnol 6gica ha permitido naturalmente una reduccion del area
y nimero de personas expuestas a ruido aerondutico y que estas mejoras se conserven
en lamayor medida posible para beneficio de las comunidades locales;

CONSIDERANDO que también se prevé que la norma recientemente adoptada que figura en el
Anexo 16, Volumen |, Capitulo 4, aumentard las oportunidades para que los
explotadores remplacen las aeronaves de sus flotas por otras mas silenciosas,

RECONOCIENDO que s bien la gestion de la utilizacion de los terrenos incluye actividades de
planificacion que pueden ser fundamentalmente responsabilidad de las autoridades
locales que pueden afectar la capacidad de los aeropuertos, o que a su vez tiene
repercusiones para€ desarrollo de laaviacion civil; y

CONSIDERANDO que € material de orientacion sobre la planificacion y administracion
apropiada de la utilizacion de terrenos y medidas de atenuacion del ruido esta incluido
en e Manual de planificacién de aeropuertos (Doc 9184), Parte 2 — Utilizacion del
terreno y control del medio ambiente, que se esta actualizando y ampliando.

LA ASAMBLEA DE LA CLAC
RESUELVE:

1. Instar a los Estados miembros que hayan eliminado gradualmente las operaciones de las
aeronaves del Capitulo 2 de acuerdo con e Apéndice D de esta resolucion para preservar a
maximo las ventajas al canzadas en las comunidades locales en la medida de lo posible, por la
reduccion del ruido en estos aeropuertos, evitando la utilizacion de los terrenos incompatibles
con las actividades aeronauticas o lainvasion de &rea adyacentes alos mismos;
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Instar a los Estados miembros a asegurarse de que las posible reducciones en los niveles de
ruido que se obtengan con la introduccion de aeronaves maés silenciosas, particularmente las
gue cumplen con la nueva normadel Capitulo 4, no resulten comprometidas por la utilizacion
de los terrenos incompatible con las actividades aeronauticas o la invasion en las éreas
cercanas a los mismos.

Instar a los Estados miembros cuando alin exista la posibilidad de minimizar los problemas
de ruido de las aeronaves mediante medidas preventivas, a que:

a)

b)

emplacen los nuevos aeropuertos en lugares apropiados, lejos de zonas con actividades
sensibles a ruido;

adopten las medidas apropiadas para que la planificacion del uso de los terrenos se tome
plenamente en cuenta en la etapa inicial de todo nuevo aeropuerto o €l desarrollo en un
aeropuerto existente;

definan zonas cercanas a los aeropuertos que correspondan a diversos niveles de ruido
teniendo en cuenta la densidad de la poblacion y su crecimiento, al igua que los
pronésticos de aumento del trafico y establezcan criterios para € uso adecuado de esos
terrenos teniendo en cuenta la orientacion de la OACI;

sancionen leyes, den orientacion u otros medios apropiados para lograr € cumplimiento
de esos criterios para la utilizacion de |os terrenos; y

se aseguren de que se dispone de informacién sobre las operaciones de |as aeronaves y
sus efectos en e medio ambiente que sea de facil lectura para las comunidades cercanas
alos aeropuertos.

Solicitar a Comité Ejecutivo:

a)

b)

observe la orientacion contenida en el “Manual de Planificacion de Aeropuertos’ (Doc
9184) con respecto ala elaboracién de las directrices para los Estados miembros acerca
del control de la utilizacion de los terrenos en |las cercanias de |0s aeropuertos; y

establezca medidas para orientar la gestion de la utilizacion de los terrenos,
particularmente en aguellas partes donde ain pueda existir la posibilidad de evitar
problemas de ruido de las aeronaves en € futuro.
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APENDICE G
Aeronaves super sbnicas— El problema del estampido sénico

CONSIDERANDO que desde la introduccién de las aeronaves supersonicas en el servicio
comercial se han tomado medidas para evitar crear situaciones inaceptables para el publico
debido a estampido sonico, tales como los efectos molestos del estampido sdnico en e suefio
y los demés efectos perjudiciales que puede tener en las personas; y

CONSIDERANDO que los Estados que participan en la fabricacion de estas aeronaves
supersonicas, asi como otros Estados, siguen investigando los efectos fisicos, fisiolégicos y
sociologicos del estampido sonico.

LA ASAMBLEA DE LA CLAC
RESUELVE:

1. Redfirmar laimportancia de una politica que garantice que no se producira ninguna situacion
inaceptable para e publico debido a estampido sonico de las aeronaves supersonicas en
servicio comercial; y

2. Orientar al Comité Ejecutivo para que, en observancia del Apéndice G de la Resolucion
A33-7 de la OACI y de otros documentos pertinentes a la operacién de aeronaves
supersodnicas, sean considerados debidamente los problemas que pueden ser generados para €l
publico y, especialmente en o que respecta a estampido sénico, asi como que tome medidas
para colaborar con la comunidad internacional en asuntos como la medicion de dicho
estampido, la definicion tanto cuantitativa como cualitativa de la expresion “situaciones
inaceptables parael publico” y el establecimiento de sus limites correspondientes.
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APENDICE H

Repercusiones ambientales de la aviacion civil en la atmosfera

CONSIDERANDO que existe una creciente preocupacion por los problemas ambientales en la
atmosfera, tales como e calentamiento global (efecto invernadero) y e agotamiento de la
capa de 0zono;

CONSIDERANDO que € plan de accion del “Programa 21" adoptado por la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente y e Desarrollo en 1992, hace un [lamamiento a
los gobiernos para que, con la cooperacion de los 6rganos pertinentes de las Naciones Unidas,
aborden estos problemas;

CONSIDERANDO que hasta la fecha, la evaluacion mas completa de la medida en que la aviacién
contribuye a las repercusiones esta contenida en el informe especial sobre “La aviacion y la
atmésfera global”, que fue preparado a solicitud de la OACI por € Grupo Intergubernamental
de Expertos sobre el Cambio Climético (IPCC) en colaboracion con el Grupo de expertos
sobre la evaluacion cientifica del ozono estratosférico del Protocolo de Montreal y publicado
en 1999, y cuyas conclusiones son las siguientes:

0 las aeronaves emiten gases y particulas que ateran la concentracion atmosférica de
gases de efecto de invernadero, desencadenan la formacion de estelas de condensacion y
pueden aumentar los cirrus, factores todos ellos que contribuyen a cambio climatico;

0 se estima que las aeronaves contribuyen en un 3.5% al forzamiento radiactivo total
(medida de cambio climético) debido a todas las actividades humanas y que este
porcentgje que excluye los efectos de los posibles cambios en los cirrus, esta previsto
que aumente; y

0 aunque las mejoras en la tecnologia de las aeronaves y sus motores junto con la
eficiencia del sistema del trénsito aéreo beneficiardn al medio ambiente, no
compensaran totalmente los efectos del aumento de las emisiones resultante del
crecimiento previsto de la aviacion;

CONSIDERANDO que € informe especia del IPCC reconoce que los efectos de algunos tipos de
emisiones de los motores de las aeronaves son bien comprendidos, revela que los efectos de
otros tipos no lo son e identifica varias areas clave de incertidumbre cientifica que limitan la
capacidad de proyectar |as repercusiones de la variacion en e cambio climatico y e ozono;

CONSIDERANDO que €l objetivo ultimo de la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre
el Cambio Climatico (CMCCNU) es lograr la estabilizacién de las concentraciones de gases
de efecto de invernadero en la atmésfera en un nivel que impida interferencias antropdgenas
peligrosas en el sistema climético;
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CONSIDERANDO que € Protocolo de Kyoto, que fue adoptado por la Conferencia de las Partes
de la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico en diciembre de
1997 y que aln no esta en vigor, insta a los paises desarrollados a imponer limitaciones o
reducciones de |os gases con efecto de invernadero generados por “emisiones del combustible
aeronautico”, trabajando por medio de la OACI (Articulo 2.2);

CONSIDERANDO que e Protocolo de Kyoto trata de forma diferente las emisiones
internacionales y las nacionales provenientes del sector de la aviacion, por cuanto se exhorta
a los paises desarrollados a que procuren limitar o reducir las emisiones de gases con efecto
de invernadero generadas por la aviacion internacional trabajando por conducto de la OACI
(Articulo 2.2 del Protocolo), mientras que las emisiones procedentes de la aviacion interior se
incluyen en los objetivos nacionales de los paises desarrollados, que requieren una reduccion
general del 5,2% en € total de las emisiones de todas las fuentes para el periodo 2008-2012
(en comparacion con los niveles de 1990 y basandose en seis gases con efecto de invernadero
especificos) y que se ha tomado nota de las posibles ventgjas de armonizar € tratamiento de
las emisiones procedentes de la aviacion internaciona einterior; y

CONSIDERANDO que & Consgo de la OACI ha estado explorando opciones politicas para
limitar o reducir las emisiones de gases de efecto de invernadero procedentes de la aviacién
civil, particularmente en respuesta a la Resolucion A32-8 de la Asamblea, Apéndice F, y se
esta desarrollando una labor sobre tecnologia y normas sobre medidas operacionales para
reducir el consumo de combustible y, por lo tanto, las emisiones, y sobre medidas basadas en
criterios en mercado (véase €l Apéndicel);

CONSIDERANDO, mas ain, que €l tréfico aéreo en laregion CAR/SAM participa en proporcion
infima (menos del 1%) de todo € combustible consumido en el transporte aéreo mundial.

LA ASAMBLEA DE LA CLAC
RESUELVE:

1. Adoptar procedimientos para atender las cuestiones relativas a las repercusiones de la
aviacion civil en la atmosfera en e seno de la CLAC, a partir de los principios y directrices
establecidos en los Apéndices H e | dela Resolucion A33-7 dela Asambleade la OACI.

2.  Instar a los Estados miembros a que promuevan la investigacion cientifica dirigida a
solucionar las incertidumbres sefialadas en dicho informe especial del IPCC.

3. Solicitar alos Estados miembros;

a) continuar cooperando estrechamente con e IPCC y con otras organizaciones que
participan en la definicién de la medida en que la aviacion contribuye a los problemas
ambientales en la atmosfera, y con las organizaciones que participan en la formulacion
de politicas en este campo, principalmente la Conferencia de las Partes de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMCCNU);
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b) continuar estudiando las opciones en materia de politicas para limitar o reducir las
repercusiones de las emisiones de |os motores de las aeronaves en el medio ambiente,
elaborar propuestas concretas y proporcionar asesoramiento tan pronto como sea
posible ala Conferencia de las Partes de la CMCCNU, poniendo un énfasis especia en
el empleo de soluciones técnicas y que a mismo tiempo continte considerando medidas
basadas en criterios de mercado, y teniendo en cuenta las posibles implicaciones para
los paises en laregion CAR/SAM; y

c¢) fomentar la aplicacién de medidas operacionales como medio de limitar o reducir la
repercusion en el medio ambiente de |as emisiones de |os motores de |as aeronaves.

Invitar a los Estados miembros y organizaciones internacionales a mantener informada a la
CLAC sobre los desarrollos en este campo.

Instar a los Estados miembros para que realicen estudios adicionales a nivel cuantitativo, con
miras a evaluar la contribucion individual respecto a problema de la contaminacion
atmosférica global.
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APENDICE |

M edidas basadas en criterios de mercado relacionadas con las emisiones delos motores delas
aeronaves

CONSIDERANDO que € Apéndice H de esta Resolucion establece el contexto general en que las
opciones en materia de politicas, incluyendo las medidas basadas en criterios de mercado, se
consideran como medio para limitar o reducir las repercusiones de las emisiones de los
motores de |as aeronaves en el medio ambiente;

CONSIDERANDO que las medidas basadas en criterios de mercado son herramientas de politicas
destinadas a lograr objetivos relacionados con e medio ambiente a un costo inferior y de
manera mas flexible que las medidas de reglamentacién tradicionales;

CONSIDERANDO que en los Ultimos afios los gobiernos han reconocido cada vez més la
necesidad de que cada sector econdmico pague todo € costo de los dafios ecoldgicos que
ocasiona y que el asunto de las medidas basadas en criterios de mercado para la proteccion
del medio ambiente y controlan las emisiones de gas con efecto de invernadero, incluyen
soluciones tales como derechos o impuestos sobre €l transporte aéreo, un sistema de comercio
de los derechos de emision o medidas voluntarias;

CONSIDERANDO que € Principio 16 de la Declaracion de Rio sobre € medio ambiente y
desarrollo (1992) sefiala que “las autoridades nacionales procurardn fomentar la asuncion de
los costos ambientales y € uso de instrumentos econdmicos, teniendo en cuenta el criterio de
gue € gque contamina debe, en principio, cargar con los costos de la contaminacién, teniendo
debidamente en cuenta € interés publico y sin distorsionar € comercio ni las inversiones
internacionales’;

CONSIDERANDO que e Protocolo de Kyoto trata de forma diferente las emisiones
internacionales y las nacionales provenientes del sector de la aviacion, que se hatomado nota
de las posibles ventajas de armonizar €l tratamiento de ambas categorias de emisiones, y que
se ha reconocido que algunos Estados o grupos de Estados ya estan tomando medidas para
formular opciones destinadas a reducir las emisiones de los sectores nacionales, incluyendo
las emisiones de la aviacion;

CONSIDERANDO que las politicas de la OACI hacen una distincion conceptua entre derechos e
impuestos, dado que “un derecho es un gravamen destinado y aplicado especificamente para
recuperar los costos del funcionamiento de las instalaciones y los servicios proporcionales a
la aviacion civil, y un impuesto es un gravamen destinado a recaudar ingresos para €l
gobierno nacional o local que generalmente no se aplica a la aviacién civil en su totalidad ni
en funcién de los costos correspondientes’;

CONSIDERANDO que la OACI ha elaborado criterios para dar orientacion a los Estados en
materia de impuestos (Criterios de la OACI sobre impuestos en la esfera del transporte aéreo
internacional, Doc 8632), en gque se recomienda, entre otras cosas, la exencién reciproca de
todos los impuestos cobrados sobre el combustible cargado a bordo de las aeronaves para
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servicios aéreos internacionales, la implementacion de un criterio aplicado en la préctica
mediante acuerdos bilaterales de transporte agreo, y que también exhorta a los Estados
miembros a que reduzcan o eliminen en la medida méas amplia posible los impuestos
relacionados con laventa o € uso de servicios de transporte aéreo internacional;

CONSIDERANDO que € Articulo 15 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional contiene
disposiciones respecto a los derechos aeroportuarios y otros similares, incluyendo € principio
de no discriminacion, y que la OACI ha elaborado criterios para dar orientacion a los Estados
en materia de derechos (Politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de
navegacion aerea, Doc 9082), incluyendo orientacion concreta sobre los derechos
relacionados con €l ruido;

CONSIDERANDO que e Consgo de la OACI ha adoptado € 9 de diciembre de 1996 una
declaracion de politicas de carécter provisiona sobre derechos e impuestos relacionados con
las emisiones en forma de resolucién, en la que el Consgjo recomienda firmemente que tales
gravamenes tengan la forma de derechos y no de impuestos y que los fondos recaudados se
utilicen en primer lugar para mitigar las repercusiones de las emisiones de los motores de las
aeronaves en el medio ambiente;

CONSIDERANDO que esos derechos deberian basarse en los costos de mitigar |as repercusiones
de las emisiones de los motores de las aeronaves en el medio ambiente, en la medida en que
estos costos puedan ser identificados correctamente y atribuidos en formadirecta a transporte
a€re0;

TOMANDO NOTA de que la OACI ha recibido un informe de su Comité sobre la proteccion del
medio ambiente y la aviacién (CAEP) sobre posibles opciones relativas a empleo de medidas
basadas en criterios de mercado para limitar o reducir las emisiones de los motores de las
aeronaves, concentrandose inicialmente en el didxido de carbono, y que se prevé continuar
esta |labor;

TOMANDO NOTA de que los andlisis realizados r@Pr el CAEP han demostrado que un sistema
abierto de comercio de los derechos de emisidiT constituye una solucién rentable para limitar
o reducir el dioxido de carbono procedente de la aviacion civil en € largo plazo;

TOMANDO NOTA de que en € corto plazo las medidas vol untaria@podrian Servir como primera
etapa para futuras medidas a fin de reducir alin mas las emisiones; y

RECONOCIENDO que se necesitan més estudios y més orientacion para emplear gravamenes en
el corto plazo.

LA ASAMBLEA DE LA CLAC

! Sistema mediante el cual se pondria un Iimite superior al volumen total de emisionesy se podrian comprar y vender
concesiones en forma de permisos para emitir diéxido de carbono a fin de satisfacer los objetivos de reduccién de las
emisiones.

2 Mecanismo en el cual laindustriay los gobiernos acuerdan un objetivo o convienen en un conjunto de medidas para
reducir las emisiones.
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RESUELVE:
1. Solicitar a Comité Ejecutivo que continte elaborando orientacion para los Estados miembros

sobre la aplicacién de medidas basadas en criterios de mercado a fin de reducir o limitar las
repercusiones de las emisiones de los motores de las aeronaves en e medio ambiente,
particularmente para mitigar las repercusiones de la aviacion en € cambio climatico; y que
continde elaborando propuestas concretas y proporcione asesoramiento tan pronto como sea
posible ala Conferencia de las Partes en la CMCCNU.

Alentar alos Estados miembros y a Comité Ejecutivo a que, teniendo en cuenta los intereses
de todos los interesados, evallen el costo y las ventajas de las diversas medidas con €l fin de
abordar las emisiones de los motores de las aeronaves del modo més eficaz en funcion al
costo, y a que adopten medidas compatibles con el marco descrito seguidamente, y a los
Estados miembros a que se esfuercen por tomar medidas de forma sistemética, tanto para las
emisiones de la aviacion interior como de lainternacional :

a)  Mecanismos voluntarios

(1) Alentar alos Estados y a las otras partes interesadas a que adopten medidas de
corto plazo para limitar o reducir las emisiones procedentes de la aviacion
internacional, en particular por medio de mecanismos voluntarios; e

(2) Instar a Comité Ejecutivo a que facilite las medidas elaborando directrices (por
giemplo, para cuantificar, supervisar y verificar lareduccion de las emisiones o las
medidas adoptadas) para dichos mecanismos, incluyendo un acuerdo voluntario
modelo;

b) Gravamenes relacionados con las emisiones

(1) Instar a los Estados miembros a que se abstengan de introducir tasas y tarifas
ambientales relacionadas a la emision de |l as aeronaves;

(2) Instar alos Estados miembros a que se abstengan de tomar medidas unilaterales
paraintroducir gravamenes relacionados con las emisiones que sean incompatibles
con la orientacion actual; y

(3) Instar ad Comité Ejecutivo a que realice mas estudios y elabore més orientacion
sobre el asunto.

c¢)  Comercio delos derechos de emision

(1) Respaldar la elaboraciéon de un sistema abierto de comercio de los derechos de
emision paralaaviacién internacional; y
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(2) Solicitar al Comité Ejecutivo que elabore con prioridad las directrices para €
comercio abierto de los derechos de emision para la aviacion internacional,
concentradas en €l establecimiento de las bases estructurales y juridicas para la
participacion de la aviacion en un sistema abierto de comercio de los derechos y
gue incluyan elementos fundamentales como presentacion de informes,
supervision y cumplimiento, proporcionando a mismo tiempo la flexibilidad
requerida para que sean compatibles con el proceso CMCCNU en la mayor
medida posible.

3. Instar alos Estados miembros para que no consideren la adopcion de cualquier tipo de tasa o
impuesto con el proposito de reducir la repercusiéon atmosférica causada por |as operaciones
de las aeronaves, teniendo en consideracion los resultados alcanzados en los estudios
realizados por el CAEP.
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