
WEB SITE: clacsec.lima.icao.int 
E-mail: clacsec@ icao.int 

TELEFONO: (51-1) 422-6905, 422-9367
FAX: (51-1) 422-8236

COMISSÃO LATINO-AMERICANA 
DE AVIAÇÃO CIVIL 

LATIN AMERICAN CIVIL 
AVIATION COMMISSION 

COMISIÓN LATINOAMERICANA DE AVIACIÓN CIVIL 

SECRETARÍA 
APARTADO 27032 

LIMA, PERÚ

CLAC/GEPEJTA-33/-NE/14
02/07/2014 

TRIGÉSIMA TERCERA REUNIÓN DEL GRUPO DE ESPECIALISTAS EN ASUNTOS 
POLÍTICOS, ECONÓMICOS Y JURÍDICOS DEL TRANSPORTE AÉREO (GEPEJTA/33)

(Lima, Perú, 2 al 4 de julio de 2014)

Cuestión 5 del
Orden del Día:  Seguridad Operacional

Cuestión 5.3 del
Orden del Día: Meta B: Integración de prácticas de seguridad operacional.

Tarea B2: Presentar estrategia para la divulgación de informaciones de 
registros de aeronaves, certificados y licencias de personal aeronáutico 

(Nota de estudio presentada por Brasil – Punto Focal “Seguridad Operacional”) 

Antecedentes

1. En cumplimiento al establecido en el Plan Estratégico de la Macrotarea Seguridad 
Operacional correspondiente al periodo 2013/2014 aprobado por la XX Asamblea Ordinaria de la 
CLAC (Brasilia, Brasil, 5 al 8 de noviembre de 2012) y siguiendo el formato de ejecución propuesto 
por Brasil en la Trigésima Reunión del GEPEJTA, realizada en Lima, Perú, del 29 al 31 de enero de 
2013, se empezaron las actividades necesarias para la definición de una estrategia de la CLAC para la 
divulgación de informaciones de registros de aeronaves, certificados y licencias al personal 
aeronáutico por los Estados de la región.  

2. Conforme expuesto en la 30ª reunión del GEPEJTA, una de las conclusiones del 
Seminario “Seguridad Operacional en la Aviación General”, realizado en la Ciudad de Panamá, 
Panamá, del 30 de mayo al 1 de junio de 2012, indicó la necesidad de que la CLAC desarrolle un 
“mecanismo regional” para el registro de aeronaves matriculadas en sus estados miembros, para el 
cual se debería, en principio, establecer un link entre las páginas web de las DGAC de los Estados 
miembros, crear un banco de datos sobre las aeronaves, así como, sobre el registro de certificados y 
licencias del personal técnico (tripulantes). 

3. En la 31ª reunión del GEPEJTA, realizada en Santiago de Cali, Colombia, del 26 al 28 
de junio de 2013, Brasil presentó la Nota de Estudios CLAC/GEPEJTA/31-NE/17, solicitando que la 
Secretaría circulase la encuesta propuesta a los Estados miembros, para posterior recopilación y 
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propuesta de una estrategia. Dicha encuesta solamente fue remitida por la Secretaria a los Estados el 
24 de febrero de 2014, por medio de la Carta CLAC 7.7/072. 

4. En continuación, se realzó un segundo Taller Regional sobre Aviación General con 
apoyo de la FAA de los EEUU y de la ANAC-Brasil, en Rio de Janeiro, del 6 al 8 de mayo de 2014. 
En dicha ocasión, fueron intercambiados no solo puntos de vista y las mejores prácticas sobre la 
implementación de los registros de aeronaves, sino también las estrategias sobre registro de pilotos, 
mecánicos de mantenimiento, certificados de aeronavegabilidad y otros.  

Análisis

5. La encuesta fue originalmente formulada con el objetivo de reunir el actual estado de 
publicidad de dichas informaciones para que se pueda formular una estrategia de divulgación 
centralizada de datos sobre las certificaciones de aeronaves, organizaciones de instrucción y de 
entrenamiento, así como de licencias de tripulantes, en el sitio web de la CLAC.  

6. Además de las informaciones de Brasil, no tuvimos medios para recompilar los datos de 
forma más analítica, puesto que solamente dos Estados han contestado la encuesta, Chile y México 
(Adjuntos 02 y 03). Otra nota es que a pesar de la intención de adelantar la estrategia de integración de 
informaciones aeronáuticas, no fue posible presentar el resultado al Grupo de Expertos en la 32ª 
reunión del GEPEJTA, una vez que solamente recibimos las respuestas de los dos Estados en 
momento posterior a dicha reunión. 

7. Considerando la baja adhesión de los Estados en compartir sus informaciones, no parece 
que una estrategia regional para mejorar el nivel de acceso a las informaciones aeronáuticas es siquiera 
deseable en la región. Además, de acuerdo a la diversidad de modos de disponibilidad de 
informaciones presentadas por los Estados que contestaron las informaciones, compilar una propuesta 
de estrategia regional demandaría una cantidad de esfuerzos desproporcional al beneficio que se puede 
alcanzar en el presente momento. 

8. Considerando también que esa tarea fue encargada al Punto Focal por la Asamblea de la 
CLAC, consideramos que la baja participación de los Estados miembros en colaborar con el desarrollo 
de la tarea representa un indicativo de que la Asamblea no dispone de los elementos necesarios para 
basar sus decisiones para establecer un plan de trabajos realizable para el bienio, de acuerdo al plan 
estratégico que se aprobó. 

9. Finalmente, por todo lo expuesto, ante la imposibilidad y la inviabilidad de continuar el 
desarrollo de esta tarea, consideramos que la decisión de incluirla en el plan estratégico fue inadecuada 
y debe ser desconsiderada por el momento, para futura revaluación por el Comité Ejecutivo en su 
próxima reunión.  

Medidas propuestas al Grupo de Expertos 

10. Por todo lo expuesto, se invita al GEPEJTA a: 

a) Analizar las informaciones presentadas e intercambiar puntos de vista; y 
b) Adoptar una medida estandarizada para evaluación de tareas que no se pueden 

cumplir debido a baja representación o adhesión. 
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