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LXX11 REUNION DEL COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC

(Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, 31 de julio al 2 de agosto de 2007)

Cuestién 14 del
Orden del Dia: Participacion de la CLAC en el 36° periodo de Sesiones de la Asamblea
de la OACI (Montreal, Canada, 18 al 28 de septiembre de 2007)

(Secretaria).

Posicion de la IATA acerca de las emisiones de gas por la aviacion:
cero emisiones para el afio 2050

(Nota informativa presentada por la Asociacién de Transporte Aéreo Internacional - IATA)

Introduccién

1. Los cambios climatolégicos se han convertido en una prioridad en la agenda de la
aviacion, asi como una preocupacion real para los clientes, las lineas aéreas, y una prioridad politica
para los gobiernos.

2. La aviacion tiene un papel fundamental en la economia mundial, 2.2 billones de
personas Vviajan por avion anualmente. Las lineas aéreas tienen una buena trayectoria histérica en lo
que respecta al tema ambiental, han reducido el nivel de ruido en un 75% y han mejorado la eficiencia
de consumo de combustible en un 70%.

3. La gran inversién de capital por parte de las lineas aéreas para adquirir aeronaves de
Gltima generacién hard que la industria sea un 25% mas eficiente para el afio 2030. De manera que
aunque la demanda se incremente, la huella de CO2 proveniente de las emisiones de gas de las
aeronaves en el medio ambiente serd muy limitada comparada con otras industrias. Las Naciones
Unidas estiman que el total de las emisiones correspondientes a la industria del transporte aéreo para
el afio 2050 sera solamente un 3% del total mundial.
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4. Sin embargo, algunos gobiernos estan promoviendo el esquema de comercio de
derechos de emisidn para la aviacién, sin determinar los principios claves y sin contar con procesos
confiables para medir el impacto del mismo sobre el medio ambiente.

Politica de la IATA

5. La politica sobre el medio ambiente de la IATA y sus lineas aéreas asociadas esta
alineada con las recomendaciones del Panel Intergubernamental sobre el cambio climatico de las
Naciones Unidas (IPCC), tales como:

a) invertir en la investigacion y el desarrollo de nueva tecnologia;
b) operar las aeronaves efectivamente;
c) mejorar la infraestructura para hacerla mas eficiente.

6. Solo después de cumplir con las recomendaciones mencionadas anteriormente se
podria considerar el esquema de comercio de derechos de emision de la aviacion bajo el siguiente
criterio:

a) que sea de caracteristicas mundiales;

b) que sea absolutamente voluntario, de manera de no crear distorsiones en la
competencia;

C) que sea completamente abierto con otras industrias.

7. La IATA estd consciente de que el impacto ambiental podria limitar el futuro de la
industria del transporte aéreo, a menos que cambie la aproximacion a dicho problema, de técnica a
estratégica. Esta estrategia deberd comenzar con una visién acerca del tema de las emisiones, por lo
tanto debemos convertirnos en una industria que no contamine, asi que debemos abocarnos a trabajar
en ello, de manera que para el afio 2050 seamos capaces cumplir con la meta ambiciosamente
establecida de cero emisiones.

8. A tal efecto para cumplir con dicha meta se presentan cuatro grandes desafios para
los Estados, proveedores de servicios de navegacion, fabricantes de aeronaves, industria petrolera,
lineas aéreas y organizaciones. A saber:

1. Gobiernos y proveedores de servicios de navegacion (ANSP): eliminar el 12% de
las ineficiencias en la gestién de transito aéreo para el afio 2012, significaria una
reduccién de 35 millones de toneladas de CO? anuales. Los tres megaproyectos
mencionados a continuacién darian grandes resultados rapidamente:

e China: espacio aéreo del delta del rio Pearl
e EE.UU.: la nueva generacion del sistema de transito aéreo
e Uni6n Europea: el cielo Unico europeo

2. Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) y sus 190 Estados
miembros: presentar un esquema acerca del comercio de derechos de emision
para la aviacion con caracteristicas mundiales que sea justo, voluntario y efectivo.

3. Tecnologia: los EE.UU., la Unién Europea, Canada, China, Rusia, Jap6n y Brasil
son los lideres mundiales en la industria aeroespacial. Se deberan abocar a la
investigacion y desarrollo coordinado de aeronaves que no emitan contaminantes
para el afio 2050. Para lograr esto se debera contar con el concurso de los
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gobiernos y la industria petrolera para invertir en la bisqueda de combustibles
limpios, de manera que en un plazo de 10 afios podamos contar con que el 10%
del combustible provenga de fuentes alternas.

4. 1ATA y sus lineas aéreas miembros: estan desarrollando lo que se ha denominado
Proyecto Verde de la IATA (“IATA Project Green”) EI propdsito del mismo es
el de ayudar a nuestros miembros a que implementen las mejores practicas de la
industria, sin menoscabo de la seguridad operacional y la seguridad.

9. En América Latina existe una larga lista de carencias y deficiencias en la
infraestructura de los aeropuertos y servicios de navegacién aérea, segin los estandares establecidos
por la OACI, los cuales deberan ser resueltos de manera de aumentar la seguridad operacional y la
eficiencia de las operaciones aéreas.

10. Los gobiernos y la industria tienen el compromiso de compartir una visién comdn,
para asi presentar soluciones globales, cénsonas con una industria que se ha caracterizado
histéricamente por la innovacion y el cambio, de manera de que la aviacidn continde siendo el medio
de transporte mas seguro, eficiente y responsable con el medio ambiente.

Medidas propuestas al Comité Ejecutivo

11. Se invita al Comité Ejecutivo de la Comision Latinoamericana de Aviacién Civil
(CLAC) a:

a) continuar apoyando el liderazgo de la OACI en el tema de la conservacion del
medio ambiente y trabajar en conjunto sobre el mismo;

b) monitorear con atencién la imposicion unilateral (y su alto impacto) por parte de
la Union Europea a los transportistas no europeos del esquema europeo de
comercio de derechos de emision para la aviacion (“Emission Trading Scheme —
ETS”);

€) no apoyar la inclusion unilateral de una linea aérea en el esquema de comercio de
derechos de emision (“Emission Trading Scheme — ETS”) sin el consentimiento
mutuo de los Estados latinoamericanos;

d) recomendar a sus estados miembros que la OACI sea el foro a través del cual se
resuelvan todos los asuntos técnicos relacionados con el medio ambiente;

€) presentar esta posicion tanto a la Comisién de la Unién Europea como a la OACI
en la 36 Asamblea de esta organizacion;

f) mantener contacto permanente con la OACI para monitorear el asunto
relacionado con el esquema de comercio de derechos de emisidn para la aviacion
(“Emission Trading Scheme — ETS”)



