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LXIX REUNION DEL COMITE EJECUTIVODE LA CLAC
(Caracas, Venezuela, 8 a 10 de noviembre de 2005)
Cuestion 1 del

Orden del Dia: Informe de la Décima Quinta Reunion del Grupo de Expertos en Asuntos
Politicos, Econémicos y Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/15)

(Asuncion, Paraguay, 16 al 18 de mar zo de 2005)

(Nota de estudio presentada por la Secretaria)
1 Adjunto ala presente se acompafia € Informe de la Décima Quinta Reunion del Grupo de

Expertos en Asuntos Paliticos, Econdmicosy Juridicosddl Transporte Aéreo (GEPEJTA/15), llevadaacabo en
laciudad de Asuncion, Paraguay, 16 d 18 de marzo de 2005. En dicho documento se presenta un resumen de
los temas tratados, las conclusiones alcanzadas y las acciones propuestas al Comité Ejecutivo.

M edidas propuestas al Comité Ejecutivo

2. Seinvitaal Comité Ejecutivo aexaminar € documento adjunto, y aprobar las propuestas del
Grupo de Expertos.
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DECIMA QUINTA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREOQO (GEPEJTA/15)

(Asuncion, Paraguay, 16 a 18 de marzo de 2005)

RESUMEN

Lugar y fecha delareunion

1 El Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Economicos y Juridicos del Transporte Aéreo
(GEPEJTA) celebro su décima quinta reunién los dias 16 y 17 de marzo de 2005 en e Salon Emperatriz
del Hotel Excelsior de la ciudad de Asuncion, Paraguay.

Ceremonia de apertura

2. El Sr. Toméas Bittar Navarro, Presidente de la DINAC de Paraguay present6 €l discurso de
orden, dando la bienvenida a todos los participantes y declarando inaugurada lareunién (Adjunto 1).

Coordinacion, Secretariay participantes

3. El Grupo de Expertos eligié como Coordinador de la Reunion a Sr. Jestis César Rios,
Subdirector de Transporte Aéreo y Asuntos Internacionales de la DINAC. La Secretaria estuvo a cargo
del sefior Marco Ospina, Secretario dela CLAC y participaron en lareunion 75 del egados representando a
16 Estados miembros, 1 Estado observador y 4 organismos internacionales. La lista completa de
participantes figura como Adjunto 2.

Orden del Dia

4. El Grupo de Expertos adopto el Orden del Dia presentado por la Secretaria, tal como se
detallaen el Adjunto 3 del presente Informe.

Cuestion 1 dd
Orden del Dia: Sistemadeintegracion regional del transporte aéreo
Tarea Nro. 2 del Programa de Trabajo dela CLAC

Nota de estudio CLAC/GEPEJT A/15-NE/02

5. La Secretaria presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/O2 recordando los
antecedentes sobre el desarrollo de un “sistema de integracion regional del transporte aéreo”, aprobada por
la XVI Asamblea (Rio de Janeiro, Brasil, noviembre de 2004) e invité a Grupo a iniciar los trabgjos,
considerando los pardmetros presentados; informar sobre la constitucion de los Comités locales y sus
facilitadores, analizar e cronograma de trabgo propuesto; e, informar sobre la participacion de los
Estados en €l seminario de entrenamiento paralos facilitadores.
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6. Por otro lado, informo que solicitaréd a Brasil y Venezuela dos Expertos para e Seminario
para los facilitadores, que se llevara a cabo aprovechando la realizacion del Coloquio multidisciplinario
CLAC/HATA/AITAL/ACI-LAC, en septiembre de este afio, en la ciudad de Cartagena de Indias,
Colombia.

7. El Experto de México sefia 6 que una de las tareas deberia ser la de elaborar un “convenio
marco” a que los Estados se vayan adhiriendo. Manifesté ademas, que este tema lleva tiempo,
recordando que la Comunidad Europea tard0 afios en un proceso de esta naturaleza. En ese sentido,
reiterd que como tarea prioritaria habria necesidad de desarrollar el sefidado convenio. Informé también
gue en la OACI se registran todos los convenios y sugirio utilizarlos como textos de orientacion y base
parala elaboracion del sefialado acuerdo.

8. La Secretaria consideré que a disponer de un proyecto de “convenio marco” antes del
Seminario, permitiria que los facilitadores tengan claro el objetivo. Por lo tanto, la reunion considerd
conveniente que para el Seminario de Cartagena ya se pueda disponer de este “convenio marco”, por lo
cual seria necesario contar con € apoyo un pequefio grupo ad hoc del que seria conveniente participen
Brasil y Venezuela como impulsores de estatarea.

0. El Experto de Panama, al apoyar la sugerencia presentada por México y la Secretaria,
sugirio que € primer paso serialaidentificacién de los temas por parte del Grupo ad hoc.

10. Por otro lado, el Experto de Cuba sefial 0 que este era un tema que traeria dificultades para
lograr su materializacion. En principio, estaba de acuerdo con la propuesta y sugirié tomar en cuenta el
comportamiento del transporte aéreo en el mundo, el establecimiento del principio de igualdad entre lineas
aéreas, arrendamiento de aeronaves, etc., no solo los derechos de tréfico.

11. Seguidamente, el Experto de Venezuela manifest6 que, paratrabgar en la creacion de este
Sistema, que como fin dltimo persigue el incremento del 10% del tréfico intrarregional, seria necesario la
identificacion de los elementos a ser analizados. Partiendo de este principio propuso que, méas ala de un
proyecto de acuerdo entre los Estados miembros de la CLAC, se dabore una lista de elementos a
considerarse dentro del sistema para lograr el objetivo del 10% de incremento del tréfico de pasajeros a
nivel regiona. En ese sentido, propuso que, a través de la Secretaria de la CLAC, los Estados sugieran
cudles son los elementos que se deberian considerar para alcanzar el objetivo.

12. Por su parte, el Experto de Uruguay manifestd estar de acuerdo con las propuestas y
sugirio ampliar la revision a trabagjo readizado por la OACI para la Quinta Conferencia Mundial de
Transporte Aéreo (ATConf/5). De igual manera, consideré que para lograr la integracion es necesario la
liberalizacién del transporte aéreo, sino seria solo un sistema de cooperacion. Sefialé que s 1o que se
proponen los Estados latinoamericanos es ir mas ala de la cooperacion y llegar hasta la integracion,
entonces los temas que tendrian que analizarse, serian la designacion, el establecimiento de los conceptos
de propiedad sustancia y control efectivo, que sustituirian e concepto de nacionalidad. Afiadio también
gue la integracion deberia ser absolutamente integral, es decir, llevada hasta las Ultimas consecuencias,
comprendiendo a mas de los derechos de tréfico, a la designacion, seguridad operacional y, dentro de la,
la convalidacion de licencias y habilitaciones, de certificados, y la armonizacion de normas técnicas.
Propuso gue todos los temas que tienen que ver con la liberalizacion de los servicios aéreos estén en €
texto principal y, todos los demés temas, podrian estar en apéndices 0 en anexos que a su vez se puedan
modificar y actuadizar sin romper e esquema del articulado principal. Finamente, se refirié a la
integracion europea que tuvo como Ultimo objetivo la integracidn aerondutica por ser la mas compleja
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13. El Experto de Chile apoyé lo manifestado por e Representante de Uruguay,
especia mente respecto a la importancia de los derechos de tréfico. Considerd que la Unica forma de que
aumenten los vuel os es liberalizando, por lo tanto, sefialé que si no sele daa elemento de liberalizacion la
debida importancia dentro del trabgjo de la CLAC, €l intento de integracion no iba a prosperar como no
habian prosperado muchos otros intentos que se han hecho en la historia de la CLAC. Por lo tanto,
destact que existe también como meta e aumento de un 10% de los vuelos en laregion y que la Unica
forma de aumentar e tréfico en la regidn es liberalizando, permitiendo que las lineas aéreas coloquen los
vuelos que el mercado requiere, tal como se ha dado en su pais en 28 afios de liberalizacion.

14. El Experto de Costa Rica apoy0 las ideas vertidas por el Experto de Uruguay, reforzadas
por el Experto de Chile, y consideré que para una efectiva integracion se necesitaria la liberalizacion de
los derechos de tréfico. Sin esta primera medida, considerdé que cualquier otro trabagjo que se pueda
realizar, no tendria resultados, sino se tiene como fin ulterior laliberalizacion.

15. Por su parte, e Experto de Panama manifestd que su pais promueve la liberalizacion de
los derechos de tréfico. Manifestd su acuerdo en el sentido de que para que haya una integracién se debe
lograr una liberalizacion.

16. El Experto de Paraguay coincidio gque la liberalizacion es € camino a seguir y que ése
debe ser el principal objetivo de laregion.

17. Por otro lado, € Experto de Cuba se refirid a 35° periodo de sesiones de la Asamblea de
OACI, particularmente la cuestion 27 referida a la reglamentacion de los servicios internacionales del
transporte aéreo, asi como los resultados de la ATConf/5 y se acordd avanzar hacia una flexibilizacion en
forma paulatina, a fin de dar posibilidades a los paises con limitados recursos y con infraestructuras
pobres, para que puedan acceder a mercado. No obstante, sefialé que su pais ha concedido derechos de
quintas libertades a muchas lineas aéreas, codigos con terceros y otras modalidades.

18. El Secretario, por su parte, recomend6 discutir la nota de estudio en el marco de lo que
establece la Resolucidn, sin cuestionar 1os conceptos sobre liberalizacion. Se refirid ala importancia de
establecer un “acuerdo marco”, paralo cual seria necesario tomar en cuenta todos los temas, entre ellos la
liberalizaciéon. Sugirié avanzar paso a paso en torno a la metodologia, es decir, que cada Estado tendria
que elaborar su propio esquemay posteriormente se desarrollaria un esquema regional. De igual manera,
sugirio establecer un diagnostico para ver cuanto se ha flexibilizado dentro de la region. Manifesto que,
dentro de la region, también se venia avanzando en la homologacion de normas de seguridad operacional,
en SRCVSP, asi en ACSA y COCESNA. En ese orden de ideas, sugirié que e Grupo ad hoc que
trabgjard en este “acuerdo marco”, elabore una lista de temas que sirva de apoyo al trabgo de los
facilitadores.

19. A manera de conclusién, se sugirié aceptar la propuesta de México, en e sentido de
establecer un Grupo ad hoc que, tomando en cuenta la Resolucién de la Asamblea, priorice € desarrollo
de un “acuerdo marco” y elabore una lista de todos los temas que deberian ser considerados para cumplir
con € objetivo de integrar €l transporte aéreo regional .

20. Por otro lado, el Experto de Cuba inform6 que su Administracion habia designado a la
Sra. Concepcidn Martinez como facilitadora.

21. El Experto de Uruguay Ilamo la atencidn de los presentes en e sentido de que la OACI es
un sistema de cooperacion internacional y que lo que se esta discutiendo en la CLAC es sobre integracion
econdmica internaciona y todo sistema de integracion econdémica regional, supone la libre circulacion de
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personas, de bienesy de servicios. Por tal motivo, sefial 6 que cuando se habl6 de la seguridad operaciona
y dentro de ella, de la convalidacion de licencias de habilitacién de certificados y armonizacion de
normas, es porque se pensd precisamente en la posibilidad de lalibre circulacion regional e intrarregional
no mundial de esos capitales, personas, bienesy servicios.

22. El Experto de Republica Dominicana apoy0 la sugerencia de la Secretaria e informé que
en su pais laflexibilizacidn del transporte aéreo ha traido buenos resultados, ya que €l tréfico de pasgjeros
se habiaincrementado considerablemente.

23. Seguidamente los Expertos de Costa Rica 'y Paraguay también manifestaron su interés de
conformar el Grupo ad hoc.

Conclusion
24, L uego de un amplio debate, €l Grupo de Expertos acordo lo siguiente:
a)  Constituir un Grupo ad hoc conformado por Brasil (Ponente), Costa Rica, Paraguay
y Venezuela, e mismo que se encargard de elaborar un proyecto de “convenio
marco, asi como una lista de todos los temas que deberian ser considerados para
cumplir con e objetivo de integrar el transporte aéreo regiona; v,
b) Exhortar a los Estados, que aun no lo han hecho, que adopten las medidas
pertinentes para dar cumplimiento a la Resolucion sefidlada, notificando a la
Secretaria el nombre y demés datos del “facilitador” designado.
Cuestion 2 del
Orden del Dia: Gestion regional unificada de las infracciones aer onauticas
Tarea Nro. 14 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/03
25. El Experto de Argentina presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/03

recordando los antecedentes de la conformacion del Grupo ad hoc, constituido con €l objetivo de analizar
e establecimiento regional de un procedimiento para la gestion unificada en e tratamiento de las
infracciones aeronauticas. Se refirio a documento circulado entre los miembros del Grupo y que
solamente habia recibido comentarios por parte de Brasil. En ese sentido, observé que para acanzar de
forma ordenada y eficiente el objetivo propuesto, se debia concretar algunos “Pasos’ y “Momentos’, que
fueron revisados por el Grupo.

26. Durante el debate surgieron algunas dudas respecto a laidentificacion de las infracciones
aeronauticas y la confidencialidad del tema.

27. A manera de aclaracién, € Experto argentino sefid 6 que la visidén eraimpartir justicia en
el ambito internacional y que ello implicaba equidad. Respecto al tema de la confidencialidad, manifestd
que lainformacion no saldria de los niveles que correspondan y |os derechos de reserva se mantendrian.

28. El Experto de ALADA sefidé que ese era un tema juridico que ha sido preocupacion de
los paises que han estado renovando su normativa, por 1o que se deberia disponer de un listado de
infracciones y tratar de conocer y consensuar 10s distintos tratamientos que se les otorga a dichas faltas en
cada pais. Deigua manera, ofrecio su colaboracion paratratar este tema.
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29. Seguidamente, el Experto de Venezuelaindicd que en muchos de los procesos de cambio
se habia acudido a las fuentes principales del derecho en materia de regulacion. Sugirid desarrollar un
trabgjo en equipo, procurando estandarizar las diferentes situaciones de los paises y la manera de
sancionar las infracciones.

30. Por su parte, e Experto de Chile afiadié que éste era un asunto muy complejo que
conllevaria a un cambio en la legislacién de los paises, puesto que se basa en e principio de
territorialidad. Sefid0 también que las infracciones no sdlo las cometen los pilotos, sino que existen
sujetos pasivos, como las lineas aéreas 0 las grandes empresas.

31 El Secretario sugirio que el Grupo ad hoc, antes de tomar una decision sobre le tema,
mantenga una reunion de coordinacidn en € mismo lugar, para que presenten una propuesta al GEPEJTA.
Respecto a esto ultimo, luego de la reunién, e Ponente informd que e Grupo habia encargado a Chile la
elaboracion de una encuesta, la misma que seria remitida a la Secretaria para su circulacion entre los
Estados.

Conclusién
32. El Grupo tomo nota de lo acordado por € Grupo ad hoc y encargd ala Secretaria que, una

vez que disponga de la encuesta referida en el parrafo No. 31, la circule entre los Estados miembros, a fin
de que el tema sea analizado con mayor profundidad en una proxima reunion.

Cuestion 3d€

Orden del Dia: Facilitacion del transporte aéreo. Implementacion de nuevas medidas y
preparacion del Seminario FAL/AVSEC
Tarea Nro. 6 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/05

33. El Secretario, a presentar la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/05, se refirio alos

antecedentes y la inclusion de la tarea relativa a la facilitacion del transporte aéreo en el Programa de
Trabgjo de este bienio. En ese sentido, y, tomando en cuenta lo resuelto por la Asamblea de la OACI,
considerd conveniente que el Grupo inicie su tarea tendiente a impulsar la implementacion de nuevas
medidas FAL y, como parte de su estrategia, larealizacion del Seminario FAL/AV SEC.

34. Sefial 6 que, dentro de las nuevas medidas, se debia considerar la necesidad de difundir y
hacer conocer a las autoridades las normas relativas a Facilitacion recomendadas por OACI, a su vez
establecer un procedimiento para que los responsables de la administracidn, en uso de sus facultades,
implementen en el menor tiempo posible las disposiciones sugeridas por el Organismo Internacional. En
ese orden de ideas, sugirid dar prioridad a los Documentos de Lectura Mecanica (DVLM), la Listas de
Pasgjeros Anticipados (API) y el Registro de Nombre de los Pasgeros (PNR), sin dgjar de lado lo que
corresponde a cumplimiento del Anexo 9 y documentos conexos.

35. Con relacion a los pasaportes de lectura mecanica (PLM), precisd que entre los Estados
miembros de la CLAC, existia un nimero muy reducido que hacia uso de esta nueva tecnologia, por lo
gueinvit6 alos Expertos den a conocer su experiencia durante la reunion.

36. Por otro lado, informé acerca del programa de actividades de la OACI en el érea FAL,
especificamente sobre el Seminario de biometria e implantacién de los pasaportes de lectura mecanica en
la Region Asia-Pacifico, que se celebrard en la Region Administrativa Especia (RAE) de Hong Kong,
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China, del 21 a 24 dejunio y el simposio mundial sobre MRTD/Biometria en la Sede de la OACI (29-30
de septiembre) junto con una exhibicién sobre e mismo tema (28-30 de septiembre).

37. Con relacién a Seminario FAL/AV SEC, previsto redizarse en la Ciudad de Panamd, del
17 a 19 de mayo de 2005, someti6 a consideracion de la reunién € Orden del Dia provisiona e invitd a
los Expertos a expresar sugerencias y nombres de los expositores o especidistas en las diferentes materias.
De igual manera, sefid6 que, considerando que la tarea FAL es una labor compleja que necesita de la
coordinacion con otras &reas dentro de la administracion de los Estados, era necesario que a Seminario no
sblo asista la autoridad aerondutica sino todos los miembros que conforman los Comités FAL y AVSEC,
entiéndase, autoridades aeroportuarias, agencias gubernamentales a cargo de tramites y despachos
(inmigracion, aduanas, consulares, pasaportes y visados, salud publica, agricultura, seguridad y control de
estupefacientes); otros organismos gubernamentales a los que conciernen las cuestiones de facilitacion y
seguridad (p. eg., servicio de correos, departamentos de turismo y comercio); y explotadores,
comprendidos los expedidores y los transportistas de envios por expreso; de manera tal, que puedan
aportar con € trabajo encomendado. Finalmente, sefial 6 que solicitard ala OACI una presentacion para el
seminario.

38. Respecto a la duda presentada por e Experto de Panama en relacion con la
confidencialidad de los temas a tratarse, como era € caso de las auditorias, € Secretario aclar6 que, en el
trabagjo del Grupo AV SEC de la CLAC existialaidea de intercambiar informacion sobre los resultados de
las auditorias, previo acuerdo entre |os Estados.

39. El Experto de Cuba informé alos participantes que su pais tiene conformado desde 1975
su Comité Naciona de Facilitacion, e mismo que esta presidido por € Presidente del IACC e integrado
por las autoridades méximas de aduanas, migracién, epidemiologia, sanidad ambiental, fitosanitarios,
relaciones exteriores, transporte, banco nacional de Cuba, etc. Al mismo tiempo, sefidd que tienen
conformado por Decreto los Comités de Facilitacion del Aeropuerto Internacional José Marti y que
posteriormente se fueron conformando los Comités FAL de los demés aeropuertos internacionales.
Afadio, que en otro Decreto se plantea el Reglamento Orgénico de cada uno de estos Comités, tanto
Nacional como de Facilitacion y que actualmente estd en proceso de modificacion para actualizarlo alas
ultimas medidas de OACI, asi como lafusion de AV SEC con Facilitacion, en la seccion de facilitacion del
Comité de Transporte Aéreo. Informé ademés que los Comités aeroportuarios se retinen cada mesy los
nacionales cada seis meses.

40. Posteriormente, se refirio a la participaron de su pais en la reunion Departamental del
Cairo, en la que se suscitaron controversias entre los paises en vias de desarrollo y algunos paises
europeos con relacion a la fecha de entrada en vigor del pasaporte de lectura mecanica, y que
recientemente en e Comité de Transporte Aéreo, esta Situacion también suscito ciertas desavenencias.
Informo6 que otro aspecto que trgjo controversias fue el relacionado a la norma 3.48 sobre a acceso d
registro de nombres de los pasgjeros por anticipado (API).

41. El Experto de México informd que en e Ultimo periodo de sesiones del Consgjo de la
OACI se aprob6 la enmienda que establecia el afio 2010 como la fecha limite para expedir pasaportes que
no sean de lectura mecanica y se establecio que d afio 2015 es la fecha limite para que todos los
pasaportes sean de lectura mecanica.

42. Por su parte, € Experto de Venezuela sefialé laimportancia de considerar, entre los temas
atratarse durante e Seminario, un procedimiento estandar que permita a usuario del transporte aéreo ser
el Unico fin, evitar la discrecionalidad en todos los paises, y cumplir con los tiempos establecidos en las
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normasy procedimientos. Asimismo, propuso incluir el tema sobre la lista de chequeo parala supervision
de los procedimientos FAL/AV SEC en |os aeropuertos.

43. El Experto de IATA, por su parte, se ofrecio a colaborar con expositores de lineas aéreas
parael Seminario, propuesta que fue acogida favorablemente por € Grupo.

44, El Experto de Cuba manifestd que una de las especididades mas complicadas es la
facilitacion, pues tiene que coordinar con otras autoridades. Afadié que lo fundamental es €
establecimiento constitucional de los Comités de Facilitacion de los Aeropuertos y del Comité Nacional,
sobre la base de las recomendaciones FAL de la reunion departamental del Cairo. Finalmente, ofrecio su
colaboracion para trabajar con Venezuela en la tarea de redizar € flujo de despecho y la guia de
inspeccion basandose en 1o que esta aprobado.

45. A continuacion, e Experto de Paraguay informé que su pais tiene constituido su Comité
Nacional de Facilitacion asi como los Comités Aeroportuarios, aprobados por Decreto del Poder
Ejecutivo. Asimismo, que cuenta con un Programa Naciona de Facilitacion aprobado también por
Decreto del Poder Ejecutivo. Respecto a Orden del Dia del Seminario, solicito incluir €l tema de
“capacitacion en materia de facilitacion”.

Conclusién
46. Luego de las opiniones vertidas, €l Grupo de Expertos acordd lo siguiente:
a) Encargar ala Secretaria la reestructuracion del Orden del Dia propuesto para €l
Seminario FAL/AV SEC en funcion de las propuestas sefidadas; vy,
b)  Hacer extensivalainvitacion a Seminario FAL/AV SEC a todos |os miembros que
conforman los Comités FAL y AV SEC de los Estados miembros.
Cuestion 4 del
Orden del Dia: Sequimiento a los procesos de concesion de aer opuertos
Tarea Nro. 9 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/06
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/21
47, La Secretaria presentd la Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/06 CORRIGENDUM,

la misma que sometia a consideracion informacion sobre los procesos de concesion aeroportuarios en la
region y la aplicacion de las Resoluciones A15-15 y A15-13 por parte de los Estados miembros de la
CLAC.

48. En cumplimiento a la tarea encomendada por la Asamblea, la Secretaria presentd los
resultados de la encuesta sobre el “seguimiento de los aspectos econdmicos, gestion de aeropuertos,
servicios de navegacion aérea y procesos de concesion de aeropuertos’, que tenia como fin conocer la
situacion actual en los Estados de laregion sobre esta materia.

49. Al respecto, se sefid6 la necesidad que los Estados continden enviando sus respuestas
para actudizar la base de datos y elaborar un andisis més completo, asi como sus comentarios u
observaciones sobre las Resoluciones A15-15 y A15-13, lo que permitiria poner en conocimiento de los
Estados informacion Util tanto parad célculo de costos de 10s servicios aeroportuarios y navegacion aérea,
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como para los nuevos procesos de concesion o en la solucién de problemas que se hayan presentado en
dichos procesos. De igual manera, invitd a los Expertos que informen los beneficios obtenidos en sus
respectivos Estados, asi como |os problemas suscitados.

50. A continuacion, €l Representante de AITAL someti6 a consideracién del Grupo laNota de
estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/21, la misma que presentaba algunas consideraciones respecto a andlisis
hecho por la Secretaria sobre |a encuesta sefial ada anteriormente.

51. En su Nota, € Representante de AITAL manifestd estar totalmente de acuerdo con la
conclusion de la CLAC respecto a la importancia de que los aeropuertos cumplan con las normas y
recomendaciones de la OACI, en especia las referidas en e Documento 9082/6 denominado Politicas de
la OACI sobre Derechos Aeroportuarios y por Servicios de Navegacion Aérea. Asimismo, considero que
la no aplicacion de estas recomendaciones, eran el fondo de los problemas que se habian generado en los
contratos de concesion con respecto a la metodologia de imposicion de tasas y tarifas sobre la base de
costos. Sefial6 también que AITAL continuara apoyando la labor que la CLAC esta realizando sobre este
temacon el fin de completar el estudio de lareferencia.

52. El Experto de Colombia, por su parte, informd que en su pais se ha realizado a la fecha
cuatro procesos de concesién en los aeropuertos de Cartagena, Barranquilla, Cali y las pistas del
aeropuerto Eldorado; y se venian desarrollando dos procesos de concesidn, uno tiene que ver con € resto
de la infraestructura del Aeropuerto Eldorado y otro respecto a los aeropuertos de San Andrés y
Providencia. Respecto a la Nota presentada por AITAL, se refirié a literal b), donde se menciona que
Colombia tiene procesos pendientes respecto a Aeropuerto Eldorado de Bogotay San Andrés, sefialando
que faltaba mencionar Providencia y, aclar6 ademas que en su pais no se estaba adelantando ningun
proceso en firme respecto a Aeropuerto de Rio Negro y de Medellin, como decia la nota.  Sobre esto
altimo, informo que existen discusiones y propuestas publicas pero que todavia no se ha tomado ninguna
determinacion.

53. Con relacién a comentario citado en € literal c), manifestdé que las entidades
aeroportuarias SACSA, ACSA y AEROCALI, con régimen de empresa privada, en todas ellas existia una
participacion mayoritaria por parte de AENA, que era una empresa espafiola de caracter publico.
Respecto a literal h), sobre el contrato de concesion de la segunda pista de Eldorado de Bogot4, en €
sentido que habia representado un gasto y no un ahorro, sefialé que eso era sOlo una apreciacion de
AITAL y gue es un tema gue valdria la pena discutirlo con mayor detalle, ya que lo ocurrido con la
segunda pista del aeropuerto fue que e concesionario habia realizado una inversién superior a los 100
millones de ddlares para construirla y esa pista se ha ido pagando con los ingresos que produce la
explotacion de los aterrizajes y despegues del aeropuerto, siendo dichos ingresos en algunos casos
insuficientes para cubrir un minimo necesario que exige en contrato, por lo que habia sido necesario
trasladar algunos recursos, pero que de ninguna manera se puede decir en términos absol utos que ha sido
un gasto para € Estado, ya que finalmente es unainversion importante y necesaria para descongestionar el
tréfico que de otra manera hubiera colapsado.

54, El Representante de ACI-LAC, por su parte, hizo comentarios respecto a la Nota
presentada por la Secretaria. Al respecto, manifestd que los beneficios de los procesos de concesion en la
region no solo se circunscribirian a ahorro, sino también, a importantes ingresos para los Estados,
decisidn totalmente vélida, que eventualmente podria ser discrepante, pero gue se deberia considerar como
ventajas en el proceso. Se refirid también al tema cumplimiento de las recomendaciones de la OACI, ya
gue en algunos casos existian diferencias entre los aeropuertos concesionados, en la metodologia para €
célculo de costos que, muchas veces, no son considerados como estandares a seguir, Sino que responden a
acuerdos alcanzados con €l propio Estado. Con relacién al informe de AITAL, puso en conocimiento que
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en e Pery, existian procesos pendientes, ya que se tiene previsto lanzar en e mes de mayo proximo un
paguete denominado “grupo norte’” conformado por 11 aeropuertos y que este concepto de
concesionamiento esta en la mente de otros paises. Con respecto a los problemas suscitados en el proceso
de concesién peruano al que se haciareferenciaen laNotade AITAL, preciso que las cuatro enmiendas en
el contrato de concesion, en ninglin caso se han referido atarifas 0 a aspectos de seguridad.

55. Por otro lado, sefial6 que en el caso de Argentina, € tema fundamental a considerar es que
los contratos obedecen a obligaciones de ambas partes y, en dicho pais, ha habido incumplimientos de las
dos partes, por lo que € proceso se encuentra en renegociacion. Con respecto a tema de las metodologias
del clculo de tarifas, sugirié considerar que los ATS no han sido concesionados y que tienen un propio
sistema de tarifgje. Asimismo, que los contratos de concesion tienen un propio sistema de célculo de
tarifas y, en todos los casos, son tarifas reguladas por €l propio contrato suscrito con € Estado. Sefiald
que las discusiones sobre las tarifas en realidad no se dan necesariamente entre los concesionarios y
eventualmente las aerolineas como usuarios, sino, los organismos reguladores son los que aprueban o
desaprueban lastarifas.

56. Manifestd que s esas evaluaciones y aprobaciones dan a las nuevas tarifas, de alguna
manera habria que considerar que los célculos se estén haciendo de acuerdo a lo que establece el contrato,
porgue lo estan haciendo entidades independientes o eventuamente € propio Estado en su calidad de
regulador. Por otro lado, apoy6 |os documentos presentados tanto por la CLAC como AITAL vy ofreci6 su
apoyo para participar en forma directa. Consideré que la region ha sido bastante innovadora con
esguemas distintos a los vistos en otros paises, pero a su vez existen un conjunto de imperfecciones que
hay que ir superando, por lo cuad, lalabor de CLAC es importante para difundir las experiencias de los
distintos procesos y lasimperfecciones, asi como las ventajasy beneficios logrados.

Conclusion

57. El Grupo de Expertos tomo nota de las opiniones vertidas durante € debate, asi como la
informacién proporcionada por AITAL y exhort6 alos Estados que continlen enviando a la Secretaria la
encuesta debidamente completada, a fin de actualizar la base de datos y profundizar en € andlisis. De
igual manera, solicitd a ACI-LAC que envie a la Secretaria toda la informacién disponible de sus
aeropuertos para completar lainformacion.

Cuestion 5 dd
Orden del Dia: Ratificacion de los instr umentos de der echo aer onautico inter nacional
Tarea Nro. 11 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/07
58. La Secretaria presentd la nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/O7 en la que se

detallaba el estado de ratificacion de los instrumentos de derecho aeronéutico internacional por parte de
los Estados miembros. De igual manera, se refirié a tema de seguros 'y su impacto en los costos de las
lineas aéreas de laregion, dada la situacion actual de la seguridad, tarea que fue encargadaalATA.

59. Al respecto, e Experto de México sugirio que a actualizar la tabla se coloque solamente
los articulos que no han entrado en vigor, como € caso del Articulo 50 @), que serefiere a incremento del
nimero de representantes en el consgjo de la OACI. Al respecto, manifestdé que valdria la pena dejar
solamente € que se refiere al afio 1990. Respecto a Articulo 56, que se refiere a nimero de miembros en
la Comision de Aeronavegacion, sefial6 que falta solamente una ratificacién para que entre en vigor y que
laregion deberia aspirar a un asiento mas en esta Comision.
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60. Con relacion a tema sobre el impacto de los seguros dentro de los costos de las lineas
aéreas, la Representante de IATA dio a conocer que todavia las aerolineas se encontraban en proceso de
renegociacion de sus contratos de seguros y, una vez que cuenten con la informacion completa, la
presentard en una nota de estudio parala proxima reunion.

Conclusion
61. El Grupo de Expertos tomd nota de la informacion presentada y acordd sugerir al Comité
Ejecutivo:

a) Que la Secretaria continle con la labor de seguimiento acerca del estado de
aprobacién y ratificacion de los instrumentos internacionales por parte de los Estados
miembros, actualizando la informacion disponible con aguella que se siga recibiendo,
paralo que se deberia considerar solo lo que aliin no ha entrado en vigor.

b) Encargar alalATA que presente una nota de estudio con detalle de las lineas aéreas
que operan en Latinoamérica y la afectacion de sus costos por concepto de seguros
parala préximareunion de GEPEJTA.

Cuestion 6 del
Orden del Dia: Procesos de integracion en todos|os niveles (mundial, regional y subregional)
Tarea Nro. 12 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/04
62. La Secretaria present6 la nota de estudio CLAC/ GEPEJTA/15-NE/04, informando sobre
los Ultimos acontecimientos respecto a la Comunidad Andina - CAN; los avances registrados en la
Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regiona Sudamericana (IIRSA); 1I1 Cumbre

Presidencia Sudamericana (Cusco, Pert, 8 de diciembre de 2004); la Asociacion Latinoamericana de
Integracion (ALADI); la X Reunién Ordinaria del Consglo de Ministros el 15 de Diciembre de 2004, €
Secretario General de la Asociacion de Estados del Caribe — AEC; la Asociacion Internacional de
Transporte Aéreo Latinoamericano — AITAL; e Acuerdo de libre comercio entre la Comunidad Andinay
la Unién Europea; y la Reunién entre la Administracion Federa de Aviacién de los Estados Unidos
(FAA) y Autoridades de aviacion civil de Latinoamérica (4 de febrero de 2005, ciudad de Washington
D.C., Estados Unidos). Termind invitando a cada uno de los representantes de los Organismos presentes
para gue amplien lainformacion presentada.

63. Por su parte, € Representante de AITAL invitd ala Secretariay a todos los participantes
a préoximo Foro de Lideres de la aviacion Latinoamericana 2005, que se llevard a cabo del 24 a 27 de
octubre de este afio, en el que se espera la participacion de mas de 350 asistentes de todo el mundo,
involucrados en la aviacion, incluyendo lideres y CEOs de todas |as lineas aéreas de América Latina.

Conclusion

64. El Grupo de Expertos tomd nota de la informacion presentada y acordd sugerir al Comité
Ejecutivo que la Secretariade laCLAC:
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a) Continle realizando e seguimiento y evaluacion de los procesos de integracion
regiona y de las nuevas politicas subregionales en materia de transporte aéreo, con
miras a fortalecer laintegracion regiona;

b) Mantenga informado tanto al GEPEJTA como al Comité Ejecutivo sobre los
diferentes procesos subregionales, regionalesy mundiales; v,

c) Adopte las medidas pertinentes para coordinar y armonizar las actividades de nuevas
iniciativas regionales en materia de transporte aéreo, con € trabgjo que vienen
realizando la CLAC, reiterando en la necesidad de evitar la duplicacion de esfuerzos.

Cuestion 7 dd

Orden del Dia: Actualizaciéon de la Recomendacion sobre “Criterios y directrices en materia
deservicio al clientey calidad total”
Tarea Nro. 16 del Programa de Trabajo dela CLAC

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/08

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/19

Notainformativa CLAC/GEPEJTA/15-N1/02

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/20

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/22 CORRIGENDUM
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/26

65. La Secretaria presentd la Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/08 refiriéndose a los
antecedentes de las Decisiones sobre “Derechos del usuario” y “Criterios y directrices en materia de
servicio a cliente y calidad total”; asi como a mandato de la Asamblea de actualizar la Recomendacion
sobre servicio al cliente y calidad total. De igua manera, informo sobre los Ultimos acontecimientos
respecto a la nueva reglamentacion respecto a la sobreventa de boletos (overbooking) promulgada por la
Union Europea.

66. Por su parte, el Experto de Cuba present6 la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/19
en la que se analizaba la evolucién de los aspectos relativos a los consumidores, particularmente en lo que
atafie a los derechos de los pasgjeros de las lineas aéreas en relacion con la labor de la OACI. En ese
sentido, considerd conveniente seguir con el trabajo dela OACI y la CLAC en cuanto alos compromisos
voluntarios y la reglamentacion gubernamental sobre |os intereses de los consumidores, asi como cooperar
con los organismos sefialados en € momento oportuno, si es necesaria alguna forma de intervencién
multilateral, como la posible elaboracion de un cédigo de conducta para garantizar la armonia entre las
medidas de reglamentacion y evitar la extraterritorialidad de medidas emitidas por un Estado o grupos de
Estados.

67. El Experto de Venezuela presento la Nota informativa CLAC/GEPEJTA/15-N1/02 y la
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/20 sobre las actividades que esta redizando el Instituto
Nacional de Aviacién Civil (INAC), dirigidas ala aplicacion de los preceptos de la Recomendacién sobre
servicio d clientey calidad total en el marco de la normativa nacional.

68. Seguidamente, € Experto de Panama sometié a consideracion del Grupo la Nota de
estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/22 CORRIGENDUM, en la que proponia modificaciones a texto actua
de la Recomendacion A16-16.
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69. De lamisma manera, €l Experto de Colombia presenté a consideracion del Grupo la Nota
de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/26, en la que se proponian otras modificaciones al texto, en particular
incorporando a gunos conceptos y modificando agunos puntos, sobre todo en 1o que se refiere al segundo
capitulo (pérdida de billete de pasgje y equipges) y presentd una propuesta para reemplazar el capitulo
tercero referido alos deberes de |os expl otadores aeroportuarios y eliminar el cuarto capitulo.

70. El Representante de IATA se refirid alas transacciones on line, a aumento del trafico de
pasajeros, asi como alas compafiias de bajo costo, y dio a conocer que se esta introduciendo un proyecto
sobre simplificacion de negocios paralas compafiias aéreas y usuarios, mediante el cua, para el afio 2007,
ninguna compafia lATA vaa emitir tickets de papel, sino e-tickets. Asimismo, sefialé que através de este
proyecto, se va a establecer un sistema de chips en |os equipajes para facilitar el movimiento de maletas
gue acompafian al pasajero, por lo que € riesgo de perdida de maletas va a disminuir sustancialmente.
Con relacion a la sobreventa, sefial 6 que ésta se origina en la naturaleza del negocio, ya que es imposible
tener el 100% de ocupacion.

71. Por su parte, € delegado de Chile destacd que mientras mas competencia exista en €
mercado, € nivel de regulacion que se requerira deberia ser menor, por 1o tanto sefial 6 que seria necesario
enfocarse a estimular dicha competencia, pues asi existirdn mejores servicios hacia los pasajeros y por
ende se necesitara menor nivel de regulacion. Recalco también, que de todas maneras, se deberia tener
presente gue la regulacién excesiva implica mayores costos para las aerolineas, que son traspasados a los
usuarios a través del aumento de tarifas. Por lo tanto, consider6 que, si bien se debe proteger a usuario,
habria que hacerlo con regulaciones equilibradas, pues el exceso de ellas finalmente |o perjudica.

72. A continuacion, e Representante de AITAL se sumd a los comentarios vertidos y
manifestd que las aerolineas eran las mas interesadas en los derechos del usuario. De igual manera,
felicitd a Cuba por e andisis presentado y consider6 conveniente la necesidad de buscar un balance
reglamentario entre las aerolineas y las autoridades.

Conclusion

73. En consideracion del debate, el Grupo encargd a Experto de Colombiala modificacion de
la Recomendacion A16-16, tomando en cuenta la propuesta de Panamd, a efectos de circularlo entre los
Estados en espera de sus comentarios, en un plazo no mayor de 60 dias para presentar un nuevo andlisis en
la proxima reunion del GEPEJTA.

Cuestion 8 del
Orden del Dia: Tasasy der echos aer oportuarios
Tarea Nro. 17 del Programa de Trabajo dela CLAC

* Encuestasobre € nivel deinversiéony cargos por seguridad.
e Publicacion periddicade informacion (CLAC, IATA/AITAL y ACI-LAC).
e Impacto de los seguros en el sector aerondutico

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/15
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/23

74. El Experto de Ecuador, en su calidad de Ponente del Grupo ad hoc, present6 la Nota de
estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/15, la misma que contenia € andlisis de la encuesta sobre el nivel de
inversion y cargos por seguridad. Sefialé que, debido a las pocas respuestas recibidas, el andlisis no era
suficiente para determinar una conclusion sobre el temay exhort6 alos Estados a enviar lainformacion.
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75. Por su parte, el Experto de Colombia sefialé que tuvieron dificultades a completar la
informacién, ya que en su pais se efectan enormes inversiones en materia de seguridad aeroportuaria
pero no tienen un cobro especifico por seguridad, puesto que las inversiones en materia de seguridad se
extraen de |la tasa aeroportuaria que paga cada pasgj ero.

76. El Experto de Venezuela sefial 6 que, asi como el caso de Colombia, en su pais, en latasa
aeroportuaria estén incluidos todos |os servicios aeroportuarios, entre ellos, la seguridad.

77. A continuacion, e Experto de Colombia sometié a consideracion la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/15-NE/23, mediante la cua se andlizaba la necesidad de adoptar un mecanismo
internacional destinado a la recuperacion de deudas por concepto de sobrevuelos y se hacia una propuesta
para dicho texto. Dicho documento, recogia las impresiones registradas en € 35° Periodo de Sesiones de
la Asamblea de OACI (Comision Economica) que, sobre reglamentacion y organizacion de los
aeropuertos y servicios de navegacion aérea, presentaron algunos paises ante la OACI.

78. En ese orden de ideas, invité a Grupo de Expertos a analizar la posibilidad de establecer
un mecanismo internacional de pago anticipado de los sobrevuelos para los usuarios del espacio aéreo no
regulares que funcionen bajo € auspicio de la CLAC; asi como la posibilidad de que sea la CLAC, €
organismo encargado de realizar en forma centralizada el cobro anticipado de |os sobrevuelos a que haya
lugar, y trasladar dichos recaudos a los paises correspondientes. De igual manera, sugirio la elaboracion
de un manual de la CLAC sobre los procedimientos que facilitaran la introduccién de medidas de
recuperacion forzosa de deudas a favor de un proveedor ATS mediante la aplicacion de procedimientos
previos judiciales, de solucion de litigios que puedan surgir. Asimismo, promover, bajo e auspicio de la
CLAC, la adopcion de un Acuerdo Multilateral, que establezca un marco normativo tanto para € cobro
anticipado, como para el cobro juridico cuando a esto Ultimo hubiere lugar. Finamente, sefidd que la
nota de estudio presentada no constituia una profundizacién de la Recomendacion A14-18 de la CLAC,
sugiriendo que se encargue a la Secretaria analizar estos aspectos y generar boletines para deudores
morosos, afin de que éstos se sientan presionados.

79. El Experto de Cuba expresd que la CLAC no tenia posibilidades de convertirse en un
organismo recaudador de derechos de sobrevuelo, sefialando que éste era un problema interno de cada
pais. Por tal motivo, manifestd su preocupacion sobre la propuesta de Colombiay ofrecié brindar apoyo
sobre labase de la experiencia de su pais.

80. Al respecto, d Representante de IATA informd que, en funcion de la necesidad de los
Estados de pagar 1os servicios que prestan, dicho Organismo habia generado un sistema propio, a través
del cual, se detectaba cuando no se habia realizado un pago en la forma establecida. En ese sentido,
ofrecié enviar alos Estados informacién sobre e citado sistema, mediante € cual, muchos paises habian
reducido los indices de morosidad. Sin embargo, manifestd su desacuerdo con el pago anticipado por
derechos de sobrevuel o por parte de las lineas aéreas.

81 El Experto de Colombia aclar6 gue lamentablemente algunas aerolineas no pagan sus
derechos de sobrevuelo y normalmente éstas no pertenecen a IATA. Manifesté ademés que lo que se
buscaria era recuperar la cartera morosa de forma més expedita, ya que esto generaba costos adicionales
paralos Estados.

82. Por su parte, el Experto de Panama afiadio que el problema no es con las lineas aéreas de
IATA, sino con las aerolineas informales y consider6 que la CLAC no era e organismo idéneo manejar
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un sistema de recuperacion de cartera.. En todo caso, sugirio apelar a la ayuda que se pueden dar los
Estados entre si parallamar la atencion a las lineas aéreas deudoras y dar solucion a este problema.

83. A manera de conclusion, la Secretaria propuso hacer una investigacion genera en los
Estados miembros y, una vez que se obtengas las respuestas, evaluar la necesidad de impulsar un
mecanismo que vaya mas ala de la Recomendacion A14-18. Sugirié que se elabore una encuesta para
conocer la situacion en cada Estado y presentar una andlisis en la préxima reunion del GEPEJTA.

84. El Experto de México, por su parte, sugirié primero dimensionar € problemay recurrir a
los mecanismos existentes, es decir, alos sistemas de IATA y EUROCONTROL, que se ofrecen a todos
los Estados a fin de resolver este problema. Sefial0 que debiera haber interés por parte de IATA, alin
cuando no sean empresas asociadas las que no pagan, porque e concepto de recuperacion de ingresos es
algo gue se promueve y esté aprobado internacionalmente y, si hay servicios no recuperables, habria que
aumentar las tarifas ala aviacion regular para poder recuperar |os costos de los que no pagan. Afiadio que
el problema radica en la aviacion general, y que muchas veces no se cobra por este concepto porque
resulta més caro hacerlo.

85. Al respecto, & Representante de IATA informo que el sistema de su Organismo permite
una mejor recuperacion de los cobros, disminuye el nivel de morosidad y agiliza la recuperacion de los
cobros. Asimismo, manifestd su acuerdo respecto aanalizar este tema con mayor profundidad.

86. En ese orden de ideas, € Experto de Colombia ofrecié su colaboracion para preparar una
encuesta que permita analizar este asunto en coordinacion con la Secretaria y preparar un proyecto de
mecanismo parala préximareunion del GEPEJTA.

87. Por otro lado, €l Experto de Republica Dominicana compartio la experiencia de su pais en
materia de cobro por derechos de sobrevuelo, en € sentido que su Administracién instal6 una oficina en
laciudad de Miami afin de coordinar el cobro, ya que la mayoria de aerolineas que vuelan sobre su pais
tienen oficinas en esamisma ciudad, o que facilitael cobro de estos derechos.

Conclusion

88. El GEPEJTA tomo nota de la informacién presentada, asi como de las opiniones vertidas
por los Expertosy acordd lo siguiente:

a)  Exhortar alos Estados, que aun no lo han hecho, que completen la encuesta sobre €l
nivel de inversion y cargos por seguridad y la envien a la Secretaria, a fin de
realizar un mejor andlisis en la préxima reunién del GEPEJTA,;

b)  Encargar a Colombia la elaboracion de una encuesta sobre € cobro por derechos de
sobrevuelo y realizar un seguimiento a tema, a fin de presentar una propuesta, en
coordinacion con la Secretaria, parala proximareunion del GEPEJTA; y,

¢) Solicitar a la IATA informacién sobre su sistema de cobro de derechos de
sobrevuel o para ponerlo en conocimiento de los Estados.
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Cuestion 9 dd
Orden del Dia: Acuerdo entre los Estados sobre determinacion de la edad limite para los

pilotos
Tarea Nro. 20 del Programa de Trabajo dela CLAC

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/10

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/10 ADDENDUM
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/14

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/18

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/24 CORRIGENDUM

89. La Secretaria present6 la Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/10 y su ADDENDUM
recordando los antecedentes de esta tarea, asi como la situacion regional. En ese sentido, invitd a los
Expertos a que, durante la reunidn, expliquen la situacion de sus respectivos paises y analicen € tema,
tomando en cuenta las ventgjas y desventgjas de mantener los maximos en edad, armonizarlos a nivel
regional o buscar cualquier alternativa de solucién que beneficie atodos.

90. Por su parte e Experto de Chile present6 la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/14
haciendo referencia a concepto actual de requisito psicofisico laboral que debe aplicarse alos pilotos. Al
respecto, sefial6 que si el piloto cumple con tales estandares vinculados a la aviacion comercia en su pais,
es irrelevante la edad cronoldgica, dado que esta variable esta incorporada intrinsicamente a mismo,
como causa de eventua deterioro de sus estructuras y funciones, las que pueden ser objetivamente
evaluadas. Manifesté ademés que la edad biol 6gica supone por una parte algunas pérdidas, tiene también
ganancias, como la experiencia neuro-sensorial, €l entrenamiento continuo, etc., variables que son
medibles individuamente y posibles de acotar mediante una discriminacion positiva y no arbitraria,
situacién que ocurririaal emplear un criterio estadistico poblacional.

91. En ese sentido, sugirio la constitucion de un Grupo ad hoc que se aboque a estudio de los
antecedentes disponibles, para establecer un instrumento de caracter regional que permita unificar la edad
maxima permitida para que los Pilotos comerciales puedan continuar a mando de una aeronave, mas ala
de los 60 afios en linea con la proposicion que el Panel de Expertos en Licencias y Entrenamiento de
Tripulaciones (FCLTP) redizard ala Comision de Aeronavegacion de la OACI.

92. Seguidamente, el Experto de Paraguay presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-
NE/18 en la que se invita, entre otras cosas, a analizar |as razones o posibles causas que pudieran impedir
la ampliacion hasta los 65 afios de las autorizaciones para gjercer la funcién de piloto al mando en vuelos
de transporte aéreo comercid internacional; asi como a considerar como elemento contribuyente el
aumento de la periodicidad, disminuyendo el plazo entre las inspecciones medicas aplicables, a fin de
ampliar laedad de servicio hasta los 65 anos.

93. A continuacion, e Experto de Panamé sometié a consideracion la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/15-NE/24 CORRIGENDUM sefidando las diferencias entre |os Estados miembros de la
CLAC respecto alas normas que se aplican a la edad limite de los Pilotos, asi como sus restricciones y
condiciones. En ese orden de ideas, solicitd méas informacion para evaluar la situacion y poder esbozar
una propuesta a los Estados miembros respecto de un acuerdo en este tema. Asimismo, considerd
conveniente tomar en consideracion latendencia mundial sobre la edad limite paralos pilotosy difundir la
misma entre los Estados miembros con miras a lograr un acuerdo que permita unificar la edad limite de
los Pilotos. Finalmente, manifesté su apoyo a la Nota de Estudio presentada por Chile, pues le sirvio
como sustento, ya que latendencia mundial apuntaa aumento de la edad delos pilotos.
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94. El Experto de Colombia manifesté que también en su pais, conjuntamente con la
Secretaria de Seguridad Aérea, se esta evaluando la posibilidad de elevar la edad de retiro de los pilotos,
pero que este tema se encuentra regulado dentro de la legislacion labora que data de mediados del siglo
20 y que no esta dentro de la competencia aeronautica.

95. El Experto de Argentina precisd que en su pais se mantiene y se piensa mantener la edad
limite de 60 afios. Hizo referencia a una pequefia experiencia en su pais relacionada a un seguimiento
psicofisico y en el &mbito operacional realizado durante un afio a un grupo de pilotos. Al igual que en
caso colombiano, manifesto este tema esta nhormado y legislado a nivel laboral. Sefialé que los pilotos
mayores de 60 afios pueden aportar de otra manera, no necesariamente volando, por lo que sugirié
considerar la busgueda de otras alternativas de trabajo.

96. El Experto de Ecuador apoyd la posicion chilena y sefidd que en su pais se habia
efectuado un andlisis profundo, que s bien no era cientifico, habia logrado determinarse que la
operatividad de los pilotos supera los 60 afios.

97. El Experto de México, por su parte, comentd gue recientemente el Consgjo de la OACI
habia aprobado la Enmienda al Anexo 1 sobre requisitos médicos, vigente desde hace 30 afios; asimismo,
gue latendenciaera el aumento de la edad de los pilotos.

98. El Experto de Venezuela sefiadl 6 que compartia algunas de las inquietudes planteadas por
Argentina, ya que en su pais no consideraban el hecho de que los tripulantes lleguen a los 60 afios como
discriminacién, siendo més bien un beneficio laboral. Propuso realizar un estudio mas profundo, pues esta
situacién no sblo presentaba aspectos aeronauticos sino laborales, médicos, etc.

99. El Representante de IATA manifestd su acuerdo con la iniciativa de los Estados para
aumentar la edad de retiro de los pilotos. Considerd que a través de una normativa clara y transparente
seguramente las compafiias serian favorecidas en términos de poder utilizar un recurso donde la
experiencia es considerada vital.

100. El Experto de Cuba sefidé que, s bien estan de acuerdo con la propuesta presentada, en
su pais este tema esta regulado en funcién de los Anexos de la OACI, particularmente el Anexo 1, por o
que la autoridad encargada no otorga licencias a pilotos con mas de 60 afios.

101. Por su parte, el Experto de México sugiri6 esperar a andlisis de la Comision de
Aeronavegacion de la OACI y luego sus resultados, antes de decidir la congtitucién de un Grupo ad hoc,
para poder tomar mejores decisiones o promover la adopcion de la nueva norma de OACI, en caso se
eleve la edad deretiro de los pilotos.

Conclusion

102. El Grupo acogié favorablemente la propuesta presentada por € Experto de México y
encargo a la Secretaria que, una vez que disponga del informe de la Comisién de Aeronavegacion de la
OACI sobre este tema, 1o dé a conocer entre los Estados y vuelva a discutir € tema en el GEPEJTA, para
adoptar la Resolucion que mejor satisfaga ala region.
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Cuestion 10 del

Orden del Dia: Aplicacion de marco normativo de la CLAC (Proceso de revocatoria de las
Resoluciones Estatutarias)
Tarea Nro. 23 del Programa de Trabajo dela CLAC

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/11
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/17

103. La Secretaria sometio a consideracion del Grupo la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-
NE/11 recordando el trabajo de revision del marco normativo de la CLAC iniciado en e bienio 1995-
1996, mediante € cua se actuaizd las Decisiones y evalud e grado de aplicacion de las medidas
aprobadas por parte de los Estados miembros, tarea que continu6 durante los subsiguientes periodos, con
€l apoyo de expertos de los Estados miembros.

104. En ese sentido, presentd la situacion de las Resoluciones Estatutarias que no han logrado
hasta d momento la ratificacion y depdsito del nimero de instrumentos de aprobacion para que entren en
vigor, no obstante haber transcurrido un tiempo considerable; motivo por €l cual, se considerd conveniente
sugerir que e Grupo, a iniciar e proceso revocatorio, analice con profundidad esta situacion, revise el
texto de las Resoluciones y evalUe los tiempos, considerando la posibilidad juridica de la consolidacion de
un nuevo proyecto o cualquier aternativa que ayude en la implementacion de las modificaciones
estatutarias.

105. Seguidamente, € Experto de Vezuela presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-
NE/17 en la que informaba sobre el procedimiento para la consulta piblica de regulaciones aeronéuticas
venezolanas y lineamientos a seguir antes de sancionar o modificar los actos normativos que dicta la
Autoridad Aeronautica de su pais.

106. El Experto de México considerd conveniente sugerir al Comité Ejecutivo que promueva
formalmente ante los Estados que aun no lo han hecho, la ratificacion de las Resoluciones Estatutarias,
porgue pareceria que mas gue ratificarlas se pretenderia revocarlas.

107. Por su parte, € Experto de Cuba recordé que € motivo de redizar la Asamblea de la
CLAC cada tres afios era para hacerla coincidir con la OACI lo cual demoraria mucho cumplir con las
tareas de la CLAC, con mayor razén si tenemos jurisdiccion propia. Por tal motivo, propuso que se
analice laResolucion A12-5 “Enmiendas a Estatuto dela CLAC”.

108. El Secretario, por su parte, se refirio a la propuesta de entrar a una campafia agresiva y
fuerte para la ratificacion de las Resoluciones Estatutarias y propuso esta campafia comience desde ahora
y en todos los niveles y reuniones del GEPEJTA, con € fin de recibir més ratificaciones. De no lograr las
ratificaciones necesarias hasta el proximo afo, sugirié analizar la conveniencia de iniciar el proceso de
revocatoria o proponer cambios alas Resoluciones Estatutarias.

1009. El Experto de México sefial6 que € trabgo se deberia enfocar en desarrollar una
propuesta para la Asambles, revisando las enmiendas que no han sido ratificadas, con el propdsito de que
la propia Asamblea las ratifique o rectifique. Esta propuesta fue apoyada por e Representante de Chile,
en d sentido que durante el andlisis se deberia observar, no sélo € tiempo transcurrido sino €l mérito de la
Resolucion, y s ésta es adecuada o no para el momento.
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Conclusién
110. El GEPEJTA tom0é nota de las propuestas de los Expertos y acord6 o siguiente:

a)  Sugerir a la Secretaria que inicie una campafa fuerte en todos los niveles para
ratificar las Resoluciones Estatutarias, v,

b)  Esperar hasta una reunion del proximo afio para analizar la conveniencia de iniciar
€l proceso de revocatoria o proponer cambios a dichas Resoluciones.

Cuestion 11 del
Orden del Dia: Capacitacion profesional
Tarea Nro. 29 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/12
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/12 ADDENDUM
111 La Secretaria present6 la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/12 y su ADDENDUM

informando sobre los cursos que serédn impartidos durante € presente afio por el Instituto de Aviacion
Civil de Brasil; informacién acerca de la carrera de Postgrado Universitario de Especiaizacion en
Derecho Aerondutico y Espacial que impartira el Instituto Naciona de Derecho Aeronautico y Espacial
(INDAE) de Argentina durante €l presente afio; asi como €l catdlogo de cursos para 2005 del Centro de
Capacitacion Aeronautica (CCA) del Instituto de Aeronautica Civil de Cuba. De igual manera, informo
sobre los cursos y becas ofrecidas por la Academia de Aviacion de Singapur.

Conclusion
112. Grupo tomd nota de lainformaciéon recibiday acord6 o siguiente:
a)  Encargar ala Secretaria que solicite a las Administraciones de aviacion civil de los
Estados miembros de la CLAC informacion sobre sus posibilidades de dictar cursos
internacional es relacionados con el quehacer aeronautico;
b) instar alos Estados miembros que disponen de centros de instruccién, que envien
los programas de sus cursos a la Secretaria, con la debida antel acion, para facilitar
su circulacion oportuna; y,
Cc) encargar ala Secretaria que, en futuras reuniones, continte informando sobre los
cursos que se dictan en laregion.
Cuestion 12 del
Orden del Dia: Fortalecimiento de la membresia de la CLAC. Acercamiento con |os paises
del Caribe
Tarea Nro. 21 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/09
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/13
113. La Secretaria present6 la Nota de estudio CLAC/GEPEJT A/15-NE/09 haciendo referencia

a los antecedentes del acercamiento con los paises del Caribe asi como la incorporacion de Aruba como
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Estado adherente a la membresia de la CLAC. De igua manera, se refirié a fortalecimiento de la
membresia de la CLAC, en particular a tema de la incorporacién de Estados Unidos de Norteamérica
(EEUUV) y Canada ala CLAC, haciendo especia énfasis alaratificacion de la Resolucién A13-1 sobre la
“ampliacion del &rea geogréfica de la CLAC para la incorporaciéon de otros Estados de América a la
CLAC”, lamisma que, luego de haber transcurrido 7 afios desde su promulgacién, no ha entrado en vigor,
por tener solamente tres ratificacionesy se necesita catorce.

114. Particular atencion se dio también a las erogaciones presupuestarias que traeria consigo la
incorporacion de otros Estados a la CLAC, ya que se requeriria de un aumento del presupuesto por la
carga adicional de trabajo que esto originaria y porque habria que incorporar a toda la documentacién
textos en inglés, asi como interpretacion simultanea durante las reuniones,

115. A continuacion, el Experto de Brasil presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-
NE/13, recordando los esfuerzos de la CLAC para acercar a los Estados del Caribe, los mismos que
obtuvieron como resultado la incorporacion de Aruba ala CLAC, en calidad de miembro adherente. De
igual manera, se refirié también a la iniciativa de ampliar el area geogréfica de actuacion de la CLAC a
América del Norte, asi como posibilitar la adhesion de los Estados de esa region como miembros de la
Comision. Al respecto, resalto la importancia de ratificar la Resolucion A13-1, lo que contribuiria a
fortalecimiento de la CLAC y representaria un importante estimulo a la participacion de los demés
Estados de | as diferentes regiones que todavia no se han decidido en ese sentido.

116. En ese orden de ideas, considerd necesario establecer una estrategia, con miras a a canzar
el objetivo de atraer estos nuevos miembros, recomendando definir €l grado de prioridad a ser otorgado a
la aproximacion con cada uno de los Estados, tomando en cuenta |os compromisos anterioresy el nivel de
proximidad de estos Estados con los actuales miembros de la CLAC. En este sentido, con relacion a
Américadel Sur, sugirié promover gestiones junto a los Estados de esa region que aln no se &filiaron ala
CLAC, asi como con Santa Luciay Trinidad y Tabago, considerando el hecho de tratarse de Estados que
obtuvieron apoyo de la CLAC durante su el eccién como miembros del Consgjo de la OACI. En cuanto a
la region del Caribe, donde es mayor e nimero de Estados no miembros de la CLAC, considerd
conveniente que e procedimiento se inicie con una invitacién del Comité Ejecutivo hacia los Estados
antes mencionados para que se &filien ala CLAC. Finalmente, con respecto a América del Norte, sugirio
estimular a los actuales Estados miembros aratificar la Resolucion A13-1 que extiende € area geogréfica
de actuacion de la CLAC atodo el continente, abriendo asi la posibilidad de adhesién de Canada y de los
Estados Unidos ala Comision, transforméndola, de esa forma, en Comisién Panamericana de Aviacion
Civil — COPAC, conforme esta previsto en esa Resolucion.

117. Por su parte, el Experto de Cuba sefialé que este era un tema que habia estado tratando
desde hace mucho tiempo y antes de ver qué accidn se va a tomar, sugirié analizar con detenimiento la
conveniencia de buscar la incorporacién de paises de habla inglesa, debido a que con €llo los gastos se
incrementarian sustancialmente.

118. El Experto de México consider6 que ampliar lamembresia de la CLAC generariaingresos
adicionales y manifestd su acuerdo con la propuesta de Brasil, pero habria que ver la manera de hacerlo.
Asimismo, sugirio considerar también a Belice, porque también forma parte de COCESNA.

119. El Experto de Venezuea sugirio analizar €l tema con mayor profundidad antes de tomar
cualquier decision o recomendacion para la consideracion del Comité Ejecutivo, ya que es un tema
delicado. Respecto ala nota presentada por Brasil, solicitd aclarar qué tipo de gestiones se redizarian, y
apoyl lo expresado por le Experto de Cuba respecto a considerar los costos adicionales en que se
incurririan a incluir a un Estado de hablainglesa. Por otro lado, manifestd que se deberia mantener los
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objetivos regionales y respetar € verdadero sentido e identidad de la Comisién en e contexto
latinoamericano, afin de hacer prevalecer |os intereses de laregion.

120. El Secretario aclar6 que si se mantiene € mismo esguema de contribuciones actua, la
inclusion de otro Estado del Caribe implicaria un déficit, ya que e ingreso de los paises pequefios es
minimo respecto a presupuesto y el gasto seria mucho mayor, por o que una solucion a dlo seria
cambio de laférmula de distribucién de |as cuotas para aumentar €l presupuesto.

121. Seguidamente, € Experto de Republica Dominicana sugirié establecer las ventgas y
desventgjas del acercamiento de dichos paises y, luego de €ello, apoyarian la decision que se tome, por lo
que se comprometio a colaborar con la Secretaria en lalabor de acercamiento con los paises del Caribe.

122. Por otro lado, € Experto de Uruguay, con relacion a la Nota de estudio presentada por
Brasil, serefirio a problema de perder laidentidad regional a pretender incorporar a otros Estados que no
forman parte de la region Latinoamericana, particularmente en lo que se refiere al literal d) del parrafo
Nro. 28, en € gue se exhorta a los Estados, como parte de la estrategia, ratificar la Resolucion A13-1 que
extiende el &rea geogréfica de actuacién de la CLAC atodo € continente, abriendo asi |a posibilidad de
adhesion de Canaday de los Estados Unidos ala Comision, transformandola, de esa forma, en Comision
Panamericana de Aviacién Civil — COPAC, conforme esta previsto en esa Resolucion.

123. Al respecto, €l Secretario, a manera de aclaracion, cit6 el Articulo 2 del Estatuto respecto
al area geogréfica, y sugirié buscar una alternativa de analisis que permita cumplir con €l mandato de la
Asamblea. En ese sentido, consideré conveniente discutir e tema con mayor profundidad durante la
préxima reunion del GEPEJTA, tomando en cuenta los aspectos econdmicos, |as ventgjas y/o desventgjas,
asi como la propuesta de Brasil en el parrafo 28 de la Nota de Estudio Nro. 13, aspectos de identidad de la
CLAC.

124. Finamente, el Experto de Argentina sugirié analizar nuevamente este tema en una
préxima reunion, sobre la base de una mayor informacién y consultas previas al maximo nivel de las
autoridades aeronauticas, a fin de hacer una aproximacion mas légica a este tema. Esta propuesta fue
acogida favorablemente por e Grupo.

Conclusion
125. El Grupo acogio favorablemente la propuesta de la Secretaria y le encargd realizar un

andlisis mas profundo sobre el tema y presentar un estudio a consideracion del GEPEJTA durante su
préxima reunién.

Cuestion 13 del
Orden del Dia: Otros asuntos
Informe de la reunion del Grupo de Direccién del Comité de Proteccion
Ambiental dela Aviacion (CAEP) dela OACI
Tarea Nro. 10 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/16
126. En cumplimiento a lo acordado por la Asamblea, el Experto de Brasil sometié a

consideracion de los Expertos el informe de la reunion del Grupo de Direccion del Comité de Proteccion
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Ambiental dela Aviacion (CAEP) de la OACI (Bonn, Alemania, del 15 a 21 de noviembre de 2004), en
consideracion que Brasil representa ala CLAC en dicho Grupo.

Conclusién
127. El GEPEJTA tomé nota de lainformacion presentada.
Informe sobre las misiones de evaluacion de busqueda y salvamento (SAR) en
los Estados africanos
Tarea Nro. 1 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota informativa CLAC/GEPEJTA/15-NI1/01
128. El Grupo tom6 conocimiento de la Nota informativa CLAC/GEPEJTA/15-NI/01 que

contenia e informe OACI/CAFAC sobre las misiones de evauacion SAR, considerando € trabgjo
regiona de los africanos en €l fortalecimiento de |os servicios de blsgueda y salvamento (SAR).

Proyecto de modificacion de la clausula modelo sobre designacion y
autorizacion de aerolineas a ser adoptada por los Estados miembros de la
CLAC en sus negociaciones con los Estados miembros de la Comunidad
Europea.

Tarea No. 15 del Programa de Trabajo dela CLAC

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/25

129. El Experto de Chile present6 la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/15-NE/25, sefidando
gue e Grupo Especifico de Politica Aérea, en su Undécima reunion (Asuncion, Paraguay, 15 de marzo de
2005), habia acordado dejar de funcionar y centralizar todo su trabgjo en el GEPEJTA, motivo por € cual,
se le habia encargado la elaboracion de un proyecto de modificacion de la clausula modelo sobre
designacion de aerolineas a ser adoptada por los Estados Miembros de la CLAC para negociar con los
Estados Miembros de la Comunidad Europeay presentarlo en esta reunion.

130. En ese sentido, explicd que en dicho proyecto se suprimia e requisito de propiedad en
manos de nacionales del pais que designa, a fin de facilitar que inversionistas de fuera de la region
latinoamericana puedan adquirir paguetes accionarios de las aerolineas de laregion. Sefial6 también que
a pais europeo podria interesarle mantener ese requisito para las aerolineas europeas, porque en Europa
existen capitales suficientes para invertir en esas aerolineas, 10 que no sucede en la descapitalizada region
latinoamericana, por lo que el pais latinoamericano deberia suprimir ese requisito para sus aeroliness, y
mantener solo el requisito gue ya esté en la clausula model o, de tener su oficina principal en el pais que la
designa. El otro tema que incluia el proyecto era la sustitucién de las clausulas de resguardos para evitar
que se eludan restricciones, por otras mas amplias que recogen casos no previstos inicia mente.

131 Por su parte, e Experto de Cuba, a referirse a la propiedad sustancia, manifesté su
desacuerdo con e cambio. Agradeciendo la propuesta presentada por Chile, sugirié que la informacion
presentada sea analizada a interior de los Estados y que éstos, en un plazo perentorio, envien sus criterios.

132. Por otro lado, el Experto de Colombia puso en conocimiento del Grupo que su pais habia
adelantado tres procesos con Europa y que este tema habia sido discutido ampliamente con Espafia y
Francia, pero que su Gobierno considera que todavia no es conveniente discutir la clausula, estando
pendiente de definicidn si serd un acuerdo horizontal o bilateral. Respecto alo planteado por € Experto de
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Cuba, ratifico e criterio de que cada Estado es soberano de negociar con los textos que estimen
conveniente. Sefial6 que e texto presentado era sdlo una recomendacion, e mismo que no es obligatorio
paralos Estados de la CLAC. En ese sentido, feicitd el trabajo realizado por Chile.

133. Por su parte, el Experto de Panamé felicitdé también la Nota de estudio presentada por
Chile y manifest6 su acuerdo con Colombia, en el sentido que es un model o de clausula a utilizar acriterio
delos Estados. Sefid 6 ademés que la clausula de la CLAC se estaba actualizando en base ala experiencia
de Chile y que los Estados aprovecharian de esta experiencia. En ese sentido, consideré conveniente
llevarlaa un andlisis posterior afin de someterla a consideracion del Comité Ejecutivo.

Conclusion

134. Luego de escuchar las presentaciones sobre este punto del orden del dia, € GEPEJTA
acordd encargar a la Secretaria que circule entre los Estados miembros la propuesta para recibir
comentariosy discutirlo en una préximareunion.

Clausura

135. Parafinalizar, €l Secretario dela CLAC, Sr. Marco Ospina, asi como e Coordinador de la
reunion, Sr. Jests César Rios, Subdirector de Transporte Aéreo y Asuntos Internacionales de la DINAC,
agradecieron la presencia de los Expertos y a todo € persona que de una u otra manera contribuyo &
desarrollo delareunion y el éxito alcanzado, expresando sus deseos de un feliz retorno a sus paises.
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DECIMA QUINTA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO —GEPEJTA/15
(Asuncion, Paraguay, 16y 17 de marzo de 2005)

PALABRAS DE BIENVENIDA DEL SR. TOMASBITTAR NAVARRO
PRESIDENTE DE LA DINAC

Sefior Vice Ministro de Defensa Nacional, Cnel DE. (R) César Aguilera Torres

Sefior Secretario de la Comision Latinoamericanade Aviacion Civil, Sr. Marco Ospina Y épez
Distinguidos Delegados de los Paises miembros dela CLAC

Invitados especiales

Sefioras y sefiores

Es para mi, un privilegio € darles la més cordia bienvenida a las distinguidas autoridades
aeronduticas de los Estados Miembros de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), asi
como a los representantes de las lineas aéreas, operadores aeroportuarios, organismos internacionaes y
observadores, quienes nos honran con su presencia en nuestra apreciada tierra guarani.

Este Grupo de Expertos se ha congtituido en la principal fuente de apoyo para las decisiones del
Comité Ejecutivo de la CLAC, destacado, justamente por la calidad del trabajo desarrollado en el marco
de la misma. Ante los temas descriptos en la agenda a desarrollar, tengo certeza, de que sus esfuerzos
durante estos proximos tres dias de trabgjo, conllevardn a importantes resultados que permitan fortalecer
cadavez més el desarrollo del transporte aéreo como real herramienta de integracion regional .

La Comision Latinoamericana de Aviacion Civil, en € transcurso del tiempo, y fie a sus
objetivos ha ganado espacios, que permitieron a Latinoamérica proyectarse como una regién coherente y
segura del rumbo que desea seguir. Es asi, gque hoy dia, las reuniones que se llevan a cabo en el seno de la
misma, convocan a todos los actores que hacen a sistema del transporte aéreo, permitiendo asi la
convergencia de intereses, con una vision multidisciplinaria, donde el crecimiento de uno es e sustento
del otro.

En este sentido, es para mi una gran satisfaccion que una de las primeras actividades a desarrollar
en el campo aeronautico sea justamente la de dar apertura a un evento tan importante como es esta
DECIMO QUINTA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/15) DE LA COMISION
LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL (CLAC).

Sean todos ustedes muy bienvenidos, cuenten con e apoyo y colaboracion nuestra en cuanto
podamos hacer que vuestra estadia, en esta nuestra calidad tierra, sea lo mas placentera posible y algin
espacio de tiempo les permita disfrutar de |a belleza de este suelo paraguayo.

Exitos en |as jornadas de trabajo.

MUCHAS GRACIAS.
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DECIMA QUINTA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO —GEPEJTA/15
(Asuncién, Paraguay, 16y 17 de mar zo de 2005)

LISTA DE PARTICIPANTES

ESTADOSMIEMBROSDE LA CLAC

ARGENTINA

Enrique José Mufioz

Jefe del Departamento de Calidad

Comando de Regiones Aéreas

Av. Comodoro Pedro Zanni 250 Of. 182 Verde, Capital Federa
Telfax: (54 11) 4317 6502

buertdif @faa.mil.ar|

Héctor Luis Sanchez

Normasy Reglamentaciones

Comando de Regiones Aéreas

Av. Pedro Zanni 250 Piso 1 Ofic. 180 Verde, Capita Federal
Telfax: (54 11) 4317 6502

divatm@web-mail.com.ar

buecro aa.mil.ar

BOLIVIA

Marid Viviana Blanco Gutierrez

Especialista en Permisos de Vuelos No Regulares
Direccion Genera de Aeronautica Civil

Av. Mariscal Santa Cruz Palacio de Comunicaciones piso 4
Telfax: 591-2-2115515

imblanco@dgac.gov.bo|

BRASIL

Maria Regina Oliveira de Queiroz

Asesorada CERNAI

Av. Mal Camara 233, 12° Piso — Rio de Janeiro
Tel.: (+5521) 2139 9676

Fax: (+5521) 2139 9678

reginaguel roz@cernal .gov.br|

Luiz Guilherme S. de Medeiros

Jefe de Division de la CERNAI

Av. Ma Camara 233, 12° Piso — Rio de Janeiro
CEP 20020-080

Tel.: (+5521) 2139 9674

Fax: (+5521) 2139 9678
Imedeiros@cernai.gov.br|
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Sergio Drummond da Fonseca

Asesor Transporte Aéreo- CERNAI

Av. Mal Camara 233, 12° Piso — Rio de Janeiro
Tel.: (+5521) 2139 9676

Fax: (+5521) 2139 9678
drummond@cernai.gov.br|

Jorge Avila

Asesor de Proteccion a Vuelo MTAB

Misién Técnica Aeronautica Brasilefia
Km. 12, Nu Gnaz(, 1° Brigada Aérea

Asuncion, Paraguay

Td.: (59521) 645632

Fax: (59521) 645573

pvila@mitab.org,py|/ pspo@mtab.org.py|

CHILE

Ivan Galan Martinez

Subdirector de Planes

Direccion General de Aeronautica Civil

Av. Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago
Tel: (562) 410 7509

Fax: (562) 410 7454

sbd.planes@dgac.cl|

Paulina Radrigan

Asesor Juridico

Direccién General de Aeronautica Civil

Av. Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago
Tel: (562) 410 7459

Fax: (562) 410 7488

pradrigan@dogac.cl |

Guillermo Novoa

Jefe Departamento Legal

Junta de Aeronautica Civil

Amunategui 139-7° piso, Santiago de Chile
Tel.: (562) 698 6945

Fax: 6562i 698 3148
jnovoa@nmit.cl

Eduardo Alvarado Céaceres

Jefe Departamento Técnico-Econdmico
Junta de Aeronéutica Civil

Amunategui 139-7° piso, Santiago de Chile
Tel.: (562) 4213709

Fax: (562) 698 3148

@! varado@mit.cl |
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COLOMBIA

Juan Carlos Salazar

Jefe Oficina de Transporte Aéreo
Aeronautica Civil de Colombia
Aeropuerto Eldorado of. 403 Bogota
Tel.: (571) 4139938

Fax: (571) 2663779

|sal azar @aerocivil.gov.co|

Ivan Dario Sanchez Hoyos

Director Financiero

Aeronautica Civil de Colombia
Aeropuerto Eldorado of. 608 Bogota
Tel.: (571) 4138239 / 2662218

Fax: (571) 4135028

| van.sanchez@aerocivil.gov.co|

COSTA RICA

AnaPatricia Chavez Marin

Asesora Lega

Direccion Genera de Aeronautica Civil
San José, La Uruca, Contiguo a Migracion
Tel.: (506) 2311770

Fax: (506) 290 0089

pchaves@dgac.go.cr |

Mauricio A. Campos

Director Consgo de Aviacion Civil
P.O. Box 5026, 1000 San José

Tel: (506) 290 6655

Fax: (506) 232 2154
camposM@racsa.co.cr |

CUBA

Victor Manuel Gonzdles Calero

Director de Transporte Aéreoy RRI|I

Instituto de Aeronautica Civil - IACC

Calle 23, Nro. 64, La Rampa, Vedado, La Habana
Td.: (537) 55-1170

Fax: (537) 834-4577

gtg@i acc.avianet.cu y jéi ctor.gonzal es@i acc.avianet.cu |

Concepcion Martinez Miranda
Especialista de Transporte Aéreo

CLAC/GEPEJTA/15-INFORME
ADJUNTO 2

Calle 23 N° 64, Vedado, La Rampa, Plaza de la Revolucién, La Habana

Tel: (537) 551170
Fax: (537) 8344577
concepci on.martinez@iacc.avianet.cu |
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ECUADOR

Jorge Naranjo

Presidente del Consgjo Naciond de Aviacién Civil (CNAC)
10 de Agosto y Buenos Aires 149, Quito

Tel: (593 2) 250 4531

Fax: (593 2) 258 0753

presidente_hcnac@dgac.gov.ec|

MEXICO

Roberto Kobeh Gonzalez
Representante de México Antela OACI
999 University st. Montreal, Canada
Tel.: (514) 954 8284

Fax: (514) 954 5838

I'kobeh@icao.int|

Audencio Contreras Gonzalez
Segundo Secretario

Embajada de M éxico en Paraguay
Av. Espafia c/ San Rafadl

Tel: (595 21) 618 2000

Fax: (595 21) 618 2500
pcontreras@embamex.com.py|

NICARAGUA

Marcelino Vésquez Flores
Director de Transporte Aéreo
Tel.: (505) 268 2323

Fax: (505) 222 7516
kransporteaereodgac@miti.qob.ni|

PANAMA

Ricardo Garcia de Paredes

Asesor DGAC

Autoridad de Aeronautica Civil
Apartado 7615, Panama 5

Tel.: (507) 315 0210

Fax: (507) 315 0214
rgarciadeparedes@ageronautica.gob.pal

PARAGUAY

Jesuis César Rios Rabello

Subdirector de Transporte Aéreo DINAC

Av. Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncién
Tel: (595 21) 213 365

Fax: (595 21) 213 365

gaai @di nac.gov.p_y|
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AuroraTorres

Asesor Presidencia Area Transporte Aéreo, DINAC
Av. Mcal Lépezy 22 de Septiembre

Ministerio Defensa Nacional, 2° piso - Asuncion
Tel.: (595-21) 203 615

Fax:(595-21) 203 615

gorr@di nac.gov.g_y]

Eustaquio Ocariz

Director de Aeropuertos, DINAC

Aeropuerto Internaciona Silvio Pettirossi, Asuncion
Td: (595 21) 646094

Fax: (595 21) 645600 int. 178

Bustaquio _ocariz@hotmail.com|

Pablo Maldonado Guerrero

Asesor de la Presidencia Area Seguridad Operacional, DINAC
Av. Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncion

Tel: (595 21) 210196

Fax: (595 21) 210196

psesegop@dinac.gov.py|

José Dario Gauto

Gerente de Seguridad Operacional, DINAC

Av. Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncion
Tel: (595 21) 228715

Fax: (595 21) 229978

gso@di nac.gov.@d

MariaLiz Viveros de Bazan

Gerente de Transporte Aéreo y Regulacion Aerocomercia, DINAC
Av. Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncién

Tel.: (595) 21 213365

Fax: (595) 21 210764

gta rac@di nac.gov.p_y|

Nancy A. Sosa Delgadillo

Jefe Dpto. Asuntos Econdmicos de Transporte Aéreo, DINAC
Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncion

Tel.: (595 21) 210 764

Fax: (595 21) 213 365

Estudios_economicos@dinac.gov.py|

Raguel Guastella

Jefe Dpto. de Facilitacion y Gestion Aeroportuaria, DINAC
Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncién

Tel.: (595) 21 210764

Fax: (595) 21 213365

[al @di nac.gov.QXI
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TeresaBalsevich

Jefe de Dpto. Asuntos Internacionales DINAC
Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncién
Tel.: (595) 21 210764

Fax: (595) 21 213365

psuntos internacional es@dinac.gov.py|

Jorge Ocampos Amarilla

Jefe Coordinacion Nacional Proyectos, DINAC
Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncion
Tel.: (595) 21 210764

Fax: (595) 21 213365

pnud@dinac.qov.py]|

Hugo Sosa Viedma

Jefe Dpto. Estadisticas STAAI —DINAC

Av. Mcal. Lopez y 22 de Setiembre, Asuncion
Tel: (595 21) 645600 ext. 324

iestadi sti cas@di nac.gov.py|

Sigfrido Abente

Asesor Juridico Direccion de Aeronautica, DINAC
Av. Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncién
Tel: (595 21) 204205

Ignacia Giménez

Asesor Juridico Direccion de Aeronautica, DINAC
Av. Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncion
Tel: (595 21) 204205

[ bgaOZ@ahoo.eﬂ

Arnaldo Balbuena

Asesor Juridico- STAAI

Av. Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncion
Tel: (595 21) 213365

Fax: (595 21) 213365

Staai @dinac.gov.py|

Vivian Ocampos Alvarez

Asesor Juridico, DINAC

Av. Mcal. Lopez y 22 de Septiembre, Asuncion
Tel: (595 21) 204205

Fax: (595 21) 204205

Arsenio Cardozo Cantero
Secretario General — DINAC
Tel.: (595 21) 212530

Fax: (595 21) 212530

Lic. Juan Rogelio Vézquez

Coordinador BID/FOMIN/DINAC

Direccion Naciona de Aeronautica Civil-DINAC
coor bid@dinac.gov.py|
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Alberto Amarilla
Sub-Administrador de Aduanas
ADUANA

Aeropuerto Int’'| “Silvio Pettiross”
Td: (595 21) 646064

Fax: (595 21) 646063

Arnaldo Ramén Costa

Gerente de Relaciones con la Industria

TAM MERCOSUR SA.

Hangar TAM/ARPA, Aeropuerto Internacional “ Silvio Pettiross”
Td: (595 21) 646 000

Fax: (595 21) 645 708

I nternaci onal pz@tam.com.pyj|

Luis Galeano

Director de Aeropuertos
TAM Mercosur

Tel.: (595 21) 646600
Fax: (595 21) 646600

! ul g@gamcomgy_d

Matias Nogues

Asuntos Internacionales y Gubernamentales
TAM MERCOSUR

Telefax: (595 21) 646 000

internaci onal pz@tam.com.py

Oscar Palomba

TAM MERCOSUR

Cerrito 1026, Buenos Aires, Argentina
Teefax: (5411) 4819-4820

L egal es.bue@tam.com.br |

Guillermo Alcaréz

Asesor

Ministerio de Industriay Comercio
Mcal. Lopez 3333

Telefax: (595 21) 609356

pal caraz@fdi.org.py|

Martin Salcedo

Asesor Juridico

Ministerio de Industriay Comercio
Mcal. Lépez N° 3333

Teefax: (595 21) 609356

isal cedopy. @yahoo.com|
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Ilse Helbing

Presidente

Junta de Compariias Aéreas— JURCAIP
Mcal. Lopez 995, Asuncion

Tel.: (595 21) 229 470

Fax: (595 21) 210 084

ggnn@i beria_&s|

Maria Teresa Humbert
Representante de SWISS
JURCAIP

Mcal. Lopez 995, Asuncion
Tel.: (595 21) 211122

Fax: (595 21) 214725

thumber @swiss.com.py|

Angel V. Caballero

Director de Admisién de Extranjeros
Direccién Genera de Migraciones
Eligio Ayalay Caballero, Asuncién
Tel.: (595 21) 446955

Fax: (595 21) 446955

Risieri Filartiga

Jefe de Departamento Adm.Extranjeros
Direccién Genera de Migraciones
Eligio Ayalay Caballero, Asuncion
Telefax: (595 21) 446066

Victor Hugo Almirén Ramos

Jefe de Operaciones

Secretaria Nacional de Turismo - SENATUR
Palma N° 468, Asuncion

Tel.: (595 21) 441 530 - 441620

Fax: (595 21) 491 230

pperaci ones@senatur.gov.py|

Marta Cristaldo Cabral

Representante en el Comité de Facilitacion FAL
PaimaN° 468 y 14 de Mayo, Asuncién

Tel: (595 21) 494110

Fax: (595 21) 491230

senatur@minister.com.py |/ gristaldomarta@yahoo.com

Albino Chaparro

Director Juridico

Secretaria Naciona Antidrogas— SENAD
Edif.. Ministerio de Defensa Nacional ler. Piso.
Mcal. Lopez ¢/ 22 de Septiembre

Tel.: (595 21) 202672

Fax: (595 21) 204119
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PERU

Mariadel Pilar Iberico Ocampo
Asesora de Politica Aérea

Direccion Genera de Aeronautica Civil
Av. 28 de Julio N° 800, Lima 1

Tel.: (511) 433 1610

Fax: (511) 433 1610

Imi berico@mitc.gob. pel

REPUBLICA DOMINICANA

Luis P. Rodriguez Ariza

Sub-Director General de Aeronautica Civil
Miembro Junta de Aeronautica Civil

Av. México, Esg. 30 de Marzo - Santo Domingo
Tel.: (809) 2217909 ext. 466 y 244

Fax:(809) 689-9145

Irodriguezari za@hotmail .com|

Carlos A. Veras

Secretario de la Junta de Aeronautica Civil

Av. México, Esg. 30 de Marzo - Santo Domingo
Tel.: (809) 221 7909 ext. 237

Fax:(809) 689 9145

junta_aeronauti ca@dgac.gov.do|

Pablo Lister Marin
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Representante Consultor Juridico Miembro de la Junta de Aeronautica Civil

Av. México esq. Dr. Delgado, Santo Domingo
Tel.: (809) 695-8042

Fax:(809) 689-9145
eremiasl7@hotmail.com|

URUGUAY

Luis G. Giordlo Sancho

Asesor Letrado DINACIA

Camino Carrasco 5519, Canelones CP 14000
Td.: (598 2) 604 0408 int. 4223

Fax: (598 2) 604 0408 int. 4053

i osan@adinet.com.uy|

Sergio Pérez Lauro

Director de Transporte Aéreo comercial, DGAC
Carrasco 5519, Montevideo

Tel.: (598 2) 6040408 Int. 4040

perezl au@adinet.com.uy|
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ElsaNovelli Pérez

Asesora Econdmica Financiera

Av. Camino Carrasco 5519, Montevideo
Tel.: (5982) 6040408 int.4221

Fax.: (5982) 6040408 int. 4234

enovelli @adinet.com.uy|

VENEZUELA

Pedro Cestari Navarro

Gerente Genera de Transporte Aéreo

Instituto Nacional de Aviacion Civil - INAC

Torre Britanica, URB Altamira Sur, Av José Felix Sosa - Caracas
Telefax: (0058 212) 2636 159

marabupc@yahoo.com|

César Fernando Martinez Ruiz

Consultor Juridico A.A.

Instituto Nacional de Aviacion Civil - INAC

Av. José Sosa, Edif.. Torre Britanica, Piso 4, Altamira, Caracas
Tel.: (0058416) 6207262

c.martinez@inac.gov.ve)

Isvelis Barrera

Jefe dela Coord. Relaciones Nacionales e Internaciona es
Instituto Nacional de Aviacion Civil - INAC

Torre Britanica, Piso 4, Altamira Sur, Caracas

I'el aci onesaeronauti cas@yahoo.es|

Ivanna Megadja Falchi

Gerencia Estadistica TA

Av. Luis Troche. Piso 5, Altamira Sur; Caracas
Telefax: 0212 2636951
Ivannamegadja@yahoo.es|

AnaMaria Roméan Zapata

Analista Operaciones Internacionales

Instituto Nacional de Aviacion Civil - INAC
Torre Britanica, Piso 5, Altamira Sur; Caracas
Telefax: 0058 212 2636951
B.roman@inac.gov.ve|/ fnamariarz@hotmail.com|

OTROSESTADOS

ESTADOSUNIDOS

Joaguin Archilla

FAA Director Internacional Area Office LatinoAmerica/Caribbean
8600 NW 36th St. Suite 501, Miami FL

Td.: (305) 716 3300 ext. 14

Fax: (305) 716 3309

Egchi e.archill g@faagoﬂ
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ORGANIZACIONESINTERNACIONALES

IATA

Patricio Sepulveda

Regional Vice President Latin America and Caribbean
703 Waterford Way (NW 62nd Ave), Suite 600
Miami, FL 33126, Estados Unidos

Tel: (562) 233 0063

Fax: (562) 232 4687

sepul vedap@iata.org|

Heather MacDonald

Manager Members and Government Relations
Av. Ricardo Lyon 222, Of. 701-A, Providencia,
Santiago, Chile

Tel.: (562) 234-5747

Fax: (562) 234-5339

macdonal dh@iata.org|

Paulina Asenjo F.

Manager Business Analysis

Av. Ricardo Lyon 222, Of. 701-A, Providencia,
Santiago, Chile

Tel.: (562) 234-5747

Fax: (562) 234-5339

@j og@i ata_org|

AITAL

Alex de Gunten

Director Ejecutivo

703 Waterford Way, Miami, FL
Suite 630, 33126, Estados Unidos
Td.: (1-305) 388 0222

Fax: (1-305) 262-2645
Bdegunten@aital .org|

Francisco J. Mé&chler

Asesor

Av. Eldorado ° 92-30, Bogot4, Colombia
Tel.: (571) 295 7972

Fax: (571) 4139178
francisco.machler@aital .org|

ACI-LAC

Eduardo A. Flores
Secretario Regional

Aeropuerto Internacional Crescencio R. Mérida, Y ucatén — México

Td.:(52) 999-946 / 1258
Fax: (52) 999 946 /1264
Efl oresdc@aci-lac.aero|
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Ignacio Peré

Direccién de Asuntos Legales
Aeropuertos Argentina 2000 S.A.
Honduras 5663

Buenos Aires, Argentina

Tel.: (5411) 4852 6203

Fax: (5411) 4852 6952

I pere@aa2000.com.ar |

ALADA

Augusto Fuster Colunga

Vicepresidente

Jgjui 737, piso 1° C, Asuncién, Paraguay
Telefax: (595) 021-492759

Rubén E. Gémez Cardoso

Miembro Plenario

Y egros 437- Piso 14, Oficinaly 2, Asuncion, Paraguay
Tel.: (59521) 447020

Fax.: (59521) 449313

Qbrg3009@gla_net.gg|
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DECIMA QUINTA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOSEN ASUNTOSPOLITICOS,

ECONOMICOSY JURIDICOSDEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/15)
(Asuncion, Paraguay, 16 al 18 de marzo de 2005)

ORDEN DEL DiA

Sistema de integracion regional del transporte aéreo.
Tarea No. 2 del Programa de Trabajo dela CLAC

Gestién regional unificada de las infracciones agronauticas.
Tarea No. 14 del Programa de Trabajo dela CLAC

Facilitacion del transporte aéreo. Implementacion de nuevas medidas y preparacion del Seminario
AVSEC/FAL.
Tarea No. 6 del Programa de Trabajo dela CLAC

Seguimiento alos procesos de concesién de aeropuertos.
Tarea No. 9 del Programa de Trabajo dela CLAC

Ratificacion de los instrumentos de derecho aeronautico internacional.
Tarea No. 11 del Programa de Trabajo dela CLAC

Procesos de integracion en todos los niveles (mundial, regional y subregional).
Tarea No. 12 del Programa de Trabajo dela CLAC

Actualizacion de la Recomendacion sobre “Criterios y directrices en materia de servicio a clientey
calidad total”.
Tarea No. 16 del Programa de Trabajo dela CLAC

Tasas y derechos aeroportuarios.

Tarea No. 17 del Programa de Trabajo dela CLAC

*  Encuesta sobre € nivel deinversién y cargos por seguridad.

e Publicacion periddicade informacion (CLAC, IATA/AITAL y ACI-LAC).

Acuerdo entre los Estados sobre determinacion de la edad limite paralos pilotos.
Tarea No. 20 del Programa de Trabajo dela CLAC

Aplicacién del marco normativo delaCLAC (Proceso de revocatoriade las Resoluciones Estatutarias).
Tarea No. 23 del Programa de Trabajo dela CLAC

Capacitacion profesional.
Tarea No. 29 del Programa de Trabajo dela CLAC

Fortalecimiento de lamembresiade la CLAC. Acercamiento con los paises del Caribe.
Tarea No. 21 del Programa de Trabajo dela CLAC

Otros asuntos.



