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LXVI REUNION DEL COMITE EJECUTIVODE LA CLAC
(Meddllin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)
Cuestion 2 del
Orden del dia Examen v aprobacion de las conclusiones de la Decimotercera Reunion del
Grupo de Expertosen Asuntos Paliticos, Econdmicosy Juridicosdel Transporte
Aéreo (GEPEJTA/13) Santiago de Chile, 9 al 11 de mar zo de 2004)
»  Estudio sobrelosimpuestos que afectan al Combustible parala Aviacién
(Nota de estudio presentada por IATA)
Antecedentes
1 En Lima, Pert, entre e 2 y 4 de septiembre del 2003, IATA presentd un estudio sobre

“Determinacion Internacional del Precio del Combustiblede Aviacion”. En estafecha, lospreciosdel petrdleo
crudoy sus derivados habian caido desde que alcanzaron su nivel mésalto acomienzosdel 2003, pero aln asi
permanecian en niveles elevados.

2. En esas mismasfechas, CLAC presenté unaEvaluacion dd precio del combustibledeaviacion
en laregion queincluiaun andlisis de las cargas tributarias que afectan a éste.

3. Nuevamente en Santiago, en Marzo del 2004, CLAC present6é unaActualizacion del precio del
combustible de aviacion en laregion.

4, Luego, y por d efecto delaguerraen Irak, € combustible [legaasu precio maximo histérico
durante los primeros meses del 2004, alcanzando los UDS 41 por barril.
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IATA havenido colaborando hace varios afios con CLAC paraanalizar el combustibley concuerdacon CLAC
en la adopcién de medidas que apunten a la disminucion del precio del combustible en los Estados de la

region.

5. Creemosquee precio del Combustible de Aviacion esta afectado por fuertes cargastributarias.
Dado que los precios delos combustibles usados en otros medios de transporte, tales como son € combustible
para automoviles, buses, barcos y otros, también tienen cargas tributarias importantes, se hace necesario €
determinar en formafehaciente si existe algun tipo de discriminacién en lafijacidn de estas cargastributarias
en contra de los precios de los combustibles parala aviacion.

6. Creemos que los Estados, en cuanto a recaudadores de impuestos, no tienen motivacion para
disminuir losimpuestos especificos a combustible. Esdecir, mientras mas aumentad precio del Combustible,
mas dinero recaudan los gobiernos. Para los gobiernos los impuestos son un buen negocio, especialmente
cuando producto de una crisis € precio ha alcanzado sus méximos histéricos.

7. Por estarazon, pensamos que paraque un Estado evite caer en latentacién de aprovechar estas
circunstancias, se debe crear un Fondo Estabilizador del precio del combustible paralaaviacién. Dicho Fondo
estaria constituido por todos |os beneficios percibidos por un Estado por concepto de aumentos en preciosde
combustibles afectos a altas tasas de impuestos, y se usaria para sustituir menores ingresos del gobierno en
tiempos en que | os preci os caigan por debajo de lo pronosticado. Esto protege al gobierno yaque aseguraque
sus praoyecciones de ingresos por concepto de cargatributariaa combustible se cumplan, y a mismo tiempo,
protege a consumidor.

Estudio a Realizar

8. Propusimos realizar un estudio que complemente el efectuado por CLAC respecto acuantificar
las cargastributarias sobre € precio del combustible de aviacién y ademas, comparar los resultados obtenidos
con las cargas tributarias aplicadas en los precios del combustible para otros medios de transporte.

0. Paratales efectos, la Oficina Regional de IATA haestado trabajando en conjunto con sus 21
oficinas en los distintos paises de la region. Este proceso se esta llevando a cabo con la dificultad que estas
personas no son expertas ni en materia de combustible ni en materia tributaria.

M edidas propuestas al Comité Ejecutivo

10. En consecuencia, mediante esta nota de estudio, solicitamos la cooperacion de los Estados
CLAC afin de poder, en formaprecisa, determinar esta eventual discriminacion en contradel combustible de
aviacién, através de cargas tributarias excesivas que afectan negativamente el desarrollo sano delaindustria
del transporte aéreo y laintegracion regional de nuestros paises.

11. Paraestos efectos, adjuntamos un formulario muy simpley brevey solicitamos que nosenvien,
alas personas que a continuacion indicamos, sus respuestas alabrevedad paracompararlo con los resultados
obtenidos por nuestras oficinas regionalesy asi aumentar la exactitud del estudio.

Patricio Sepulveda Heather MacDonald
VicePresidente Regiona Manager International Affairs
AméricalLatina& Caribe IATA - SCL

IATA macdona dh@iata.org

sepulvedap@iata.org |
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Formulario a Rellenar

Tipode
Combustible

Unidad de Medida
(litro o galén)

M oneda

Periodo
(se solicita entre 15y 30 de Junio del
2004)

Precio

Desglose de % cargastributarias
(g. VA, Imp. Especificos, Otros)

Combustible parala
aviacion

Gasolina Regular
(Octane bajo)

Gasolina Plus
(Octane Mediana)

Gasolina Super Plus
(Octane Alta)

Diesel 0 Gas Qil




