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LXVI REUNION DEL COMITE EJECUTIVO
(Medellin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)
INFORME
Presidencia, lugar y fecha dela Reunién
1 Bgo la presidencia del Sr. César Aguilera Torres, Presidente de la Comisién

Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC) secelebrd laLXVI Reunion del Comité Ejecutivo, los dias 30
de junio y 1° de julio de 2004, en la ciudad de Medellin, Colombia, en € sal6n “Antioquid’ del Hotel
Intercontinental Medellin.

Secretariay participantes

2. La Secretaria estuvo a cargo del sefior Marco Ospina, Secretario de la CLAC y
participaron en lareunién 105 delegados representando a 15 Estados miembros, 6 Estados observadores, 8
organismos internacionales y 1 industria aeronautica. La lista completa de los participantes figura como
Adjunto 1.

Homenaj e pdstumo a los sefiores Federico Bloch y Ernesto Vasquez Rocha.

3. Antes de dar inicio a ceremonia de apertura, € Comité Ejecutivo de la CLAC rindié un
homengje postumo a los sefiores Federico Bloch y Ernesto Véasquez Rocha (Adjuntos 2 y 3,
respectivamente) y encargo ala Secretaria la entrega de un acuerdo de condolencia a sus familiares por la
irreparable pérdida.

Ceremoniade apertura

4, El discurso de orden estuvo a cargo del César Aguilera Torres, Presidente de la CLAC,
agradeci6 alas Autoridades Colombianas por la oportunidad de celebrar una reunion del Comité Ejecutivo
en ese pais. El texto del discurso figuracomo Adjunto 4 al presente informe.

5. Seguidamente, se dio lectura a las cartas enviadas por € Sr. Sergio Fgjardo Vaderrama,
Alcade de laciudad de Medellin de Colombiay Sr. Anibal Gaviria Correa, Gobernador del Departamento
de Antioguia, manifestando su imposibilidad de asistir alareunion. Especial atencién merecié el mensgje
enviado por e Presidente de Colombia, Sr. Alvaro Uribe Véez. Los textos de las cartas y €l mensgje
figuran como Adjuntos 5, 6 y 7, respectivamente.
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6. Finadmente, e Dr. Juan Carlos Vélez Uribe, Director de la Aeronautica Civil de
Colombia, dio la bienvenida a las delegaciones participantes e inauguré oficialmente lareunion. El texto
de su discurso figura como Adjunto 8 aeste informe.

Orden del Dia

7. El Comité Ejecutivo adopté € Orden del Dia, tal como se detala en e Adjunto 9 de
presente informe.

Sesiones abiertas

Cuestion 1 dd

Orden del Dia: Presentacion _sobre “Concepto vy ventajas de los sistemas regulatorios
regionales’.
Tarea Nro. 24 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/02

8. La Secretaria present6 la Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/02 y se refirio a la iniciativa

de la CLAC y a los antecedentes del establecimiento del Sistema regional de cooperacion para la
vigilancia de la seguridad operacional, asi como a su situacion actual, sus miembros y la labor
desarrollada durante sus dos afios de funcionamiento en laregion.

0. Seguidamente, invitd a Sr. Juan Diaz, Jefe de Servicio de Estandarizacion de
Procedimientos de Inspeccion de la DGAC de Espafia, a redizar una presentacion sobre “ Concepto de un
sistema regulatorio, ventagjas y retos para su establecimiento”, conforme a lo acordado durante la Novena
reunion ordinaria de la Junta General del Sistema regional de cooperacion para la vigilancia de la
seguridad operacional (Buenos Aires, Argentina, 4 de noviembre de 2004) y, a requerimiento del
Coordinador del Sistema. Copia de la presentacion se acompafia como Adjunto 10 al presente informe.

10. En dicha presentacion, entre otras cosas, se invita a participar del Seminario de ato nivel
sobre €l “concepto y ventgjas de sistemas reguladores regionales’ a llevarse a cabo a principios del
préximo afio en Rio de Janeiro, Brasil.

Conclusion

11. El Comité Ejecutivo tomo nota de la presentacion.

Cuestion 2 de

Orden del Dia: Examen vy aprobaciéon de las conclusiones de la Decimoter cera Reunién del

Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Econdmicos y Juridicos de
Transporte Aéreo (GEPEJTA/13) (Santiago de Chile, del 9 al 11 de marzo de
2004)

Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/03

Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/19 CORRIGENDUM
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/20

Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/21

Nota informativa CLAC/CE/66-NI/01
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12. La Secretaria present6 la nota de estudio CL AC/CE/66-NE/03 mediante la cual se sometia
a consideracion del Comité Ejecutivo el Informe de la Decimotercera Reunion del Grupo de Expertos en
Asuntos Politicos, Econémicos y Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/13) realizada en la ciudad de
Santiago de Chile, del 9 d 11 de marzo de 2004. El Secretario fue presentando punto por punto los temas
discutidosy las conclusiones alcanzadas en la citada reunion.

Panel sobre aviacion especifica / trabajos aéreos especializados (aviacion agricola y
extincion deincendios). (Cuestion 1 del Orden del Dia). Tarea Nro. 28 del Programa
de Trabajo dela CLAC.

13. La Secretaria se refirid a los resultados de la encuesta circulada entre los Estados de la
region sobre aviacion especifica, sefialando la importancia de la labor del grupo ad hoc constituido para
darle seguimiento a esta actividad, y a las presentaci ones efectuadas por 1os Expertos de Brasil, Colombia
y Venezueladurante el GEPEJTA/13.

14. De igual manera, reiterd sobre la aclaracion de los diferentes conceptos y puntualizo la
necesidad de definir € servicio aéreo regular y no regular, y la diferencia entre los servicios de transporte
aéreo y los de trabajo aéreo; sugiriendo que, para fines conceptuales, se utilice como guia la
documentacion de la OACI. Destacd ademas el pedido planteado por el GEPEJTA de considerar una
Guia de Orientacion sobre esta materia, 10 que congtituiria una gran ayuda para € desarrollo de esa
actividad; asi como ampliar el campo de andlisis de |os trabaj os aéreos especializados.

Conclusion
15. El Comité Ejecutivo tomo nota de la sugerencia del GEPEJTA y acordd lo siguiente:

a)  Encargar a Grupo ad hoc constituido por Colombia (Ponente), Argentina, Costa
Rica, Ecuador y la OIP que, con € apoyo de la Secretaria, continte recopilando y
analizando la informacion y prosiga el trabgjo considerando la estandarizacion de
conceptos.

b) Encargar ala Secretaria la actualizacion de la tabla referente a la “ Encuesta sobre
Aviacién Genera Especifica (Trabajos Aéreos Especializados)” y presentar un
informe en la proxima reunion.

c) Queed andlisisdel tema sobre aviacion especifica no se circunscriba solo alos de la
aviacion agricola y extinciéon de incendios, sino todo €l espectro de los “trabgjos
aéreos especializados”.

d)  Encargar a Grupo ad hoc la elaboracion de un Proyecto de Decision con una Guia
de Orientacion para discutirlo en la préxima reunién.

Seguimiento a la aplicacion del marco normativo de la CLAC en los Estados

miembros. Revision del estado delas Decisiones dela CLAC. (Cuestion 2 del Orden

del Dia). TareaNro. 1 del Programa de Trabajo dela CLAC.
16. La Secretaria someti6 a consideracién del Comité Ejecutivo varios Proyectos de Decision

que debian ser modificados y/o derogados debido a cambios que se han producido en funcion de su
aplicacion o porque en su contenido se hacia referencia a documentos que ya no estaban vigentes.
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17. Con relacién a tema de los derechos del usuario, €l delegado de Colombia present6 una
nota de estudio en la que recogia algunos aspectos de la evolucion mundia y regional de dichos derechos
y la calidad en la prestacion del servicio de transporte aéreo a los usuarios, recomendando a los Estados
miembros mantenerse atentos a los desarrollos mundiales sobre este tema, con el fin de enriquecer €
proyecto de Recomendacion sobre “Derechos del usuario” y la Cartilla respectiva, particularmente con la
expedicion del Reglamento (CE) No. 261/2004 del Parlamento Europeo por € gue se establecen normas
comunes sobre compensacion y asistencia a los pasajeros aéreos en caso de denegacion de embarque y de
cancelaciéon o gran retraso de vuelo, € cual entrard en vigor el 17 de febrero de 2005; asi como del
proyecto de decision andina que se viene trabajando en el Comité Andino de Autoridades Aeronduticas, a
fin de armonizar aln més e proyecto de recomendacion sobre Derechos del Usuario. Adicional mente,
sugirio la adopcién de medidas paralograr una mayor informacion de los pasgjeros, asi como posibilitar la
adopcion de compromisos voluntarios o “cddigos de conducta’ propuestos por las lineas aéreas de la
region.

18. De igual manera, solicito alos Estados apoyar la presentacion de una nota de estudio que
resuma la experiencia L atinoamericana en el tema de los derechos y deberes de |os usuarios, en la proxima
AsambleadelaOACI. Finalmente, sugirié que este tema sea incluido formalmente en e programa de
trabgjo dela CLAC parae préximo bienio.

19. Por su parte, €l delegado de AITAL se refirid a trabagjo de las lineas aéreas en la regién
para asegurarse que todos los clientes y pasajeros reciban e mejor servicio posible, asi como a los temas
mencionados en la nota presentada por Colombia, particularmente en lo relacionado a la regulacion en
Europa, basada en iniciativas propias de las aerolineas, como la busqueda de voluntarios, etc. Al mismo
tiempo, manifestd su preocupacion con relacion a algunas implicaciones, como aplicar el modelo europeo
a Latinoamérica, debido a que dicho modelo habia presentado muchas deficiencias. Motivo por €l cual,
sugirio tomar en cuenta dicho modelo pero aplicarlo segin al realidad de laregion. Con respecto al tema
de los derechos del usuario, ofrecio €l apoyo de AITAL paralaelaboracion de una nota de estudio parala
Asamblea de OACI, a efectos de aobtener mejores resultados.

20. De manera aclaratoria, € Secretario manifestd que existe un consenso para que este tema
sea discutido en el GEPEJTA. De este modo, sefialé que se deberia analizar la Resolucion Europea y
evaluar s va o no a modificar la Resolucion de la CLAC. En ese sentido, sugirio que IATA y AITAL
presenten una nota de estudio en el GEPEJTA con sus planteamientos a respecto. En relacion con la
nota informativa que se presentard a la Asamblea de OACI, manifestd que la experiencia latinoamericana
se deberia basar en las dos Decisiones que sobre esa materia dispone la CLAC: Recomendacion A14-2
“Derechos del usuario” y Resolucion A15-7 “Criterios y directrices en materia de servicio d cliente y calidad
total”.

21. Seguidamente, € delegado de Colombia manifestdé su acuerdo con la propuesta de la
Secretariay dio a conocer que, de tiempo atras, su pais ha venido proponiendo que la CLAC y la OACI
traten el tema de los derechos y deberes de los usuarios del transporte aéreo, ya que consideran que es un
tema que se le ha dado poca atencion en el pasado; esto, sin dgjar de reconocer |os esfuerzos que ha hecho
la CLAC através del desarrollo de sus Decisiones. Como respuesta a AITAL, manifesté observar una
preocupacion por parte de las aerolineas con relacion a la regulacion de los deberes y derechos de los
usuarios del transporte aéreo. En ese sentido, sugirid que estudiaran y andizaran la experiencia
colombiana, donde antes de expedir unas regulaciones con caracter de sancion contra las aerolineas, su
pais habia hecho un trabajo en conjunto, generando una serie de beneficios, no sdlo paralos usuarios sino
tambi én paralas aeroliness.
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22. Por otro lado, la delegada de Cuba se refirid a la ratificacién de las Resoluciones
Estatutarias y sugirio realizar un andlisis respecto a estado de su aprobacion durante la proxima reunién
del GEPEJTA, propuesta que fue acogida favorablemente por e Comité Ejecutivo.

Conclusion

23. El Comité Ejecutivo, luego de pasar revista a cada uno de los Proyectos de decision y
analizar la nota de estudio presentada por Colombia, acordd lo siguiente:

a) Encargar a Colombia la actualizacion de la Recomendacion A14-2 “Derechos del
usuario” y Resoluciéon A15-7 “ Criterios y directrices en materiade servicio d clientey
cdidad total” afin de que sean andlizadas por € GEPEJTA en su proximareunion.

b) Encargar a Colombia la elaboracion de un proyecto de nota informativa para la
préxima Asamblea de la OACI, que resuma la experiencia Latinoamericana en €l
tema de los derechos y deberes de los usuarios, y presentarla para el andlisis del
GEPEJTA durante su préxima reunion.

c) Encargar d GEPEJTA d andlisis del estado de aprobacion de las Resoluciones
Estatutarias durante su proxima reunion.

d) Sugerir a la Asamblea la derogacion de la Recomendacion A6-3 sobre
“Reembolsos’ y la Declaraciéon de México del 14 de diciembre de 1998; vy,

e)  Acoger favorablemente |os Proyectos de Decisiones que se incluyen a continuacion
para ulterior aprobacion de la Asamblea:

PROYECTO DE RECOMENDACION A16-
CLAUSULA A INTRODUCIR EN ACUERDOSBILATERALES SOBRE TRANSPORTE
AEREO PARA ELIMINAR LA DOBLE TRIBUTACION

CONSIDERANDO que resulta necesario facilitar la explotacion de los servicios aéreos de la Region en lo
que se refiere alos diversos sistemas de impuestos;

CONSIDERANDO que en ta sentido, la CLAC adopto a través de sus Asambleas, una politica de
reduccion de la carga impositiva que imponen los Estados a los usuarios del transporte aéreo e
incentivar la afectacion de dichos fondos a la satisfaccion de las necesidades especificas del modo
aéreo, con tratamiento independiente de otros modos de transporte;

CONSIDERANDO las dificultades actuales para formalizar un acuerdo multilateral tendiente a evitar la
imposicion mlltiple, por escapar de la competencia especifica aeronautica la cuestion arancelaria,
por las diferencias en los métodos comerciales y contablesy la legidacién comercial, lo que hace
aconsgj able su negociacion sobre bases de bilateralidad.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC
RECOMIENDA a los Estados miembros gque, en las negociaciones que concierten entre si, lo mismo que

respecto de terceros paises, se incluyan previsiones en los acuerdos sobre transporte aéreo relativas a
compromiso para evitar la multiple tributacion que afecte a transporte aéreo y a sus ganancias, impuestos
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alas utilidades asi como los impuestos sobre bienes muebles y otros gravdmenes sobre las aeronaves, de
conformidad con las politicas de la OACI en materia de impuestos que gravan el transporte aéreo
internacional.

La presente Recomendacion reemplaza a la Recomendacion A10-5.

PROYECTO DE RESOLUCION A16-
DECLARACIONESDE LA CLAC

CONSIDERANDO que tanto €l Estatuto como el Reglamento Interno de las Reuniones de la CLAC, en
varios de sus articulos, hacen referencia a las Conclusiones, Resoluciones y Recomendaciones
como instrumentos de decisiones adoptadas por la Asamblea;

CONSIDERANDO que ni en €l Estatuto ni en el Reglamento Interno de las Reuniones de la CLAC se
hace referencia especifica alas Declaraciones;

CONSIDERANDO que, no obstante lo sefialado, la Asamblea de la CLAC ha promulgado varias
Declaraciones;

CONSIDERANDO lanecesidad de definir las referidas Declaraciones.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RESUELVE:

1 Definir ala “Declaracion” como una manifestacion de la CLAC ante determinado asunto, que no
implique necesidad alguna de aprobacion o de accion individual por parte de los Estados
miembros.

2. Esclarecer que, en consecuencia, las Declaraciones no deben integrar el conjunto de Decisiones de

la CLAC, debiendo Unicamente constar como Anexo a compendio de  Decisiones,
exclusivamente para fines informativos.

3. Establecer que las Declaraciones no recibiran codificacion normativa (CON, RES o REC) y como
parte de su titulo debera constar la ciudad donde fue promulgaday la fecharespectiva.

La presente Resolucion reemplaza a la Resolucion A14-5.
PROYECTO DE RECOMENDACION A16-
DERECHOSDEL USUARIO

CONSIDERANDO que entre los objetivos de la CLAC se encuentra la obtencién de un desarrollo
ordenado y lamejor utilizacion del transporte aéreo;

CONSIDERANDO que resulta necesario tutdlar los derechos del usuario como principa sostén de la
industria;
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CONSIDERANDO que € reconocimiento de tales derechos debe ser complementado con la confeccién
de una cartilla que los detalle convenientemente.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RECOMIENDA A LOSESTADOS MIEMBROS

1.  Adoptar el siguiente régimen de atencién a pasgero cuando se le deniegue € embarque, por
razones que no le son imputabl es, teniendo reserva confirmada:

a)

b)

d)

Las lineas aéreas deberan utilizar todos los medios a su alcance para proporcionar transporte
sustitutivo en el primer vuelo disponible en alguna linea regular o no regular, incluyendo
conexiones con espacio confirmado cuando estas Ultimas sean aceptables para el pasagjero. El
pasgjero, a su eleccion, podra optar por € transporte sustitutivo o por el reembolso del
importe pagado; sin perjuicio del gercicio de los restantes derechos previstos en el parrafo 2
de la presente Recomendacion.

Las lineas aéreas proporcionaran a pasajero, como minimo, 10s siguientes servicios sin cargo
para el mismo:

i)  Unacomunicacion a punto de destino, por laviamas répida, aeleccion del usuario.

i)  Comidasy refrigerios de conformidad con el tiempo de espera para embarcar en otro
vuelo.

iif)  Alojamiento en algin hotel del aeropuerto o la ciudad, cuando € tiempo de espera para
embarcar en otro vuel o exceda las cuatro horas.

Iv)  Transporte terrestre desde y hacia e aeropuerto.

La linea aérea no esta obligada a prestar los servicios indicados en € literal b), cuando la
denegacion de embarque se deba a razones imputables a pasajero o por orden de autoridad
competente, de conformidad alo establecido en el contrato de transporte.

Las lineas aéreas y las agencias de vigje estaran obligadas a colocar carteles explicativos en
los puntos de emision de boletos, reservacion de espacios y en los mostradores de los
aeropuertos, indicando claramente e régimen establecido o aprobado por e gobierno
respectivo.

Los servicios mencionados en e parrafo b) son los minimos a que tiene derecho un pasgero
no embarcado, pudiendo la linea aérea ofrecer otros no especificados por esta
Recomendacién, de acuerdo con las circunstancias especiales y la condicion del pasgjero.

El régimen de atencion al pasajero establecido en € numeral 1, no implica ni supone renuncia por

parte del mismo al gercicio de sus derechos, conforme al ordenamiento juridico internaciona
aplicabley alalegislacion del pais donde existio |a denegacidn de embarque.

El campo de aplicacion de estos principios resulta aplicable a todos los vuelos regulares

internacionales que salen del territorio de los Estados miembros de la CLAC, cuaquiera sea €l pais
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de bandera del explotador y a todos los vuelos del interior, siempre que se trate de pasgjeros con
documentos de transporte con conexion directa a un vuelo internaciona de salida o llegada.

4.  Definicion de "espacio previamente confirmado”:
Especificacion del nimero de vuelo y la anotacion "OK™ en € lugar apropiado del billete por parte
de lalinea aérea 0 su agente autorizado. Siempre que sea posible, dicha anotacion ird acompafiada
del nimero de referencia de la reserva y/o la identificacién de la linea aérea o € agente que haya
hecho la misma.

5. Pérdidade un vuelo de conexion:
Los servicios minimos especificados en € parrafo 1, también deberan ser proporcionados por la
linea aérea en los puntos de conexion especificados en el billete cuando se pierdan los vuelos de
conexion con reserva confirmada indicados en el mismo.

6.  Aceptacion del transporte sustitutivo:
El pasgero podra rechazar el transporte substitutivo a que se refiere el parrafo 1, apartado a),
cuando no sele ofrezcan condiciones similares alasindicadas en € billete de pasgje.

7.  En € billete de pasgje u otro lugar conveniente, se deberaindicar claramente que las cancelaciones
tardias y pasajeros no presentados, pueden acarrear penaidades, incluso cancelaciones de los
tramos subsiguientes.

8. Las tarifas pagadas por € usuario seran validas dentro de los plazos y condiciones que especifique
el billete.

9.  Adoptar los siguientes criterios en materia de documentos de vigie no utilizados o parciamente
utilizados:

a) Tipos de reembolsos:

i) Reembolso involuntario:
Se aplica cuando la linea aérea no pueda proporcionar los servicios dentro de las
condiciones estipuladas en el documento de vigje respectivo.

i)  Reembolso voluntario:
Se aplica cuando las razones que invoque el pasgjero para solicitar e reembolso no son
atribuibles aincumplimiento del contrato de transporte por parte de lalinea aérea.

iii) Reembolso de un billete extraviado o de otro documento de vigie procede previa
prueba satisfactoria ddl extravio.

b)  Los reembolsos seran efectuados por e transportista que emitié originalmente el documento
de vigje 0 por sus agentes autorizados.

C) Los reembolsos se haran en la moneda en que se haya pagado la tarifa o en la moneda del
paisen el que serealizae reembolso.

d)  Enlos casos de reembol sos involuntarios, éstos se hardn en lamoneda del pais donde se pago
latarifa 0 en la moneda del pais en que se haga el reembolso, a opcion del beneficiario. En
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ambos casos se aplicard sobre el valor de la tarifa original expresada en dolares, € tipo de
cambio vigente en el momento del reembol so.

€) En los casos de reembol sos voluntarios y de documentos de vigje extraviados, éstos se haran
en lamoneda en que se pago latarifa, manteniendo € tipo de cambio vigente en el momento
en que se adquirio el documento de vigje.

f) Cuando los Estados miembros consideren justificado autorizar a las lineas aéreas aplicar
recargos o gastos administrativos en relacion con los reembol sos, dichos recargos o gastos no
se aplicaran en los casos de reembol sos involuntarios y debido a enfermedad o fallecimiento
del pasgjero.

10. Que, en casos especiales, los pasgeros que requieren de asistencia especial, tengan derecho de
embarcar, en primer término, con la debida asistencia y en lo posible disponer de un asiento de
mayor comodidad dentro de la clase respectiva.

11. Que adopten la"CARTILLA" que obraen € Anexo de la presente Recomendacion, como texto de
orientacion conteniendo informacion sobre |os derechos de los usuarios, a efectos de su difusién por
los medios que resulten pertinentes.

La presente Recomendacion reemplaza a la Recomendacion Al4-2.

ANEXO
CARTILLA DE DERECHOSDEL USUARIO DEL SERVICIO AEREO
(Texto de orientacion)

Introduccion

El transporte aéreo se basa en un contrato entre el usuario (puede ser usted mismo) y el
transportador aéreo aun cuando el primer contacto se haya efectuado a través de la mediacion de un agente
autorizado. En consecuencia, de ese contrato se derivan derechos y obligaciones para las dos partes,
siendo € agente en € caso de haberlo, responsable solidariamente con el transportista. Por esta razon, es
necesario conocer |os derechos que le asisten, incluidos aquellos relaconados a su seguridad y cuéles los
procedimientos que debe seguir para proteger sus intereses.

Los derechos del usuario del transporte aéreo son los siguientes :

1. Vueos confirmados:

a S un billete de pasgje estd emitido con fecha de salida confirmada y su embarque es
denegado por falta de espacio, lo que en e lenguaje aerocomercia se llama “sobreventa’ o
bien “overbooking”, o por cualquier otra razén no imputable a pasgjero, € usuario tiene
derecho a ser compensado y embarcado en el primer vuelo que parta a su destino. La
compensacion dependera de las normas aplicables en el lugar en que se produce la
denegacién de embarque.

b)  Tiene derecho a una comunicacion a su lugar de destino, por la via més rapida, a eleccion
del usuario, comidas y refrigerios de conformidad con el tiempo de espera que medie hasta
el embarque en otro vuelo, alojamiento en un hotel del aeropuerto o ciudad, cuando €
tiempo de espera para embarcar en otro vuelo sea superior a4 horasy al transporte terrestre
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necesario desde y hacia el aeropuerto. Dichos derechos le corresponderan Gnicamente si se
presenta con la antelacion fijada en € aeropuerto y si ademas ha cumplido con € requisito
de reconfirmar su reserva 72 horas antes de su embarque.

C) Lo indicado en e punto b), son los minimos derechos que tiene el usuario. Dependiendo de
la politica comercial de la empresa, podrd obtener la asignacion de otros beneficios
complementarios.

d) Debe tenerse presente que aun aceptando dichos beneficios, no perdera otros derechos
conforme a ordenamiento juridico internacional aplicabley lalegislacion vigente en e pais
en el que se produjo la sobreventa.

€) En el caso de que, araiz de dicha sobreventa o bien de un retraso atribuible a transportista,
se pierda una conexion con otro vuel o, se aplicaran los derechos indicados en el punto b).

2. Transporte de pasgj eros que requieren de asistencia especial:
En casos de pasgjeros gque requieren de asistencia especial, tendrén derecho a embarcar en primer
término con la debida asistencia 'y en lo posible, disponer del asiento de mayor comodidad en su
clase.

3. Equipaje que pueden transportar:

a) Como equipaje de mano tiene derecho a llevar un maletin pequefio, un paraguas, y un
abrigo o impermeable. Debe considerarse como equipaje, a los articulos, efectos y deméas
pertenencias personal es necesarios o apropiados para vestir, uso, comodidad y conveniencia
enrelacion con € vige.

b) Cuando se trate de un equipaje llamado "facturado”, es decir, €l que va en la bodega de la
aeronave, €l transportista debe emitir un talon marbete, para habilitar a su reclamo en el
lugar de destino.

C) Debe tenerse presente que no se admitirdn como equipaje aquellos articulos que puedan
poner en peligro a la aeronave y a las personas, incluidos explosivos, gases comprimidos,
materiales corrosivos, oxidantes, radio-activos 0 magnéticos, materiales de féacil
combustion, venenosos, sustancias dafiinas o irritantes y liquidos que no sean aquellos que
[leve en su equipaje de mano para utilizarlos durante el vigje.

d) S € pasgero llevaconsigo o incluye entre su equipaje de mano, armas 0 municiones, éstas
deberan ser presentadas al transportista para su inspeccion previa a la iniciacion del vige.
Si € transportista las acepta, podra exigir su entregay custodia hasta la llegada del pasajero
al edificio del aeropuerto de destino.

e)  El usuario no debe incluir en su equipaje facturado articul os fragiles o perecederos, dinero,
joyas, metales preciosos, plateria, documentos negociables, titulos u otros valores,
documentos comerciaes, pasaportes y otros documentos de identificacion o muestras, ya
que el transportador aéreo no se responsabiliza por ellos.

f) El equipaje debe estar empaquetado en maletas o contenedores similares que garanticen €
transporte seguro, con un tratamiento ordinario.
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Franquicia de equipge:

a)

b)

c)

El pasgjero tiene derecho a transporte gratuito del equipaje que no exceda las limitaciones
que € transportista haya fijado como franquicia en peso o volumen.

Si el equipaje excede del limite de franquicia en la forma que indiquen los reglamentos del
transportista, se deberd abonar un recargo de conformidad con la reglamentacion que
aplique lalinea aérea.

Es posible declarar un valor por € equipae que va a la bodega, corriendo a cargo del
usuario los costos correspondientes.

Pérdida de equipaje e indemnizaciones:

a)

b)

En e supuesto de pérdida o dano de su equipagje facturado, €l usuario debera informar
inmediatamente este incidente a transportista (jefe de base de la linea aérea, gerencia
comercial 0 agente de vigje), exigiendo de éste la entrega de un formulario en € que debe
indicar e contenido y la descripcién de los articul os transportados y una estimacién de su
valor. La ausencia de esta protesta, traera como consecuencia la pérdida del derecho a
reclamar judicialmente |os dafios ocasi onados por tal pérdida o dafio a su equipaje.

En e caso del equipgie cuya custodia conserva e pasgero, la limitacion de la
responsabilidad del transportador a canza la suma de 5000 Francos Oro o su equivalente en
Délares Estadounidenses 0 moneda local. En los paises que han adherido al Convenio de
Montrea de 1975 dichas cifras han sido expresadas en 17 y 332 Derechos Especiaes de
Giro (DEG), respectivamente.

En cuanto a los Estados que han ratificado y forman parte del Convenio de Montreal de
1999, cuando éste entre en vigencia, dicha limitacion alcanzard en conjunto a equivalente a
1000 DEG.

Para € caso de vuelos nacionaes (cabotgje), dichas cifras estaran determinadas por la
legislacion local.

Transporte de animales:

a)

b)

Si se desea transportar una mascota (perro, gato, pdaros y demas animales domésticos), €
pasgjero deberd disponerlos convenientemente enjaulados y acompafiados de los
certificados de sanidad y vacunacion, con sus permisos de entrada y cualesquiera otro
documento exigido por €l pais de destino o de trénsito.

En estos supuestos, la franquicia de equipaje no incluye el peso de los animales domésticos
acompariados, ni tampoco el peso de sus jaulas y alimentos, por lo cua éstos se pagan ala
tasa aplicable por exceso de equipaje.

Quedan exentos de tales recaudos, los perros lazarillos, tanto como su comiday jaulas, que
se transportan gratis, ademas de la franquicia normal de equipaje de acuerdo con los
reglamentos del transportista.
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10.

11.

Extravio de billete de pasgje:

Si se extraviase € billete de pasaje 0 porcion del mismo, el pasgjero tiene derecho al reembolso, s
acredita suficientemente el extravio y siempre que con anterioridad no haya utilizado € billete
extraviado o porcion, ni se haya efectuado reembol so o sustitucién del mismo libre de costo.

Reembol sos;

Si el transportista no le proporciona el transporte comprometido en el contrato o en e caso de
cambios voluntarios de su parte, tendr4 derecho a exigir un reembolso de la cantidad que
corresponda a hillete o porcion del mismo no utilizado.

Comidas a bordo:

El usuario tiene derecho a que le sirvan a bordo las comidas pactadas, cuyas condiciones de
higiene y salubridad quedan a cargo del transportista.

Seguros del usuario:

a) Laresponsabilidad del transportador por cada pasgero en e vigje internaciona se limita a
la suma de 125000 Francos Oro o su equivalente en Délares Estadounidenses 0 moneda
local, o bien de 250000 Francos Oro o su equivalente en Ddlares Estadounidenses o
moneda local, segun que el Estado de destino sea signatario del Convenio de Varsoviao del
Protocolo de la Haya, respectivamente.

b) S el vigefuese hacia, desde o con un punto de parada convenida en |os Estados Unidos de
Norteamérica, la responsabilidad del transportador por muerte, heridas o cuaquier otra
lesién corpora se establece en la suma de 75000 Délares Estadounidenses, incluidos los
honorarios y costas judiciales, salvo que en e reclamo se haya previsto & pago por
separado de los honorarios y costas; en este supuesto, el limite de responsabilidad sera de
58000 Dolares Estadounidenses, excluidos dichos costos.

C) En los paises que han adherido a Convenio de Montreal de 1999, cuando éste entre en
vigencia, la responsabilidad del transportador es ilimitada, savo que éste pruebe que no
hubo negligencia de su parte en la produccién del dafio o que el mismo fue causado por
terceros, casos en los cuales, dicha responsabilidad no excedera la suma equivalente a
100000 DEG, en Ddlares Estadounidenses o0 monedalocal.

Transporte de mercaderia

a) Si @ usuario hubiese elegido e transporte aéreo para envio de mercaderia, también a
momento de hacerlo acordard, ya sea con e transportista o con € agente de carga, un
contrato, cuya documentacion recibe el nombre de carta de porte aéreo o0 guia aérea.

b) S lamercaderiallegase averiada o se extraviara, deberd formular por escrito en la misma
guia aérea 0 en carta por separado, dirigida al transportista (jefe de base de la linea aérea,
gerencia comercial 0 agente de carga), una protesta inmediatamente o a més breve plazo,
generalmente no sobrepasando siete dias de la fecha prevista de llegada de la mercaderia al
lugar del destino, de lo contrario perderd el derecho areclamar por dicho dafio.
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C) En e caso de dafio, averia o pérdida de la mercaderia, la responsabilidad del transportista
esta limitada a 250 Francos Oro o su equivalente por cada kilogramo transportado, salvo
gue se haya efectuado una declaracion de valor, en cuyo caso, dicha limitacién se
desplazara afavor de ésta Ultima estimacion.

En los paises que han adherido a convenio de Montrea de 1999, la responsabilidad del
transportador en los supuestos de destruccion, pérdida, averia o retraso de la mercaderia, se
encuentra limitada a 17 DEG por kilogramo, a menos que e expedidor haya efectuado a
entregar el bulto al transportista, una declaracion especia de la entrega de este en el lugar
de destino y haya pagado una suma suplementaria s hubiera lugar a ello. En tal caso, €
transportista estara obligado a pagar una suma gque no excedera del importe declarado, a
menos que Se pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en e lugar de
destino.

Cumplimiento de leyes:

El usuario debera cumplir con todas las leyes, reglamentos, 6rdenes, exigencias y requisitos de
vigje de los paises desde, sobre y hacia los cuales vuele, asi como las reglas e instrucciones del
transportista, especialmente las emitidas por e Comandante de |a aeronave durante la gecucion
del vuelo, en materia de disciplina a bordo, para que pueda disfrutar de su vigie sin ningin
inconveniente, o enviar su mercaderia sin tropiezos.

Seguridad:

En & momento del embarque, deberd e usuario colaborar con las medidas de seguridad
imperantes en los aeropuertos. Esto no significa que deba aceptar un trato desconsiderado de las
autoridades aduaneras, policiales o de otra indole, pudiendo, en caso necesario, exigir gque en
oportunidad de efectuarse la revision de su equipaje se haga en recintos privados y con la
presencia de méas de una autoridad con competencia en el aeropuerto.

PROYECTO DE RESOL UCION A16-
SISTEMA ESTADISTICO DE LA CLAC

CONSIDERANDO que €l Estatuto de la CLAC, en su Articulo 5, literal c), establece que “Para €l

cumplimiento de sus fines, la Comision desarrollard todas las funciones necesarias, y en
particular: Promover un mayor intercambio de informacion estadistica entre los Estados
miembros, mediante una mejor y oportuna netificacion de los formularios de la OACI y €
suministro de otra informacion estadistica que se decida recopilar sobre una base regional” ;

CONSIDERANDO que € avance de la tecnologia en el campo de las telecomunicaciones ofrece medios

€l ectronicos expeditos;

CONSIDERANDO que €l sistema estadistico de la CLAC ha agilizado € procesamiento de los datos

estadisticos;

CONSIDERANDO que la mayoria de los Estados de la region dispone de sistemas estadisticos que

permiten interconectarse con la Secretariade la CLAC.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC
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RESUELVE
1 Exhortar alas Autoridades Aeronauticas de los Estados miembros que envien, ala Secretariade la

4,

CLAC, lainformacion estadistica utilizando €l correo electronico, en un plazo no mayor a 30 dias
posteriores a vencimiento del periodo anterior.

Invitar alas|ineas aéreas que operan en laregion y alos organismos que las agrupan (IATA 'y

AITAL) acolaborar paraalcanzar los objetivos del Sistema.

Encargar a la Secretaria la publicacion de los resultados estadisticos a través de los medios que
estime pertinente, incluso su pagina web.

Garantizar alos Estados miembros €l acceso atoda la base de datos por via electrénica.

La presente Resolucion reemplaza a la Resolucion A14-9.

PROYECTO DE RESOLUCION A16-

CURSOSPOLITICOSDE ACCION EN MATERIA DE PREVENCION DEL TRAFICO ILICITO

DE DROGASY SUSTANCIASPSICOTROPICAS

CONSIDERANDO que €l tréfico ilicito de drogas y sustancias psicotrépicas utiliza para su transporte

aeronaves afectadas al servicio aéreo regular, comprometiendo la responsabilidad de los
explotadores aéreos de la Region, no obstante la diligencia en la adopcion de medidas preventivas;

CONSIDERANDO que dichas acciones delictivas producen |a retencion de las aeronaves involucradas en

el ilicito y la aplicacion de severas multas, todo o cual pone en serio peligro tanto la continuidad
del servicio publico como la estabilidad econdémica de |as empresas aéreas, traduciéndose a su vez
en un grave desmedro del comercio internacional de los paises de la Region;

CONSIDERANDO que dicha situacion de extrema gravedad para el transporte aéreo regular regiona y

para su comercio internacional, reclama la adopcion de cursos politicos de accidn que contemplen
negociaciones con las autoridades competentes de los paises en donde se aplican tales sanciones,
con € objeto de encontrar soluciones gque satisfagan tanto e interés de la comunidad internacional
en la lucha contra el narcotrafico, como el del servicio publico de transporte aéreo regular y el
intercambio comercial de laRegion.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RESUELVE

1

Conferir mandato a Comité Ejecutivo para que a previa solicitud de uno o varios Estados
interesados, coadyuve en la negociacion ante las autoridades u organismos pertinentes, tendientes
a lograr posibles vias de solucion relativas a la retencién de aeronaves por actividades de
transporte ilicito, dentro del contexto de la Resolucion A15-19.

Encomendar al Comité Ejecutivo que tome las medidas adecuadas para difundir ante |os Estados y
Organismos Internacionales, las posiciones de la CLAC, acerca de la retencion indebida de



CLAC/CE/66-INFORME
_15.- 02/07/04

aeronaves por actividades de transporte ilicito, tratando que las mismas sean recogidas y apoyadas
en instrumentos i nternacional es adecuados.

La presente Resolucion reemplaza a la Resolucion A8-2.

PROYECTO DE RESOLUCION A16-
DECLARACION DE LA POLITICA Y ESTABLECIMIENTO DE PRACTICAS
PERMANENTESDE LA CLAC
RELATIVASA LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

CONSIDERANDO que la OACI, através de sus oficinas regionales, ha procurado orientar €l desarrollo
de la aviacion civil internaciona de formatal que atienda las demandas exigidas por la sociedad,
permitiendo € mantenimiento de la calidad del medio ambiente;

CONSIDERANDO que la Resolucién A33-7 establece la politica actual de la OACI relativa a la
proteccion del medio ambiente en el ambito de laaviacion civil internacional;

CONSIDERANDO que en el Apéndice A de la Resolucion A33-7, la Asamblea de la OACI insiste que
los Estados Contratantes se abstengan de adoptar medidas unilaterales con respecto a medio
ambiente, ya gque tales medidas podrian ser perjudiciales para € desarrollo de la aviacién civil
internacional;

CONSIDERANDO que la Resolucion A33-7 adoptada por la Asamblea de la OACI resuelve gque en sus
Sesiones Ordinarias se revisara la declaracion refundida de politicas y précticas de la OACI
relacionadas con la proteccion del medio ambiente;

CONSIDERANDO la necesidad de que la CLAC adopte las nuevas politicas de la OACI establecidas en
la Resolucion A33-7, en especial, e concepto de “enfoque equilibrado” para la gestion del ruido
de las aeronaves (Apéndice C), asi como las directrices relacionadas con € proceso y € criterio
para la introduccién de nuevas restricciones locales a las operaciones (Apéndice E) y las
directrices parala planificacion y gestion de la utilizacién de los terrenos (nuevo Apéndice F);

CONSIDERANDO la necesidad de abordar los aspectos relativos a la emision de motores de las
aeronaves, incluso una mejor comprension de su impacto y de los posibles medios para limitar o
reducir |os gases generados en la aviacion que contribuyen a efecto de invernadero; y

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RESUELVE:

1 Que los apéndices que forman parte de esta Resolucion y que aparecen abajo enumerados tienen
como objetivo definir la politicay € establecimiento de précticas permanentes de la CLAC con
relacion ala proteccion del medio ambiente:

ApéndiceA - Politicageneral

ApéndiceB - Preparacion de normas, métodos recomendados y procedimientos y/o de textos
de orientacion relativos ala calidad del medio ambiente
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ApéndiceC

Politicas y programas basados en un “enfoque equilibrado” parala gestion del
ruido de las aeronaves

ApéndiceD - Eliminacion gradual de las aeronaves de reaccion subsonicas que exceden los
niveles de ruido del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3

ApéndiceE - Restricciones locales a las operaciones en |os aeropuertos relacionados con €
ruido

ApéndiceF - Planificaciony gestion delautilizacion de los terrenos

ApéndiceG - Aeronaves supersonicas— El problemadel estampido sonico

ApéndiceH - Repercusionesambientalesdelaaviacion civil en laatmésfera

Apéndice | - Medidas basadas en criterios de mercado relacionadas con las emisiones de los

motores de |as aeronaves

2. Solicitar a todos los Estados miembros continuar apoyando activamente la politica, las normas 'y
las précticas relacionadas con el medio ambiente, aprobadas por la Asambleadela CLAC.

3. Solicitar d Comité Ejecutivo que, en cada revision de la declaracion refundida de politicas y
précticas de la OACI relacionadas a la proteccion del medio ambiente contenida en la Resolucién
A33-7, se encargue de presentar un andisis de lamisma, de forma tal que se evalUe, en € ambito
delaCLAC, laorientacion e introduccion de los cambios realizados por la Asamblea de la OACI.

APENDICE A
Politica general

1 Declarar que la CLAC, conciente de los efectos adversos en € medio ambiente que pueden
relacionarse con la actividad de la aviacion civil y de su responsabilidad, asi como de la
responsabilidad de los Estados miembros de lograr la mayor compatibilidad posible entre el
desarrollo seguro y ordenado de la aviacion civil y la calidad del medio ambiente, promovera el
desarrollo del transporte aéreo en consonancia con la realidad de los paises de la region y en
armonia con el medio ambiente.

2. Acoger las politicas de la OACI y sus practicas permanentes relacionadas con la proteccion a
medio ambiente, tomando en consideracion las necesidades de | os Estados miembros.

3. Solicitar @ Comité Ejecutivo adopte las medidas necesarias para mantenerse informado sobre
todos | os aspectos de la aviacion relacionados con el medio ambiente y conserve lainiciativaen la
formulacion de directrices sobre el tema, sin dejar esainiciativa a otras organizaciones.

4, Alentar alos Estados miembros a desarrollar acciones conjuntas de apoyo y cooperacion técnica
con miras a posibilitar laimplantacion de programas de medio ambiente en el seno dela CLACy
de acciones coordinadas, en el contexto dela OACI.

5. Salicitar alos Estados miembros abstenerse de adoptar medidas unilaterales con respecto al medio
ambiente que podrian resultar perjudiciales para el desarrollo de la aviacion civil internacional,
particularmente, en laregion.
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APENDICE B

Preparacion de normas, métodos recomendados y procedimientos y/o de textos de orientacion

relativos a la calidad del medio ambiente

Acoger la adopcidn, por la Asamblea de la OACI, de la nueva norma, mas estricta, respecto a
ruido de las aeronaves para incluirla en € Anexo 16, Volumen |, nuevo Capitulo 4, establecido
por la Resolucion A33-7.

Recomendar a Comité Ejecutivo a apoyar, con la ayuda y la cooperacion de los grupos de
expertos de la CLAC y de otras organizaciones internacionales, el desarrollo de las labores
relacionadas con el establecimiento de normas, métodos recomendados y procedimientos, y de
textos de orientacion referentes a las repercusiones de la aviacién en el medio ambiente,
observando las politicas continuas de la OACI.

Solicitar a los Estados miembros adoptar las medidas necesarias para coordinar €l tratamiento de
las cuestiones de medio ambiente con miras a ampliar su conocimiento y discusion en e seno de
laCLAC.

Solicitar a los Estados miembros adoptar, cuando sea apropiado, las medidas que la CLAC
apruebe con respecto al parrafo 2 de este Apéndice.

APENDICE C

Paliticasy programas basados en un enfoque equilibrado parala gestiéon del ruido de las aeronaves

1

Alentar alos Estados miembros a adoptar € concepto de enfoque equilibrado como herramienta
parala gestion del problema del ruido en los aeropuertos. Este enfoque consiste en la utilizacién
equilibrada de sus cuatro elementos. reduccion del ruido en la fuente (aeronave), planificacion y
gestion de la utilizacion de los terrenos, procedimientos operacionales de atenuacion del ruido y
restricciones alas operaciones.

Exhortar alos Estados miembros a adoptar €l concepto de enfoque equilibrado, teniendo en cuenta
la orientacion de la OACI y de la CLAC, las obligaciones juridicas, acuerdos existentes, leyes
actuales y poaliticas establecidas pertinentes, cuando aborden problemas respecto del ruido en sus
aeropuertos internacional es.

Instar a los Estados miembros a ingtituir un proceso transparente al considerar medidas para
mitigar € ruido, incluyendo:

(& unaevaluacion del problema del ruido en determinado aeropuerto basandose en criterios
objetivosy mensurables y en otros factores pertinentes;

(b) una evaluacion de los costos probables y los beneficios de diversas medidas posibles y,
basandose en esta evaluacion, seleccion de medidas con € objeto de obtener ventgjas
maximas en relacion con el medio ambiente de la manera mas eficaz en funcién del costo; y

(c) disposiciones paraladivulgacion de los resultados de la evaluacion, parala consulta con los
interesados y la solucién de controversias.
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4.

10.

11.

12.

13.

Instar a los Estados miembros a promover y apoyar |os estudios, investigaciones y programas de
desarrolloy tecnolégicos dirigidos areducir € ruido en lafuente o por otros medios.

Exhortar alos Estados miembros a aplicar politicas de planificacion y gestion de utilizacién de los
terrenos paralimitar € desarrollo de actividades incompatibles en &reas expuestas a ruido.

Instar a los Estados miembros a aplicar procedimientos operacionales de atenuacion del ruido, en
lamedida posible, sin afectar ala seguridad operacional.

Exhortar alos Estados miembros a no aplicar restricciones alas operaciones como primer recurso,
sino sdlo después de haber considerado las ventgjas que se pueden obtener de otros elementos del
enfoque equilibrado y de manera compatible con el Apéndice E de esta Resolucion.

Solicitar a los Estados miembros cooperar estrechamente, en la medida de lo posible, para
garantizar la armonizacion de programas, planesy politicas, hasta donde sea posible.

Salicitar a los Estados miembros asegurar que la aplicacion de toda medida para atenuar €l ruido
sea compatible con €l principio de no-discriminacion del Articulo 15 del Convenio de Chicago.

Salicitar alos Estados miembros considerar las condiciones econémicas particulares de los paises
de laregién cuando se definan las politicas para la atenuacion del ruido de las aeronaves.

Salicitar alos Estados miembros mantener informado al Comité Ejecutivo acerca de sus politicas
y programas para mitigar € problema del ruido de las aeronaves en la aviacién civil internacional .

Solicitar al Comité Ejecutivo evaluar continuadamente la evolucion de la repercusion del ruido de
las aeronaves y elabore la orientacion de la CLAC gue sea necesaria para ayudar a los Estados
miembros a aplicar el concepto de enfoque equilibrado paralagestion del ruido.

Instar a los Estados miembros a prestar €l apoyo correspondiente a la labor de la CLAC en este
tema de forma coordinada con la OACI, con miras a desarrollo de laaviacion civil en laregion.

APENDICE D
Eliminacion gradual de las aer onaves de reaccidn subsonicas que exceden
los nivelesde ruido del Anexo 16, Volumen |, Capitulo 3

Salicitar a los Estados miembros no introducir, antes del 31 de diciembre de 2005, ninguna
medida para eliminacion gradual, en los aeropuertos internacionales, de las aeronaves
comprendidas en el Anexo 16, Volumen |, Capitulo 2.

En caso gue la introduccion de restricciones a las operaciones a este tipo de aeronave sea
considerada necesaria por € Estado miembro, no debera hacerse sin antes tomar en cuenta:

a) s la diminacion de este tipo de aeronave proveera los beneficios a medio ambiente
necesarios en los arededores de | os aeropuertos;

b) s los beneficios al medio ambiente necesarios pueden acanzarse con reglamentos que
impidan a sus explotadores incorporar ese tipo de aeronaves a sus flotas mediante la compra
o € arrendamiento, fletamento o intercambio, o bien con incentivos para que aceleren la
modernizacion de las mismas;
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si los beneficios al medio ambiente necesarios pueden ser obtenidos por medio de:

- restricciones limitadas a aeropuertos y pistas cuyo uso se haya determinado y
declarado que genera problemas de ruido;

- restricciones limitadas a los periodos en que se registra la mayor perturbacion por €
ruido; y

las repercusiones de cuaquier restriccion para otros Estados miembros interesados,
consultando a dichos Estados y notificandoles sus intenciones con antelacion razonable
sobre estaintencion.

Instar a los Estados que, a pesar de las consideraciones descritas en parrafo 2 anterior, decidan
eliminar gradualmente las aeronaves para:

a)

b)

d)

definir toda restriccion de tal manera que las aeronaves de un explotador individual que se
conformen al Capitulo 3 y que estén operando en la actualidad en sus territorios puedan ser
retiradas de dichas operaciones gradua mente, hasta el afio 2010;

no restringir, antes del término del periodo arriba indicado, las operaciones de ninguna
aeronave antes de que hayan transcurrido 25 afios desde de la fecha de expedicion de su
primer certificado individual de aeronavegabilidad;

no restringir, antes del término del periodo arriba indicado, las operaciones de ninguna
aeronave de fuselgje ancho existente en la actualidad ni de ninguna aeronave equipada con
motores que tienen unarelacion de dilucion superior a2:1; e,

informar a la CLAC, asi como a los otros Estados interesados, acerca de todas las
restricciones impuestas.

Exhortar alos Estados miembros a seguir colaborando bilatera y regiona mente, afin de:

a)

b)

disminuir las repercusiones del ruido que deben soportar las comunidades situadas al rededor
de los aeropuertos, minimizando los costos econdmicos para los expl otadores de aeronaves,

y

tener en cuenta las dificultades de los explotadores de los paises de la region con respecto a
las aeronaves del Capitulo 2 matriculadas actualmente, cuando no puedan sustituirse antes
de quetermine el periodo de eliminacion gradual .

Instar alos Estados miembros a no introducir medidas de eliminacion gradual de aeronaves que se
gjustan, por homologacion original o rehomologacion, a las normas de homologacion del Anexo
16, Volumen |, Capitulos 3 6 4.

Instar alos Estados miembros para que ayuden alos explotadores de aeronaves en su esfuerzo por
acelerar lamodernizacion de sus flotas, facilitando € arrendamiento o la compra de aeronaves con
mejores tecnologias, e incluso suministrar cooperacion técnica multilateral donde sea apropiado.
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7. Instar a los Estados miembros para que sélo implementen algun tipo de restriccion en cuanto a la
operacion de aeronaves, en caso necesario, luego de desarrollar y adoptar una politica como parte
del enfoque equilibrado, considerando:

a) la planificacion de la utilizacion de los terrenos en areas cercanas a los aeropuertos
internacionales para reducir, a minimo, cualquier utilizacién de los terrenos para fines
residenciales, educacionales, culturales, de salud u otros que puedan ser afectados
negativamente por el ruido de |as aeronaves,

b) lautilizacién de procedimientos operacionales para la reduccion del ruido de las aeronaves;
y

c) la aplicacién de toda restriccion de acuerdo con los principios de no discriminacion
establecidos por € Articulo 15 del Convenio de Chicago que prevé un tratamiento tan
favorable para |os explotadores extranjeros como el ofrecido a los explotadores nacionales
en |os mismos aeropuertos.

APENDICE E
Restricciones locales a las oper aciones en |os aer opuertos relacionadas con €l ruido

1 Solicitar a los Estados miembros que, siempre que sea posible, se adopten cualesquiera
restricciones a las operaciones solamente si estas medidas estan respaldadas por una evaluacién
previa de las ventgjas al medio ambiente previstasy las repercusiones perjudiciales posibles.

2. Solicitar a los Estados miembros a que no impongan en ningun aeropuerto restricciones a las
operaciones de las aeronaves antes de evaluar plenamente todas las medidas disponibles para
solucionar el problema del ruido en el aeropuerto en cuestion, de conformidad con e enfoque
equilibrado descrito en el Apéndice C aestaresolucion.

3. Solicitar a los Estados que, a pesar de las consideraciones de la clausula 2 anterior, permitan la
introduccion de restricciones a las operaciones de aeronaves, en un aeropuerto, que cumplan con
losrequisitos del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 2, y que:

a) basen dichas restricciones en la performance aclstica de la aeronave, seguin o determine €
procedimiento de homol ogacion realizado con arreglo al Anexo 16, Volumen [;

b) adapten dichas redtricciones a problema acUstico del aeropuerto en cuestién, de
conformidad con el enfoque equilibrado;

C) limiten dichas restricciones a las que sean de carécter parcial, cuando sea posible, en vez de
laeliminacion total de las operaciones en un aeropuerto;

d) tengan en cuentalas consecuencias posibles para los servicios de transporte aéreo para los
cuales no hay alternativas apropiadas (e.g. servicios de larga distancia);

e consideren las circunstancias especiales de los explotadores de los paises de la region para
evitar imposicién de costos el evados;
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f) introduzcan esas restricciones gradualmente y durante un periodo de tiempo, cuando sea
posible, afin de tener en cuenta las repercusiones econdmicas para los explotadores de las
aeronaves af ectadas;

g) denalosexplotadores un periodo de aviso con antelacion razonable; e,

h)  informen alaCLAC, asi como alos otros Estados miembros interesados, acerca de todas las
restricciones impuestas.

APENDICE F
Planificacion y gestion dela utilizacién de los terrenos

Instar a los Estados miembros que hayan eliminado gradual mente |as operaciones de | as aeronaves
del Capitulo 2 de acuerdo con e Apéndice D de esta resolucion para preservar al maximo las
ventajas alcanzadas en las comunidades locales, por la reduccion del ruido en estos aeropuertos,
evitando la utilizacion de los terrenos incompatibles con |as actividades aeronauticas o lainvasion
de area adyacentes alos mismos.

Instar alos Estados miembros a asegurarse de que las posibles reducciones en los niveles de ruido
que se obtengan con la introduccion de aeronaves més silenciosas, particularmente las que
cumplen con la nueva norma del Capitulo 4, no resulten comprometidas por la utilizacion de los
terrenos incompatible con las actividades aeronduticas o la invasion en las &reas cercanas a los
mismos.

Instar a los Estados miembros cuando alin exista la posibilidad de minimizar los problemas de
ruido de |as aeronaves mediante medidas preventivas, a que:

a) emplacen los nuevos aeropuertos en lugares apropiados, Igos de zonas con actividades
sensibles al ruido;

b)  adopten las medidas apropiadas para que la planificacion del uso de los terrenos se tome
plenamente en cuenta en la etapa inicia de todo nuevo aeropuerto o el desarrollo en un
aeropuerto existente;

¢) definan zonas cercanas a los aeropuertos que correspondan a diversos niveles de ruido
teniendo en cuenta ladensidad de la poblacién y su crecimiento, al igual que los pronosticos
de aumento del trafico y establezcan criterios para el uso adecuado de esos terrenos
teniendo en cuenta la orientacion de la OACI;

d) sancionen leyes, den orientacion u otros medios apropiados para lograr la compatibilidad
entre la operacion de los aeropuertos y los criterios adoptados para la utilizacién de los
terrenos en zonas adyacentes alos mismos; y

€)  seaseguren gue las comunidades cercanas a los aeropuertos dispongan de informacion de
facil lecturay comprension acerca de las operaciones de las aeronaves y sus efectos en €
medio ambiente.

Salicitar al Comité Ejecutivo acoger |a orientacion contenida en e “Manual de Planificacion de
Aeropuertos’ (Doc 9184) con respecto a la elaboracion de las directrices para los Estados
miembros acerca del control de la utilizacidn de los terrenos en las cercanias de |os aeropuertos.
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5. Solicitar al Comité Ejecutivo establecer procedimientos para orientar la gestion de la utilizacion
de los terrenos, particularmente en aquellas partes donde aln pueda existir la posibilidad de evitar
problemas de ruido de las aeronaves en € futuro.

APENDICE G
Aeronaves super sonicas— El problema dd estampido sonico
1 Reafirmar la importancia de una politica que garantice que no se producird ninguna situacion
inaceptable para @ publico debido al estampido sonico de las aeronaves supersonicas en servicio
comercid.
2. Orientar al Comité Ejecutivo para que, en observanciadel Apéndice G dela Resolucion A33-7 de

la OACI y de otros documentos pertinentes a la operacion de aeronaves supersonicas, se
consideren debidamente los problemas que pueden ser generados para e publico, especialmente
en lo que respecta al estampido sonico, y que se tomen medidas para colaborar con la comunidad
internacional en asuntos como la medicion de dicho estampido, la definicidn tanto cuantitativa
como cualitativa de la expresion “ situaciones inaceptables para el publico” y el establecimiento de
sus limites correspondientes.

APENDICE H
Reper cusiones ambientales de la aviacion civil en laatmosfera

1 Adoptar procedimientos para atender las cuestiones relativas a las repercusiones de la aviacion
civil en laatmésferaen e seno dela CLAC, apartir de los principios y directrices establecidos en
los Apéndices H e | delaResolucion A33-7 dela Asamblea de la OACI.

2. Instar alos Estados miembros a que promuevan lainvestigacion cientifica dirigida a solucionar las
incertidumbres sefialadas en el informe especia del IPCC.

3. Solicitar a los Estados miembros continuar cooperando estrechamente con e Grupo
Intergubernamental de Expertos sobre e Cambio Climético (IPCC por sus siglas en inglés) y con
otras organizaciones que participan en la definicion de la medida en que la aviacion contribuye a
los problemas ambientales en la aimésfera, y con las organizaciones que participan en la
formulacién de politicas en este campo, principamente la Conferencia de las Partes de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMCCNU).

4, Salicitar a los Estados miembros continuar estudiando las opciones en materia de paliticas para
limitar o reducir las repercusiones de las emisiones de los motores de |as aeronaves en el medio
ambiente, elaborar propuestas concretas y proporcionar sugerencias a Comité Ejecutivo y a la
Conferencia de las Partes de la CMCCNU, tan pronto como sea posible, poniendo un énfasis
especia en el empleo de soluciones técnicas y que a mismo tiempo continle considerando
medidas basadas en criterios de mercado, y teniendo en cuenta las posibles implicaciones para los
paises en laregion.

5. Solicitar alos Estados miembros fomentar la aplicacion de medidas operacionales como medio de
limitar o reducir la repercusion en e medio ambiente de las emisiones de los motores de las
aeronaves.
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Invitar alos Estados miembros y organizaciones internacionales a mantener informadaala CLAC
sobre los desarroll os en este campo.

Instar alos Estados miembros para que realicen estudios adicionales en el nivel cuantitativo, con
miras a evaluar la contribucién individual respecto a problema de la contaminacién atmosférica
global.

APENDICE |
M edidas basadas en criterios de mer cado relacionadas con
|as emisiones de los motor es de las aer onaves

Solicitar a Comité Ejecutivo continuar elaborando orientacion paralos Estados miembros sobre la
aplicacion de medidas basadas en criterios de mercado a fin de reducir o limitar las repercusiones
de las emisiones de los motores de las aeronaves en el medio ambiente, particularmente para
mitigar las repercusiones de la aviacion en el cambio climético, y elaborar propuestas concretas y
proporcionar asesoramiento, tan pronto como sea posible, a la Conferencia de las Partes de la
CMCCNU.

Exhortar alos Estados miembrosy al Comité Ejecutivo para que, teniendo en cuentalos intereses
de todas | as partes involucradas, evalUen el costo y las ventajas de | as diversas medidas con €l fin
de abordar |as emisiones de |os motores de | as aeronaves del modo mas eficaz en funcion al costo,
y adopten medidas compatibles con € marco descrito a continuacion, y alos Estados miembros
para que se esfuercen por tomar medidas de forma sistemética, tanto paralas emisiones de la
aviacion interior como de lainternacional:

a) M ecanismos voluntarios

(1) Alentar a los Estados miembros y a las otras partes interesadas a que adopten
medidas de corto plazo para limitar o reducir las emisiones procedentes de la
aviacion internacional, en particular por medio de mecanismos voluntarios.

(2) Instar d Comité Ejecutivo a que facilite las medidas a través de directrices (por
gemplo, para cuantificar, supervisar y verificar la reduccion de las emisiones o las
medidas adoptadas) para dichos mecanismos, incluyendo un acuerdo voluntario
modelo.

b)  Gravamenes relacionados con las emisiones

(1) Instar a los Estados miembros a que se abstengan de introducir tasas y tarifas de
medio ambiente relacionadas ala emision de aeronaves.

(2) Instar alos Estados miembros a que se abstengan de tomar medidas unilaterales para
introducir gravémenes relacionados con las emisiones que sean incompatibles con la
orientacion actual.

(3) Instar @ Comité Ejecutivo a que realice més estudios y elabore orientacion adicional
sobre el asunto.
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C) Comercio de los derechos de emisién

() Respadar la elaboracion de un sistema abierto de comercio de los derechos de
emisién paralaaviacién internacional.

(2) Solicitar d Comité Ejecutivo que elabore con prioridad las directrices para el
comercio abierto de los derechos de emision para la aviacion internacional,
concentradas en el establecimiento de las bases estructurales y juridicas para la
participacion de la aviacion en un sistema abierto de comercio de los derechos y que
incluyan elementos fundamentales como presentacion de informes, supervision y
cumplimiento, proporcionando a mismo tiempo la flexibilidad requerida para que
sean compatibles con € proceso CMCCNU.

3. Instar a los Estados miembros a no considerar la adopcion de cualquier tipo de tasa 0 impuesto
con € propdsito de reducir la repercusion atmosférica causada por las operaciones de las
aeronaves, teniendo en consideracion los resultados alcanzados en los estudios realizados por
CAEP.

La presente Resolucion reemplaza a la Resolucion A15-17.

PROYECTO DE RECOMENDACION A16-
ADHESION AL ACUERDO PARA LA IMPLANTACION DEL SISTEMA REGIONAL DE
COOPERACION PARA LA VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

CONSIDERANDO que e 32 Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI adopt6 la Resolucion A32-
11, relativa a establecimiento de un Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la
Seguridad Operacional, el cual fue puesto en préacticaapartir del 1 de enero de 1999;

CONSIDERANDO que la CLAC, en la busqueda de un elevado patrén de seguridad operacional parala
Region, firmo con la OACI en octubre de 1998, en Montreal, un Memorandum de Entendimiento
para promover el establecimiento del Sistema Regional para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional;

CONSIDERANDO que para la adopcion de las acciones para €l establecimiento de ese Sistema fue
firmado el Acuerdo parala Implantacién del Sistema Regiona parala Vigilancia de la Seguridad
Operacional, por seis Estados miembros de la CLAC, en diciembre de 1998, en la Ciudad de
México;

CONSIDERANDO que para €l mejor funcionamiento del Sistema, es necesario contar con el mayor
ndmero de participantes;

CONSIDERANDO lo que consta en e Articulo Octavo del Acuerdo para la implantacion del Sistema
Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operaciona sobre las adhesiones a
mismo;

CONSIDERANDO que en e afio 2001 fue modificado el nombre del Sistema a “Sistema Regiona de
Cooperacién paralaVigilanciade la Seguridad Operacional”.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC
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RECOMIENDA
1 Exhortar a los Estados miembros de la CLAC que ain no lo han hecho, que promuevan a la
brevedad posible, su adhesién al Sistema Regiona de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad Operacional.
2. Encargar a Presidente dela CLAC que se dirija alas Autoridades Aeronduticas de |os Estados de

Norteamérica, Centroamérica, Sudamérica y € Caribe, no pertenecientes a la CLAC, para
invitarlos a adherirse a referido Acuerdo y, por ta motivo, hacerles llegar copia de la
documentacion pertinente.

La presente Recomendacion reemplaza a la Recomendacion A14-6.

PROYECTO DE RECOMENDACION A16-
MEDIDAS PARA PREVENIR Y CONTROLAR EL T,RAFICO ILICITO
DE DROGASEN EL TRANSPORTE AEREO

CONSIDERANDO que € consumo de estupefacientes y sustancias psicotrdpicas afecta gravemente a la
poblacién mundial, principalmente alajuventud, constituyendo un flagelo parala humanidad;

CONSIDERANDO que la Conferencia de Viena sobre uso indebido y tréfico ilicito de drogas y sustancias
psicotrdpicas, celebrada en junio de 1987, recomend6 a los Estados y organismos internacionales
mundiales y regionales que estudien la aplicacion de medidas para prevenir y controlar el tréfico
ilicito de estas sustancias,

CONSIDERANDO que larealizacion de ese tréfico ilicito de drogas por via aérea afectaincluso a
transporte aéreo regular, esinterés de la CLAC colaborar en los estudios y trabajos que se vienen
€jecutando en distintos foros sobre esta materia;

CONSIDERANDO que € establecimiento de adecuados procedimientos de prevencion y control
coadyuvara con los objetivos perseguidos por las Normas y Métodos Recomendados del Anexo 17
a Convenio de Aviacién Civil Internaciona y del Manua de Seguridad para la proteccion de la
aviacion civil contralos actos de interferenciailicita dela OACI;

CONSIDERANDO que es voluntad indeclinable de los Estados miembros de la CLAC continuar
realizando los mas grandes esfuerzos en la lucha que contra e narcotréfico desarrolla la
comunidad internacional;

CONSIDERANDO que para materidlizar este objetivo es conveniente recomendar una serie de
procedimientos de aplicacion uniforme en los paises miembros;

CONSIDERANDO que laimportancia primordial que representa la adopcién de precauciones esenciaes
de control de estupefacientes no debe circunscribirse Unicamente al servicio de transporte aéreo
regular;
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CONSIDERANDO que las medidas de control més estrictas en el transporte aéreo regular han conducido
auna mayor utilizacion de aeronaves de la aviacion genera y de los servicios de transporte aéreo
no regular en el tréfico ilicito de drogas y sustancias psicotropicas;

CONSIDERANDO que el mayor efecto de dichas medidas es disuasivo vaido por tanto parala aviacion
general y los servicios de transporte aéreo no regular, representados especialmente con las
operaciones realizadas con aeronaves de pequefio porte afectadas a transporte no regular de
pasajeros, cargay correo, asi como alaaviacion general.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RECOMIENDA a los Estados miembros adoptar €l siguiente conjunto de medidas para prevenir y
controlar el tréfico ilicito de drogas y sustancias psicotropicas en € transporte aéreo:

AUTORIDAD

1 La experiencia de agunos paises miembros de la CLAC, recomienda la conveniencia de
establecer una coordinacion de autoridades para la seguridad y vigilancia de los aeropuertos. Esta
coordinacion debera redizarse en € ambito de las diferentes instituciones que cumplen funciones en
dichos aeropuertos, bagjo un control unificado. El ambito de la competencia de la autoridad coordinada
seria el aeropuerto. En determinados paises existe una "autoridad Unica' con competencia en la seguridad
y vigilancia aeroportuaria.

INSPECCION DE LOS PASAJEROS Y DE SU EQUIPAJE DE MANO

2. En el caso de los pasajeros debe realizarse un control documentario al momento de la presentacion
del pasgey equipaje ante la aerolinea, otro ante las autoridades migratorias y unainspeccion a momento
del ingreso a la zona estéril por las autoridades nacionales, procedimiento que deberd repetirse tantas
veces como €l pasgjero salga de la misma. De acuerdo a las condiciones locales puede determinarse la
necesidad de una segunda inspeccion del pasajero y su equipaje de mano al momento del embarque. Para
estos controles, las autoridades pertinentes utilizardn los mejores medios a su acance afin de establ ecer
la posibilidad que el pasajero lleve ocultamente droga en su cuerpo, vestimenta y/o equipaje de mano.

3. A bordo de la aeronave, la tripulacién deberd observar la conducta de los pasgeros y verificar s
presentan caracteristicas de comportamiento que lo podrian sindicar como sospechoso de tréfico de
drogas. A tal efecto latripulacion de cabina debe ser adecuadamente entrenada.

4, Sea cual fuere la ubicacion en €l aeropuerto de las tiendas de venta de objetos libres de impuestos,
los objetos ahi adquiridos deberan ser controlados por la autoridad pertinente antes de su embarque en la
aeronave.

5. La tripulacion de las aeronaves debera ser sometida a una revision igua ala que se aplica alos

pasaj eros.
Casos especiades

6. En el caso de diplomaticos, correos diplométicosy en general de personas que vigjan premunidas
de pasaportes diplométicos u oficiales, asi como en e caso de las valijas diplométicas, se les dara €
tratamiento que les corresponda de conformidad al Convenio de Viena sobre Relaciones Diplométicas de
1961 y alos instrumentos multilaterales, bilaterales y nacionales que rijan sus correspondientes privilegios
e inmunidades.
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CONTROL DE PASAJEROS EN TRANSITO O TRANSFERENCIA DE OTRO VUELO

7. Deberan adoptarse medidas similares alas mencionadas en e acapite anterior.
EQUIPAJE

8. El equipaje sera controlado por personal competente y especializado.

9. El control del equipaje a despachar debe referirse alos siguientes aspectos:

a)  Vaeificar que e equipaje tenga tarjeta de identificacion, con nombre, direccion y teléfono
permanentes del pasajero.

b)  Colocar talén numerado en cada pieza del equipaje y entregar la contrasefia respectiva al
pasgjero.

C) Controlar  mismo, a fin de detectar la eventual presencia de drogas, por medios manuales,
electronicos, radioldgicos, pruebas de laboratorio, perros detectores u otros métodos que
pueda proporcionar la tecnol ogia contemporanea.

d) Como medida complementaria y para mayor seguridad se podra sellar el equipaje de
acuerdo alos procedimientos internos de la empresa aerotransportadora

10. Debera verificarse que € pasgjero que despachd € equipgje se embarque en la aeronave y termine
su vigje en esta. En caso contrario, se procederd a retirar el mismo de bodega y disponer la investigacion
pertinente.

CARGA

11. La prevencion y e control del transporte ilicito de drogas por via aérea, utilizando la forma de
carga, deben empezar en e momento mismo en que & exportador comercial o € agente de carga se pone
en contacto con la compafia aérea, a fin de determinar su existencia real, referencias comerciales,
idoneidad y antecedentes de laempresay de los miembros de su directorio y altos funcionarios.

12. Las autoridades correspondientes deberan egercer un especia control sobre el personal que
transporta dicha carga desde |os depdsitos del exportador o del agente de carga hasta €l aeropuerto. Este
personal debe pertenecer a empresas ampliamente reconocidas en €l medio, de solida reputacién moral y
econdmica. Dicho persona debe usar permanentemente el uniforme de su empresay poseer una tarjeta de
identificacion.

13. Durante toda la operacion de carga y descarga de la aeronave deben encontrarse presentes un

funcionario de la empresa aérea transportadoray la autoridad local parafines de vigilanciay control.

14. Si se recibe una denuncia de presencia de drogas en equipaje 0 carga, en una aeronave en vuelo, se
hara conocer de inmediato alas estaciones en trénsito y de destino, parael chequeo correspondiente y para
que los jefes de aeropuerto informen alas autoridades de aduana.

15. La tecnologia moderna impone la utilizacion de contenedores para € transporte de carga. En
consecuencia, se recomienda su utilizacion, pues ellos pueden precintarse y sellarse. En caso que las
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caracteristicas de la bodega de carga de la aeronave no permitan su uso o este sea muy costoso para la
empresa aerocomercial, deberan utilizarse procedimientos lo més similares a los empleados con los
"containers’".

16. De permitirlo asi, la estructura interna del compartimiento de carga de las aeronaves debe cerrarse
y precintarse, bodega por bodega, a concluir la labor de carga en cada una de ellas. De no ser asi este
precintado y sellado, debe procurar cubrir la carga colocada en la aeronave.

17. La carga debera ser controlada, asignandole una mayor o menor prioridad, segin sus propias
caracteristicas.

18. En lo que se refiere ala carga seca, esta debe recibirse con 24 horas de antelacion a embarque, a
fin de descartar cualquier ilicito que exista en ella. La carga perecible debe recibirse con un tiempo
minimo necesario de anticipacién, pudiendo este limite variar de acuerdo con las caracteristicas de
volumen del envio, de forma que exista € tiempo necesario para su adecuado control, pesae y la
verificacion de su correspondiente identificacion y embalaje. En cuanto a correo, recibird e mismo
tratamiento que la carga perecible.

19. A fin de dar cumplimiento alas medidas indicadas, deberan cumplirse los siguientes requisitos:

a) El persona que interviene debe ser identificado, autorizado y calificado por las autoridades
pertinentes, incluyendo e personal de los vehicul os de transporte y tramitadores.

b)  Las bodegas deben disponer de dispositivos de seguridad fisicos y electrénicos, de ser estos
ultimos posibles, i.e. un adecuado cercamiento exterior, de preferencia enmallado metdlico,
iluminacion suficiente tanto a interior como al exterior, etc. Cuando la infraestructura de la
zonade cargalo requiera, se deberdinstalar un circuito cerrado de television.

C) El representante del exportador, agente de carga o usuario deberd ser perfectamente
identificado a través de documentos personaes, y se recomienda € uso de camaras
especiaes con las que se fotografiaa mismo y a su respectiva declaracién de la carga.

d)  Debera controlarse que no existan discrepancias notorias entre la naturaleza de la cargay el
peso observado. De existir tal discrepancia se procedera a su rechazo o a la verificacion
ocular de su contenido.

e) Una vez verificada la carga y autorizado su embarque, no podra salir bao ninguna
circunstancia de su respectiva bodega sino hasta é mismo momento de su embarque en la
aeronave.

f) Al momento de ser depositada la carga en los contenedores o paletas, se procederd a
control antidroga. A tal efecto, se utilizaran los medios més efectivos de que se disponga.

g) Es indispensable la confrontacion del nimero de piezas que figuran en e manifiesto de
carga con aquel que se embarca en la agronave.
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AERONAVES
Vigilanciay proteccion

20. Al arribo de una aeronave a un aeropuerto, deben aproximarse a ella solo las personas encargadas
de la atencion de las aeronaves, las autoridades y los funcionarios de las empresas aerocomerciales,
debidamente autorizados y en e menor nimero posible. Desde un primer momento, la aeronave debe
recibir una adecuada vigilanciay proteccion.

21. En el aeropuerto de destino, los funcionarios de la empresa transportadora deben brindar toda su
colaboracion alas autoridades locales con miras a evitar €l retiro de un posible envio ilegal y suingreso en
dicho pais.

Registro de aeronaves

22. Consecuentemente, antes de |a partida del avion y previo a que |os pasajeros aborden la aeronave,
funcionarios de la empresa deberan efectuar una inspeccion interior y exterior de la aeronave y de lo cual
debera quedar constancia en documento debidamente firmado.

23. Las empresas aéreas -segun sus modalidades operativas- estableceran un sistema que permita
conocer larelacidn de todas las personas que, de una u otraforma, han tenido acceso ala aeronave.

24, Antes de la partida de |a aeronave, debera efectuarse una verificacion final para comprobar que se
han registrado todos los procedimientos establecidos, entregdndose los documentos a un miembro de la
tripulacién para ser enviados a la estacion de destino conjuntamente con la documentacion de vuelo
(General Deck).

Esta documentacion puede ser:

» hojade control de inspeccion de aeronaves
* hojade personal asistente a vuelo

* hojade control anti-narcéticos

* hojade control de equipae

CONTROL DE ACCESO
Zonas de seguridad restringidas

25. Restringir el acceso a las zonas estériles del aeropuerto, permitiéndose el ingreso tan sblo de los
pasgjerosy personas que en el gercicio de sus funciones estén debidamente autorizadas.

26. El acceso a las plataformas de los aeropuertos, lugar de carreteo de las aeronaves, depositos de
carga, etc. debe ser regtringido exclusivamente para los funcionarios del aeropuerto de las empresas
aerocomerciaes, autoridades policiaes, aduaneras, etc., que en razon de sus funciones deban ingresar a
ellas, debidamente uniformados y/o identificados con la correspondiente tarjeta de identificacion,
anotandose e nombre, la funcion que desempefia, motivo, hora de ingreso y salida de dichos lugares. Esta
tarjeta de identificacidn debera ser otorgada Unicamente por la autoridad aeroportuaria.

27. Es absolutamente necesario gercer el més estricto control en la seleccion del personal con acceso
a las plataformas exteriores y lugares similares de los aeropuertos. Este control debe ser continuo y
permanente a efectos de comprobar su identificacion; y debe incluir a quienes se encargan de todas las
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labores relacionadas con el arribo y partida de las aeronaves (transporte, carga/descarga, mecanicos,
limpieza, etc.).

Carteles

28. En los lugares de afluencia de publico y salas de embarque de pasajeros, deberian colocarse avisos
y entregarse hojas volantes que adviertan a los vigjeros sobre las graves consecuencias del trafico de
drogas y estupefacientes y de las sanciones que en lo penal puedan sufrir las personas enjuiciadas por
delitos relacionados con dichas sustancias.

Sistemas de permisos

29. Ademés del uniforme de la compafiia, latripulacion y el personal de apoyo en el aeropuerto usara
una tarjeta de identificacion que la acredite como tal, la cual deberd lucir en forma permanente en lugar
visible.

Esta Recomendacion reemplaza a la Recomendacion A10-3y A15-12.

PROYECTO DE RESOLUCION A16-
APLICACION DEL MARCO NORMATIVO DE LA CLAC EN LOSESTADOSMIEMBROSY
REVISION DEL ESTADO DE LASDECISIONESDE LA CLAC

CONSIDERANDO que €l Estatuto de la CLAC en su Articulo 3 establece que: “La CLAC es un
organismo de caracter consultivo y sus Conclusiones, Recomendaciones y Resoluciones estaran
sujetas a la aprobacién de cada uno de los Gobiernos” ;

CONSIDERANDO que también el Estatuto en su Articulo 12, entre otras cosas, dispone que: “Las
Conclusiones, Recomendaciones o Resoluciones de la CLAC seran tomadas por deliberacion de
la Asamblea, en la cual cada Estado tendra derecho a un voto” ;

CONSIDERANDO de igual manera que el mismo articulo del Estatuto establece que las Decisiones de la
Asamblea se tomaran por mayoria de los Estados representados, salvo lo que dispone el Articulo
25;

CONSIDERANDO por otro lado que el Articulo 38bis del Reglamento Interno de las Reuniones de la
CLAC, d referirse a la aprobacién de las Decisiones de la Asamblea, manifiesta que: “las
Resoluciones, Recomendaciones y Conclusiones adoptadas por la Asamblea que no impliquen
reformas al Estatuto de la CLAC y que caigan dentro de la esfera de la competencia exclusiva de
las Autoridades de Aviacion Civil, podran ser aprobadas por los Jefes de Delegacion que
concurren a las Asambleas, en el mismo acto que éstas son adoptadas’ ;

CONSIDERANDO la importancia de la implementacion de las Decisiones de la CLAC en las
legislaciones de los Estados y la necesidad de darle seguimiento a dicha aplicacion;

CONSIDERANDO la Resolucion A15-21 sobre los “Métodos y procedimientos para la elaboracion,
puesta en vigencia, derogacion y/o enmienda de las Decisionesdela CLAC”.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC
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RESUELVE lo siguiente:

1 Exhortar alos Estados miembros atomar en cuenta el marco normativo de la CLAC dentro de sus
respectivas legislaciones e informar a Comité Ejecutivo sobre el estado de situacion de dicho
proceso y laformaen que lo estan implementando.

2. Encargar a la Secretaria que, como tarea permanente, realice € seguimiento constante de la
implementacién de las Decisiones de la CLAC en los Estados miembros y realice un andlisis
amplio delasituacion regional con dichainformacion.

3. Instar alos Estados a adoptar |as medidas necesarias dentro de sus administraciones para acelerar
los procesos de aprobacion y pronta ratificacion de las Resoluciones estatutarias, afin de que éstas
entren en vigor lo antes posible.

4. Encargar ala Secretaria realizar permanentemente una exhaustiva revision de las Decisiones de la
CLAC afin de que puedan ser enmendadas, derogadas o0 actuaizadas y presentar un informe de
ello al Comité Ejecutivo para su ulterior aprobacion por la Asamblea.

Anadlisisdel Orden del Dia Provisional del 35° periodo de sesiones de la Asamblea de
la OACI / Temas deinterés parala CLAC. (Cuestion 3 del Orden del Dia). Tarea
Nro. 22 del Programa de Trabajo dela CLAC.

24, La Secretaria se refirid6 d andlisis efectuado por € GEPEJTA del Orden del Dia
Provisional del 35° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI que se llevard a cabo en Montreal, del
28 de setiembre a 8 de octubre de 2004, de la Guia de Orientacion preparada por la Secretaria; asi como
de lostemas de interés parala CLAC y de las notas de estudio y la posicion regional que llevarala CLAC
alaAsambleadela OACI.

25. Deigual manera, sefiald que algunas notas de estudio no se habian podido elaborar debido
a gue no todavia no se disponia de la informacion suficiente, por 1o que sugirié trasladar este tema
nuevamente al GEPEJTA para su ulterior aprobacion en el CE antes de la Asamblea de la OACI.

Conclusion

26. El Comité Ejecutivo tomé nota de |o sefidlado por e GEPEJTA 'y, en ese sentido, acordd
lo siguiente:

a) Exhortar a los Estados miembros a tomar especial atencion de la Directriz de
procedimiento para la coordinacién del trabajo de los participantes de los Estados
miembros dela CLAC en las Asambleas y Conferencias Mundiales dela OACI.

b)  Encargar ala Secretaria que, con base al Orden del Dia Provisional del proximo 35°
Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI y a la Guia de Orientacion
preparada para e tratamiento del mismo, adopte las medidas que estime
conveniente para que se elaboren los proyectos de notas de estudio pertinentes y
gue éstas cuenten con € apoyo de los Estados miembros de esta Comision
Regional.
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c) Celebrar una reuniéon del Comité Ejecutivo de la CLAC ampliado, dos dias antes
del inicio de las sesiones del 35° Periodo de sesiones de la Asamblea OACI, asi
como, reuniones matutinas de coordinacion mientras dure la misma, tal como se ha
reaizado en anteriores oportunidades.

Estudio del problema de arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves en
la region. (Proyecto de Decision). (Cuestion 4 del Orden del Dia). Tarea Nro. 10 del
Programa de Trabajo dela CLAC.

27. La Secretaria hizo mencion a los resultados de la encuesta sobre arrendamiento,
fletamento e intercambio de aeronaves en laregién y, a trabajo desarrollado, en ese sentido, por € Grupo
ad hoc constituido para darle seguimiento a esta tarea.

28. En ese sentido, se sometié a consideracion del Comité Ejecutivo € Proyecto de
Resolucion sobre “Orientacion sobre la aplicacion del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional en los acuerdos de arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves”.

29. Al respecto, e delegado de Colombia manifestd que éste es un tema en e cual se han
logrado avances significativos, particularmente en la adopcion y aplicacion puntual en nuestra region de
las normas y recomendaciones de la OACI en materia de contratos de utilizacion de aeronaves. Sefiald
gque las Recomendaciones de la Organizacion se han ido centrado principamente en los aspectos
relacionados con la seguridad operacional, sobre todo en los casos donde se celebran contratos de
utilizacion de aeronaves, siendo €l objetivo principal de este proyecto. Sin embargo, manifestd que la
parte final del proyecto esta més orientado a un aspecto de politica aérea, en donde pareceriaque la CLAC
recomienda ampliamente la utilizacion de acuerdos para € arrendamiento, fletamento o intercambio de
aeronaves.

30. Al respecto, e Secretario aclaré el parrafo a que se referia € delegado de Colombia no
estaba incluido dentro del Proyecto de Resolucion, sino que habia sido armonizado con la Resolucion
sobre “ criterios y directrices en materia de politica de transporte aéreo”.

Conclusion
3L Luego de un detallado andlisis, el Comité Ejecutivo de la CLAC acogié favorablemente el
siguiente Proyecto de Resolucion para su ulterior adopcion por parte de la Asamblea:
PROYECTO DE RESOLUCION A 16-
ORIENTACION SOBRE LA APLICACION DEL ARTICULO 83 BISDEL CONVENIO SOBRE

AVIACION CIVIL INTERNACIONAL EN LOSACUERDOSDE ARRENDAMIENTO,
FLETAMENTO E INTERCAMBIO DE AERONAVESEN LA REGION

CONSIDERANDO que una de las prioridades principales de la aviacion es el mantenimiento de normas
de la seguridad operacional, apegados a las normas establecidas en el Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional;
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CONSIDERANDO que € arrendamiento de aeronaves es una practica comin en la industria de la
aviacion civil, por lo cua un enfoque armonizado en cuanto a la normativa que les debe regir,
tendria como consecuencia beneficios econdmicos paralaindustriay |os consumidores;

CONSIDERANDO que los arrendamientos no deben ser utilizados como medios para evadir la aplicacion
de las leyes, reglamentacion o acuerdos internacionales aplicables;

CONSIDERANDO que la CLAC ha propiciado una politica de armonizacién en la reglamentacién de los
Estados miembros, a fin de facilitar los trdmites y procedimientos que se realizan en las diversas
actividades relativas a laaviacion civil;

CONSIDERANDO que la OACI ha estudiado ampliamente el tema del arrendamiento, fletamento e
intercambio de aeronaves, determinado que es de interés genera para la aviacion civil
internacional facilitar arreglos de esta naturaleza, maxime s se toma en cuenta que las
disposiciones internacionales en vigor no contienen ningdn impedimento para arreglos de esta
naturaleza;

CONSIDERANDO gue la OACI mediante laintroduccién del articulo 83 bis, que entré en vigencia e 20
dejulio de 1997, introdujo una enmienda a Convenio de Aviacion Civil Internaciona en la cud
se establece la posibilidad de transferir ciertas funciones y obligaciones del Estado de matricula a
Estado del explotador de las aeronaves que sean objeto de arrendamiento, fletamento e
intercambio de aeronaves, la que permite que queden claramente establecidas las
responsabilidades respecto a la vigilancia de la seguridad operacional, simplifica los
procedimientos e intensifica la seguridad operacional;

CONSIDERANDO que para la correcta aplicacion del articulo 83 bis, se requiere que los Estados se
aseguren que su legislacion y politicas se encuentren acorde con los enunciados del referido
articulo, y en particular lo que se relaciona con €l reconocimiento de la validez de los certificados
de aeronavegabilidad, asi como de las licencias relativas al equipo de radio y de miembros de la
tripulacion expedidas o convalidadas por el Estado del explotador, ademés de |os expedidos por €
Estado de matriculg;

CONSIDERANDO que una de las tareas de la CLAC ha sido € establecimiento de una politica regional
en materia de transporte aéreo, la cual se ha venido actualizando de conformidad con los cambios
que se suscitan en la actividad, o que deja ver la necesidad de que se introduzcan los aspectos
relacionados con €l arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves,

CONSIDERANDO que € punto |1 de la Resolucion A15-5 “Criterios y directrices en materia de politica
de transporte aéreo”, establece la potestad de encargar a Comité Ejecutivo y sus Organos
Subordinados que en funcién de la evolucion de esta actividad, revisen y actualicen estos criterios
y directrices periodicamente;

CONSIDERANDO que la Declaracion de principios universales paralaliberalizacion del transporte aéreo
internacional y las Conclusiones adoptadas por la Quinta Conferencia Mundia de Transporte
Aéreo dela OACI (ATConf/5) celebrada en Montreal, Canad4, en marzo de 2003.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RESUELVE
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1 INSTAR alos Estados para que cumplan con las normas de seguridad operacional establecidas en
el Convenio sobre Aviacién Civil Internaciona y a aguellos Estados que no han ratificado €
Protocolo relativo a una enmienda a Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Articulo 83
bis), firmado en Montreal e 6 de octubre de 1980, lo ratifiquen ala brevedad.

2. INSTAR a los Estados de la Region para que revisen su legislacion interna con el propdsito de
que se realicen los gustes que permitan la correcta aplicacion del Articulo 83 bis, para lo cua
deberan impartirse cursos que promuevan la correcta aplicacion del mismo.

3. RECOMENDAR a los Estados de la Regién que cuando concierten acuerdos relativos a la
transferencia de ciertas funciones y obligaciones del Estado de matriculaa Estado del explotador,
como producto de arreglos de arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves, hagan uso
de la Circular 295 LE/2 de la OACI, denominada “ Orientacion sobre la aplicacion del Articulo
83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional”, publicada en febrero, 2003, vy
especialmente, que tomen en cuenta las “ Directrices sobre la aplicacion del articulo 83 bis’ y el
“Modelo de Acuerdo” desarrollados en la citada circular.

4. RECOMENDAR a los Estados la aplicacion de los siguientes criterios cuando consideren
autorizaciones rel acionadas con arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves:

a) En la aprobacion de arrendamiento con tripulacion y sin tripulacién debera ir claramente
acompaiiada de |las responsabilidades que competen a cada una de |as partes respecto a las
normas de seguridad operaciona asumidas por cada una e las partes en € acuerdo de sus
respetivas &reas de competencia.

b) Debe de exigtir equivalencia entre las normas técnicas de aplicacion de la Seguridad
Operacional se puede tomar como punto de referencia para evaluar dicha equivalencia los
resultados de | as auditorias realizadas en virtud del programa de auditoriade lavigilancia de
la seguridad operacional de la OACI cuyos informes sumarios estan a disposicion de los
Estados.

c) Distinguir €l tipo de arrendamiento: en el sentido de que no deben de aplicarse las mismas
restricciones en caso de tratarse de arrendamientos financieros en cuyo caso pueden ser por
tiempo indefinido cuando se trata de un Banco u entidad financiera.

d) Propulsar la uniformidad de criterio en cuanto al tratamiento de las figuras de
arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves para facilitar su implementacion. En
cuanto a seguridad operacional se refiere, que pueda ser adaptable atodas | as situaciones.

e) Dar tratamiento tempora y basado en un estado de necesidad o emergencia a la figura del
subfletamento creando una base de datos proporcionada por las lineas aéreas, donde se
establezca una lista de transportistas aprobados por |as autoridades aeronauticas nacionales,
de la que un transportista pueda utilizar una aeronave con poco tiempo de aviso para suplir
dicha necesidad especifica bajo condiciones de excepcion.

f) Para fines de garantizar la seguridad operacional y las normas de responsabilidad juridicay
de cumplimiento de las condiciones econdémicas aplicables, todos los arreglos de
arrendamiento concertados por transportistas deberian de recibir una aprobacién previa de
las autoridades competentes.



CLAC/CE/66-INFORME
_35. 02/07/04

g) Cuando se andicen solicitudes relativas a arrendamiento, fletamento e intercambio de
aeronaves se debe obtener la siguiente informacion:

i.  Tipo de arrendamiento.
ii.  Nombre de las partes en €l acuerdo.
iii.  Fechadeinicioy duracion del arrendamiento.
iv.  NUmeroy tipo de aeronaves, marcas de matriculay pais de registro, certificado de
homol ogacién en cuanto a ruido cuando corresponda.
v.  Polizas de seguro de pasagjerosy de terceras partes.
vi.  Nombre del transportista aéreo con cuyo AOC se explotara y mantendra la
aeronave.
vii.  Nombre del transportista aéreo con control comercia de la aeronave.

h) RECOMENDAR a los Estados miembros que, cuando concierten acuerdos bilaterales o
multilaterales, tomen como referencia la cldusula modelo sobre arrendamiento propuesta
por la OACI en los Modelos de Acuerdos de Servicios Aéreos para una Liberalizacion
bilateral, regiona o multilateral (MASA), dados a conocer durante la Quinta Conferencia
Mundial de Transporte Aéreo, efectuada en marzo, 2003 en Montreal, Canada.

Actualizacion del precio del combustible de aviacion en la regién. (Cuestion 5 dd
Orden del Dia). Tarea Nro. 13 del Programa de Trabajo de la CLAC.

32. La Secretaria sefiald gque este trabgo, impulsado también por el Comité Regiona de
Competitividad, se veria reflejado en € estudio que se haga sobre e incremento del 10% de tréfico en la
region Latinoamericana que forma parte de la nueva estrategia de desarrollo paralaregion. Resato que
uno de los grandes impedimentos que tiene el transporte aéreo es la cantidad de cargas tributarias en €
precio del combustible de aviacion y que, con este motivo, habia efectuado una nueva recopilacion de
datos, actualizando lainformacién que se tenia.

33. Se refirio también a compromiso de IATA de efectuar un estudio comparativo
actualizado del precio final del combustible de aviacion en Latinoamérica, con relacion a otras regiones.

34. En ese sentido, la delegada de IATA/AITAL presentd una nota de estudio recordando su
compromiso de realizar un estudio que complemente el efectuado por CLAC, respecto a cuantificar las
cargas tributarias sobre el precio del combustible de aviacion y ademés, comparar |os resultados obtenidos
con las cargas tributarias aplicadas en los precios del combustible para otros medios de transporte. Sefial 0
que, paratal efecto, la Oficina Regiona de IATA habia estado trabagjando en conjunto con sus 21 oficinas
en los distintos paises de laregion, y que este proceso era complicado debido a la dificultad de identificar
costos; motivo por € cua, IATA y AITAL continuarian solicitando ayuda a sus miembros para la
recoleccion de datos para e estudio.

35. De igua manera, considerando la importancia y complejidad del tema, solicitaron la
cooperacion de los Estados miembros de la CLAC para identificar los cargos, tasas y otros gravamenes
gue se aplican en cada pais, con lafinalidad de comparar las cargas tributarias que afectan al combustible
de aviacion, evaluar s éstas son excesivas y S constituyen un factor que afecta negativamente €
desarrollo sano de la industria del transporte aéreo y la integracion regiona de nuestros paises. Para tal
efecto, sometié a consideraciéon del Comité Ejecutivo un formulario para recabar la informacion de los
Estados en la brevedad posible, y con dichainformacién, comparar con |os resultados obtenidos por IATA
y AITAL y asi aumentar laexactitud del estudio.
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36. En representacion de los aeropuertos de la region, el delegado de ACI/LAC agradecio e
trabgjo propuesto por IATA/AITAL para tratar € tema del combustible de aviacion y ofreciéo a
IATA/AITAL €l apoyo de su organizacion para llevar a cabo € citado estudio y obtener un verdadero
diagnostico de laregion.

Conclusion

37. Luego de tomar conocimiento de la informacion presentada, e Comité Ejecutivo encargo
ala Secretarialo siguiente:

a)  Con miras a promover andisis continuo del tema e impulsar la Resolucion A15-11
“Medidas para reducir € impacto del precio del combustible de aviacion dentro de
los costos totales de las lineas aéreas de la region” dela CLAC, adopte las medidas
que estime necesario para llevar acabo un seminario o taller, con participacion de
los diferentes actores de la aviacion civil, con miras a divulgar su experiencia y
lograr una reduccion en el precio de los combustibles de aviacion, aentando,
asimismo, que los Estados, como parte de esta estrategia, organicen seminarios al
interior de sus territorios entre las lineas aéreas y quienes venden combustible y los
operadores de aeropuertos.

b)  Circular entre los Estados el formulario propuesto por IATA/AITAL, a efectos de
recibir lainformacion en el menor tiempo posible.

c) Solicitar que IATA/AITAL, con & apoyo de ACI/LAC, presente un estudio
comparativo actualizado sobre el precio del combustible con relacion a las otras
regiones durante la proxima reunion del GEPEJTA, incluyendo aspectos tributarios
de los diferentes medios de transporte.

Seguimiento de la ratificacion de los instrumentos de derecho aeronautico
internacional / Implementacién del Convenio de Montreal en la regién. (Cuestion 6
del Orden del Dia). Tarea Nro. 21 del Programa de Trabajo dela CLAC.

38. La Secretaria se refirio a estado de ratificacion de los instrumentos de derecho
aeronautico internacional presentado durante el GEPEJTA/13, y al ofrecimiento de IATA de presentar ala
préxima reunion informacion concreta sobre las lineas aéreas que operan en Latinoaméricay e impacto
gue tienen los seguros dentro de sus costos, dada la situacion actual de la seguridad.

Conclusion

39. El Comité Ejecutivo acogié favorablemente la sugerencia del GEPEJTA y acordd o
siguiente:

a) Encargar ala Secretaria que continle con la labor de seguimiento acerca del estado
de aprobacion y ratificacion de los instrumentos internacionales por parte de los
Estados miembros, actualizando la informacion disponible con aguella recibida
recientemente.
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b)  Tomando en consideracion la complejidad del tema de los seguros, solicitar a la
IATA €l inventario de las lineas aéreas que operan en Latinoaméricay la afectacion
de sus costos por concepto de seguros, para andizarlo en la préxima reunién del
GEPEJTA.

Procesos de integracion en todos los niveles (mundial, regional y subregional) y
relacion con otros organismos internacionales. (Cuestion 7 del Orden del Dia).
Tarea Nro. 22 del Programa de Trabajo dela CLAC.

40. La Secretaria informd sobre el seguimiento de los procesos de integracion mundial y de
las nuevas politicas subregionales en materia de transporte aéreo, particularmente sobre los Ultimos
acontecimientos con respecto a la Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI), la Asociacion de
Estados del Caribe (AEC), la Comunidad Andina (CAN), el MERCOSUR, el Grupo de Expertos sobre
seguridad, proteccidn y asistencia en materia de aviacién de la Iniciativa de Transporte del Hemisferio
Occidental (GESPAA-ITHO), y la Iniciativa para la integracion de la infraestructura regional
sudamericana (I1IRSA).

Conclusion

41. Luego de tomar nota de la informacion proporcionada, € Comité Ejecutivo acordd
encargar ala Secretaria que:

a)  Continle impulsando este tema a través del seguimiento y evaluacion de los
procesos de integracion regional y de las nuevas politicas subregionales en materia
de transporte aéreo, con miras afortalecer laintegracion regional y subregiona;

b) Mantenga informado tanto al GEPEJTA como a Comité Ejecutivo sobre los
diferentes procesos subregionales, regionalesy mundiaes;

¢) Inste a los Estados para que envien sus comentarios respecto al “Estudio de
Integracion del Transporte Aéreo en Sudamérica, elaborado por consultores del
Banco Interamericano de Desarrollo (BID).

d)  Solicite aBrasil informacién sobre la constitucion del Fondo de Infraestructura para
Sudamérica (FISA) que daria € soporte econdmico necesario a [IRSA;

€e) Adopte las medidas pertinentes para coordinar y armonizar las actividades de
nuevas iniciativas regionales en materia de transporte aéreo, con € trabgo que
vienen realizando la CLAC, reiterando en la necesidad de evitar la duplicacién de
esfuerzos.

Capacitacion profesional del personal de aviacion civil y de las lineas aéreas.
(Cuestion 8 del Orden del Dia). Tarea Nro. 23 del Programa de Trabajo dela CLAC

42. La Secretaria dio a conocer la informacion presentada en la nota de estudio pertinente con
respecto a los antecedentes del tema de capacitacion profesional del personal de aviacion civil y lineas
aéreas, y un recuento de los diferentes programas de capacitacion estrechamente vinculados con €
quehacer de la CLAC, particularmente de la Academia de Aviacion de Singapur; de la International Air
Transport Association (IATA); la Conferencia de ato nivel sobre transporte aéreo para las Américas —
Wings of Change; la Décima Convencion y Exposicion Latinoamericana de Aerondutica "Punto de
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Encuentro de la Aviacion Latinoamericana’ — ALA MIAMI 2004, organizada por la Asociacion
L atinoamericana de Aerondutica (ALA); y de centros de capacitacion en Argentina, Brasil y Cuba.

43. Aprovechando esta oportunidad, € delegado de Colombia reiteré6 que € Gobierno de
Colombia ha venido estructurando un programa de formacién de derecho aerondutico en coordinacién con
el Instituto de Derecho Aeronautico y Espacial de la Universidad de Maguill de Montreal, Canada y,
ofrecid que, en cuanto setengael curso estructurado, se informaria alos Estados oportunamente. Deigua
manera, informd que el Instituto de Derecho Aeronautico y Espacia de la Universidad de Maguill va a
efectuar un seminario previo ala proxima Asamblea de OACI, en donde se analizarén los aspectos més
recientes del derecho aeronautico y de politica aérea mundial, siendo muy importante contar con la
participacion de todos los expertos y autoridades de América Latina

Conclusion

44, Luego de tomar conocimiento de la informacién proporcionada, € Comité Ejecutivo
acordd lo siguiente:

a) Encargar a la Secretaria que continle con € seguimiento de esta materia,
considerada de vital importancia para e desarrollo de laaviacién civil en laregion.

b)  Encargar ala Secretaria que solicite a las Administraciones de aviacién civil de los
Estados miembros de la CLAC y Organizaciones Internacionales que contintien
informando, con la debida antelacion, sobre sus posibilidades de dictar cursos
relacionados con € quehacer aeronautico, asi como de otorgar becas para los
mismos;

¢) Instar alos Estados miembros que disponen de centros de instruccion, que envien
los programas de sus cursos a la Secretaria, con la debida antel acidn, para facilitar
su circulacion oportuna;

Compilacién, actualizacion y difusion de informacion sobre tasas y derechos
aeroportuarios (Cuestion 9 del Orden dd Dia). Tarea Nro. 11 del Programa de
Trabajo dela CLAC

45, La Secretaria se refirié ala encuesta sobre tasas y derechos aeroportuarios, elaborada afin
de compilar y llegar a un costo o tarifa total de la aeronave en una determinada ruta o aeropuerto,
permitiendo efectuar comparaciones entre ellas, la misma que habia sido reestructurada sobre la base del
Documento 7100 (2002) de la OACI “Tarifas de aeropuertos y de servicios de navegacion agrea’ y
contemplando |os diferentes tipos de aeronaves.

46. En ese sentido, se resaltd que muy pocos Estados habian respondido la encuestay exhorto
a los participantes a continuar enviando la informacion requerida, ya que ésta permitiria establecer
diferenciasy corregir distorsiones en |os cobros, acentuadas a partir de los procesos de concesion.

47. Se refirio también a ofrecimiento de IATA en e sentido de poner a disposicion de la
CLAC la utilizacion del mecanismo de la Task Force para actualizar autométicamente la informacion, y a
la sugerencia del GEPEJTA de que, bgo la orientacion de la CLAC y con el apoyo financiero (i.e.
recursos humanos o financieros) de la IATA y ACI/LAC seria muy conveniente lograr desarrollar un
estudio profundo que abarcase todo €l esgquema.
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48. Por su parte, e delegado de ACI/LAC someti6 a consideracion del Comité Ejecutivo un
estudio y caso comparativo sobre cargos aeroportuarios en la regiéon y otras regiones del mundo. Al
respecto, la delegada de IATA presentdé una nota de estudio con algunos comentarios sobre dicho
documento, pero debido a poco tiempo disponible, e Comité Ejecutivo sugirio trasadar este tema para
que sea analizado por el GEPEJTA durante su proxima reunion.

Conclusion

49. El Comité Ejecutivo acogié favorablemente lo sugerido por € GEPEJTA y, en ese
sentido, acordé lo siguiente:

a)  Exhortar alos Estados para que continten enviando la informacion requerida en la
encuesta para reestructurarla, determinar las diferencias existentes e identificar los
problemas.

b)  Exhortar alos Estados para que, cuando desarrollen sus modelos de costos para la
fijacion de tarifas en materia de derechos de aterrizgje, tomen en cuenta las
Decisiones dela CLAC y los documentos de OACI sobre la materia.

c) Aceptar e ofrecimiento de la IATA para que, en coordinacion con la Secretaria
CLAC y con € apoyo de ACI/LAC, se utilice el mecanismo de la Task Force de la
IATA con miras a establecer publicaciones periddicas (cada 4 meses) de una tabla
con lastarifas aeroportuarias y ayudas a la navegacion.

d) Tradadar € andisis del documento presentado por ACI/LAC, asi como los
comentarios de IATA adicho estudio, ala préximareunion del GEPEJTA.

Armonizacién de disposiciones respecto a la implantacion en el dmbito regional de
los sistemas de billetes de pasajes el ectronicos. (Proyecto de Decisién). (Cuestion 10
del Orden del Dia). Tarea Nro. 12 del Programa de Trabajo dela CLAC

50. La Secretaria sometid6 a consideracion del Comité Ejecutivo € Proyecto de
Recomendacién sobre la “Armonizacién de disposiciones respecto a la implantacion en el nivel regional
de un sistema de emision de billetes de pasgjes electrénicos’ analizado por el GEPEJTA.

Conclusion

51. El Comité Ejecutivo acogié favorablemente € Proyecto de Recomendacion sobre
“ Armonizacion de Disposiciones respecto a la implantacion en €l nivel regional de un sistema de emision
de billetes de pasgjes electronicos’, para su ulterior presentacion y aprobacién por parte de la Asamblea de
laCLAC, tal como se presenta a continuacion:

PROYECTO DE RECOMENDACION A16-
ARMONIZACION DE DISPOSICIONESRESPECTO A LA IMPLANTACION EN EL AMBITO
REGIONAL DE UN SISTEMA DE EMISION DE BILLETES DE PASAJESELECTRONICOS

CONSIDERANDO que un gran nimero de Estados miembros no cuentan con normatividad especifica
para la emisién de billetes de pasajes eectronicos, resulta necesario contar con una serie de
principios que protejan adecuadamente los derechos de |os usuarios del transporte aéreo, como
asi mismo de los transportadores que utilizan dicha practica;
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CONSIDERANDO €l valor probatorio del billete de pasaje, en cuanto a la celebracion del contrato de
transporte aéreo, |as respectivas reglamentaciones de los Estados miembros deberian requerir que
e transportador haga entrega a pasgero de la constancia escrita del billete adquirido o de la
reserva efectuada por medios electrénicos, en los casos que no se emita e billete papel;

CONSIDERANDO que a los fines de procurar la mayor seguridad juridica, la emisién electrénica del
billete de pasaje, debe cumplir con un conjunto de requisitos que garanticen |os derechos de los
pasajeros con relacion a transporte contratado y una conveniente comerciaizacion de tales
billetes por parte de las lineas aéreas;

CONSIDERANDO que entre tales garantias, el transportador debera preservar la obligacion de
confidencialidad de la informacion sobre los datos personales suministrados por el pasgero, en
ocasion dela reserva o adquisicion del billete de pasaje, por via electronica;

CONSIDERANDO que a los fines de hacer efectivos tales principios, se estima conveniente que los
Estados Miembros incluyan en sus respectivas reglamentaciones sobre las Condiciones Generales
del Contrato de Transporte Aéreo, o disposiciones similares, normas que regulen la venta de
billetes de pasajes por medios el ectronicos.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC
RECOMIENDA

I Todo billete emitido por medios electronicos por un transportador autorizado, sus representantesy
agentes generales de venta o turisticos, deberia tomar como base la normatividad existente para
los billetes de papel, en cuanto a los requisitos contenidos en sus respectivas legisaciones,
debiendo ademas garantizarse |a confidencialidad de la informacion proporcionada por €l pasajero
al transportador, en relacion con sus datos personales.

Il. La emision de un billete de pasgje por medios electrénicos, podra sustituir la emision del billete
en forma escrita, o billete de papel, sempre que se otorgue valor probatorio a la constancia
emitida por e transportador en cuanto a la celebracion del contrato de transporte aéreo, en los
casos que la legidacion propia de cada Estado asi 10 establezca, debiendo ademas contener los
requisitos comerciales minimos de uso habitual para este tipo de documento, como asimismo la
incluson de las normas en materia de responsabilidad, conforme las  convenciones
internacionales en vigencia.

[I. Los Estados miembros procuraran incluir dentro de sus respectivas regulaciones sobre las
Condiciones Generales del Contrato del Transporte Aéreo, normas gue reglamenten la emision de
billetes electronicosy la proteccion del consumidor.

V. Las legidaciones de los Estados miembros deberian contemplar principios que incluyan la
favorable interpretacion de los derechos del consumidor en las clausulas contractuales, como
asimismo prever los casos de incumplimiento por errores técnicos en el funcionamiento de
equipos el ectronicos, en ocasion de lareserva o adquisicion de un billete.

V. Las legidaciones de los Estados miembros deberian asegurar ademas la validez de la emision
electrénicade billetesalos efectos fiscales.
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VI. A losfines de la efectiva aplicacion de la normativa, las autoridades competentes de los Estados
miembros, deberian fiscalizar a los transportadores que emitan billetes en forma electrénica, con
el objeto de supervisar €l correcto desarrollo de estas actividades.

VII.  Tomar como punto de partida la informacion del billete de papel en la informacion minima que
contenga €l hillete de passje e incluir las condiciones generales en que se aplica el precio, entre
otras (pero no Unicamente):

a)
b)
0)
d)
e)
f)
9)
h)

)

K)

nombre del pasgjero;

linea aérea que comercializa el transporte;
ndmero de vuelo;

fecha de vuelo;

aeropuerto de origen y destino por cadatramo;
tarifa a aplicarse por tramo;

cargos e impuestos;

en su caso, clave de la linea aérea que efectuard el transporte, cuando exista convenio de
codigo compartido;

reglas generales que condicionan latarifa adquirida;

informacin acerca de otros documentos y servicios miscelaneos, incluidos o entregados por
separados, como el de equipajey exceso de equipaje, etc.;

todos los demas elementos que permitan que e consumidor cuente con toda la informacion
posible en relacién con el servicio que estd adquiriendo.

Esta Recomendacion reemplaza a la Recomendacion A15-4.

52.

Guia de orientacién para una posicion regional durante la Duodécima reunion
departamental de facilitacion (El Cairo, Egipto, 22 de marzo al 2 de abril de 2004).
(Cuestion 11 del Orden del Dia). Tarea Nro. 15 del Programa de Trabajo dela CLAC

Dentro de este punto del Orden del Dia, la Secretaria se refirio ala Guia de Orientacién

gue incluia una posicion comun regional frente a los temas tratados durante la Duodécima Reunion
Departamental de Facilitacion de la OACI, que se llevé a cabo en El Cairo, Egipto, del 22 de marzo a 2
de abril de 2004, y alaposicion de la CLAC presentada durante dicha reunion.

53.

Informo acerca del trabajé6 arménico que se desarroll6 con los Estados que estuvieron

presentes en dicha reunion, liderado por e delegado de Brasil. Finalmente, se refirié ala presion gercida
especia mente por parte de los Estados Europeos y EEUU sobre los pasaportes de lectura mecanicay la
identificacion biométrica, y destact la destacada participacion de la CLAC particularmente en esos temas.
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Conclusién
54, El Comité Ejecutivo acogio favorablemente lainformacion presentada.

Otros asuntos. (Cuestion 12 del Orden del Dia).

v Presentacion sobre las nuevas negociaciones de la Unién Europea en materia
detransporte aéreo. Tarea No. 8 del Programa de Trabajo

55. El Comité Ejecutivo tom6 conocimiento de la presentacion efectuada durante el
GEPEJTA/13 por e Sr. Mark Nichlas, representante de la Union Europea, acerca de las nuevas
negociaciones de la Union Europea en materia de transporte aéreo, resaltando la importancia de que se
mantenga una comunicacion mas estrecha entre la UE y los Estados miembros de la CLAC y augurando
que éste sea el inicio de este acercamiento.

v' La transparencia en la reglamentacion del transporte aéreo internacional.
Tarea No. 5 del Programa de Trabajo

56. El Comité Ejecutivo tom6 conocimiento de la informacion presentada por la Secretaria
acerca de latransparencia en la reglamentacion del transporte aéreo internacional .

v" Indemnizacién a los pasajeros por “overbooking” y retrasos. Tarea No. 6 del
Programa

57. El Comité Ejecutivo acogi6 favorablemente la informacion presentada por la Secretaria
acerca de las indemnizaciones a los pasgjeros por “overbooking” y retrasos, tema relacionado con los
derechos a usuario, y que seria analizado con mayor profundidad en una préxima reunion.

Cuestiéon 3 d€

Orden del Dia: Informe de la Octava reunion del Grupo especifico de politica aérea
(Santiago de Chile, 8 de marzo de 2004). Proyecto de Resolucion sobre
“Criteriosy directrices en materia de politica de transporte aéreo”.
Tarea Nro. 8 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/04

58. La Secretaria presento la nota de estudio CLAC/CE/66-NE/04 mediante la cual se sometia

a consideracion del Comité Ejecutivo € Informe de la Octava reunion del Grupo especifico de politica
aéreq, redlizada en la ciudad de Santiago de Chile, el dia 8 de marzo de 2004. EIl Secretario fue
presentando punto por punto los temas discutidos y las conclusiones alcanzadas en la citada reunion.

Andlisis de la situacion de la region frente a las nuevas negociaciones de la Union
Europea. (Cuestion 1del Orden del Dia).

59. El Secretario se refirié a la presentacion realizada por €l Representante de la Union
Europea durante el GEPEJTA/13 acerca de las nuevas negociaciones de la Union Europeay la situacion
respecto a los paises miembros de la CLAC, la misma que se habia acordado tomar en cuenta para €
andlisis del Grupo de Politica Aérea. Sefiald también que dicha presentacion habia motivado un
interesante y nutrido debate.
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60. Deigual manera, serefirié a acuerdo del Grupo de conformar un Grupo ad hoc integrado
por Brasil, Chile, Uruguay, Venezuela (Ponente) e IATA encargado de elaborar un borrador de clausula
modelo que seria utilizada en las negociaciones con la Unidn Europea. Asimismo, este Grupo estaria
encargado de redizar un estudio sobre la conformacion de un “sistema Unico de integracién
latinoamericano”, en concordancia con la meta aprobada por e Comité Ejecutivo en el sentido de
incrementar el tréfico intra-regional en un 10%.

61. Con relacion a la clausula modelo, € Secretario inform6 que este tema habia sido
discutido en la reunién que se habia llevado a cabo € dia anterior, en donde Venezuela habia presentado
un proyecto de cldusula pero de caracter més general, por lo que se volvio aencargar € desarrollo de esta
clausulaa Grupo ad hoc citado anteriormente para que lo presente en la proxima reunion que se realizard
aprovechando € GEPEJTA en Venezuela. Informé también que la Secretaria habia recibido una
comunicacion de Brasil en la que se solicitaba € de esta conclusion por un término menos rigido,
gquedando de la siguiente manera: ...Esta clausula deberia podria ser aceptada por todos los Estados que
mantienen negociaciones bilaterales con los paises europeos y seria presentada como contrapropuesta a
los planteamientos de | os Estados de la Comunidad Europea.

62. Respecto al desarrollo del estudio para conformar un “sistema Unico de integracién
latinoamericano”, en concordancia con la meta aprobada por e Comité Ejecutivo en e sentido de
incrementar el tréfico intra-regional en un 10%, sefial 6 que en la region se habia dado un paso adelante en
materia de flexibilizacion del transporte aéreo. Recordd que en el Comité Ejecutivo realizado en Buenos
Aires, a sugerencia de Brasil, se habia acordado tener como un objetivo e incremento de un 10% del
tréfico intrarregional y que este tema se venia trabgjando tanto por e Comité de competitividad del
transporte aéreo como por € Grupo especifico de politica aérea. Afiadio, que en € debate sobre este tema,
e Grupo especifico de politica aérea habia observado la necesidad de que en el mediano plazo o lo antes
posible, se camine hacia el desarrollo de un “sistema Unico de integracion regional latinoamericano” y que
este sistema deberia estar en concordancia con e objetivo del incremento del tréfico intrarregional en 10%
y con un objetivo comun, es decir, estos tres elementos se estarian armonizando, apoyados por una
metodologia de trabajo para ir evaluando en cada Estado cudl es la situacion real que viene afectando al
transporte aéreo y luego a nivel regional. Informo que dicha metodologia de trabajo habia sido presentada
durante el GEPEJTA/13, realizado en Santiago de Chile y que iba a volver a ser presentada en esta
reunion dentro de la cuestion 7 del Orden del Dia, detal forma, que las autoridades aeronéuticas conozcan
que con esa herramienta los Estados tendran la capacidad de observar sus fortaezas, oportunidades,
debilidades y amenazas y determinar su situacion.

63. Segun todo o expuesto, sefial 6 ademés que eso haria entonces que € Grupo especifico de
politica aérea prepare un proyecto de Decision para la Asamblea en el que establezca e mandato para
desarrollar dicho trabajo en e menor tiempo posible o con un cronograma apropiado, de tal forma, que se
lleguen a cumplir los objetivos propuestos. Resalté también, que cuando se discuti6 este tema, se habia
observado que la integracion no se debe circunscribir exclusivamente a los derechos de tréfico, sino
también a la integracion de los talleres de mantenimiento, capacitacion, centros de entrenamiento, entre
otros.

64. Manifestd también que si se quiere llegar a incrementar e tréfico intrarregional se
deberan eliminar barreras; probablemente agquellos convenios bilateral es que existen actualmente entre los
Estados se tendria que flexibilizar. Es decir, todos esos pasos tendrian que volcarse en un proyecto de
Resolucion que se le ha encargado al mismo Grupo ad hoc el dia anterior, armonizado con lo que se viene
trabgjando en el Comité de competitividad del transporte aéreo para cumplir con el mandato de los
Ministros de Transporte y autoridades aeronauticas de América Latina, asi como lo que se viene
trabgjando en la CLAC, y €l objetivo comin. Finaliz6 sefialando que, luego de la presentacion de la
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metodologia, se deberd establecer un cronograma a ser discutido préximamente, y la Resolucion que
apruebe la Asamblea de la CLAC en noviembre con mucha seguridad ser4 uno de los pasos més
importantes que haya dado la regién en esta materia.

Conclusion

65. El Comité Ejecutivo tomd conocimiento de la informacion presentada y encargd a la
Secretaria apoyar €l trabajo a ser desarrollado por e Grupo ad hoc con los Expertos de Brasil, Chile,
Uruguay, Venezuela (Ponente) e IATA, el mismo que se deberd encargar de:

a)  Elaborar un proyecto de Resolucién para que la Asamblea apruebe € desarrollo de
un “sistema Unico de integracion regional del transporte aéreo”, con un enfoque
regional comun y con el objetivo de incrementar en un 10% €l tréfico aéreo intra-
regiona; y,

b) Desarrollar una “clausula tipo o clausula modelo” para ser utilizada en futuras
negociaciones con los Estados de la Unién Europea, de tal forma que, “un pais
miembro de la CLAC pueda designar a una aerolinea de otro pais miembro para
explotar tréficos desde y hacia Europa’. Esta clausula podria ser aceptada por todos
los Estados que mantienen negociaciones bilateral es con 10s paises europeos y seria
presentada como contrapropuesta a los planteamientos de los Estados de dicha
Comunidad.

Actualizacion de la Res A15-5 “Criterios y directrices en materia de politica de
transporte aéreo” (Cuestion 2 del Orden del Dia).

66. Dentro de este punto del Orden del Dia, € Secretario someti6 a consideracién del Comité
Ejecutivo €l Proyecto de Resolucion que remplazaria a la Resolucion A15-5 “Criterios y directrices en
materia de politica de transporte aéreo”, promulgada durante la XV Asamblea Ordinaria de la CLAC
(Asuncion, Paraguay, noviembre de 2002), la misma que incluye puntos de coincidencia entre los
acuerdos subregionales y la cooperacién intersubregional en materia de transporte aéreo con el objetivo de
alcanzar en € futuro un acuerdo de flexibilizacion regional, y que habia merecido varias modificaciones
por parte del Grupo.

Conclusion

67. Luego del andlisis pertinente, el Comité Ejecutivo acordd someter a consideracion de la
Asamblea el siguiente Proyecto de Resolucion:

PROYECTO DE RESOLUCION A16-
CRITERIOSY DIRECTRICESEN MATERIA DE
POLITICA DE TRANSPORTE AEREO

CONSIDERANDO que la Asamblea de la CLAC encargd a Comité Ejecutivo y sus Organos
Subordinados que, en funcion de la evolucién de la actividad aeronautica, revisen y actualicen los
criterios y directrices en materia de politica de transporte aéreo periddicamente;
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CONSIDERANDO que la complejidad de la actividad de la aviacion civil reclama de los Estados
miembros de la CLAC la coordinacién de las politicas de transporte aéreo internacional;

CONSIDERANDO que para responder a las exigencias de |os cambios socio-econdmicos y tecnol 4gicos,
se aprecia la necesidad de consolidar una posicién flexible que permitala constante actualizacién
dedirectricesy revision oportuna de sus objetivos,

CONSIDERANDO que dicha palitica debe tender a liberalizar la prestacion de servicios de transporte
aerocomercia en laregion, sin perjuicio de los avances alcanzados en |os acuerdos bilaterales y
multil ateral es existentes entre paises miembros, bajo € principio de sana competencia, sustentado
en un sistema seguro, ordenado y eficiente, y respetando a mismo tiempo las normas sociales y
|aborales;

CONSIDERANDO que la seguridad operacional, la seguridad de la aviacion civil y la facilitacion son
temas de capital importancia;

CONSIDERANDO que € usuario constituye el principa sustento de la actividad aeronautica'y como tal,
debe recibir todas las garantias en términos de proteccion, atencién e informacion necesarias para
disfrutar de un servicio de transporte aéreo seguro, ordenado y eficiente;

CONSIDERANDO la necesidad de buscar permanentemente condiciones adecuadas de competitividad
paralas lineas aéreas, evitando las imperfecciones estructurales de los mercados;

CONSIDERANDO que en la region latinoamericana se ha acentuado la tendencia a adoptar nuevos
esguemas en materia de infraestructura aeronautica con la participacion privada, involucrando a
nuevos actores en el panorama de laaviacion civil latinoamericang;

CONSIDERANDO la Declaracion de principios universales para la liberaizacion del transporte aéreo
internacional y las conclusiones adoptadas por la Quinta Conferencia Mundia de Transporte
Aéreo dela OACI (ATConf/5) celebrada en Montreal, Canadd, en marzo de 2003.

LA XVI ASAMBLEA DE LA CLAC

RESUELVE

l.- Aprobar los siguientes criterios y directrices en materia de politica de transporte aéreo para los
Estados miembros de la CLAC:

SEGURIDAD OPERACIONAL, SEGURIDAD DE LA AVIACION CIVIL Y FACILITACION

1. Seguridad operaciond

a)  Los Estados miembros deberén garantizar niveles elevados de seguridad y proteccion de la
aviacion y en constante mejora.

b) Los Estados miembros deberan propiciar €l fortalecimiento de los mecanismos regionales
(Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operaciona y
Agencia Centroamericana para la Seguridad Aerondutica), teniendo como objetivo principal
el desarrollo sostenido de la seguridad operacional, y respaldando, a mismo tiempo, €l
Programa Universal de Auditorias de |a Seguridad Operacional de la OACI.
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2. Seguridad de la aviacion civil

L os Estados miembros, como responsables de la seguridad de la aviacion civil, deberén respal dar
e trabgo que viene desarrollando la CLAC y la OACI en esta materia, tomando en cuenta las
caracteristicas particulares de la region, adaptdndose a nuevo escenario y procurando minimizar el
impacto en materia de costos, respaldando, a mismo tiempo, el Programa Universal de Auditorias de
Seguridad de la Aviacién Civil dela OACI.

3. Facilitacion

Los Estados miembros ratifican la obligacion de actuar de conformidad con las normas y métodos
recomendados de facilitacion promulgados por la OACI, asi como con las de cualquier otro acuerdo que
sobre esta materia suscriban, en concordancia con aquellos; manteniendo, en todo caso, un equilibrio
apropiado entre lafacilitacion y la seguridad de la aviacion civil .

USUARIO

4, Derechos del usuario

a) Los Estados miembros, reconociendo a usuario como destinatario del servicio publico que
debe garantizar & Estado y como principal soporte de la industria del transporte
aerocomercial, procuraran asegurar €l derecho del usuario a tener todas las garantias
posibles en términos de proteccién, atencidn e informacion necesarias y disponer de un
servicio de transporte aerocomercial seguro, ordenado y eficiente.

b)  Los Estados miembros facilitaran el establecimiento de sistemas de control de calidad del
servicio aeronautico, bgjo un enfoque de calidad total, con € proposito de obtener un
servicio de transporte aéreo y aeroportuario de optimo nivel. Para ello, se deberd tomar en
cuenta atodos |os usuarios, tanto de las lineas aéreas como de |os aeropuertos.

c) Los Estados miembros adoptarén medidas que precisen sus derechos y deberes, brindando
las garantias posibles en términos de proteccidn, atencion e informacion necesaria.  Asi
mismo, promoveran el desarrollo de una infraestructura que permita cumplir los estandares
delafacilitacion en € movimiento de pasajeros, cargay correo.

d) Los Estados deberian aceptar, de manera genera e inicialmente, los compromisos
voluntarios de las lineas aéreas (y de los proveedores de servicios); cuando dichos
compromisos resulten insuficientes, |os Estados deberian considerar 1a adopcion de medidas
de reglamentacion. Los Estados miembros procuraran que, en la elaboracién de las nhormas
y reglamentos sobre los derechos de |os usuarios, se considere un adecuado equilibrio entre
dichos derechos y €l costo que éstos impliquen, siempre que la intervencion gubernamental
se considere necesaria paramejorar la calidad del servicio.
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ACCESO A LOS MERCADOS

5. Apertura de tréficos

a)

b)

d)

€)

f)

9)

Los Estados miembros facilitaran, € otorgamiento de los derechos de trafico de tercera,
cuarta 'y quinta libertad, intray extra regionales a favor de los transportadores aéreos de la
region en un esquema de sana competencia, de acuerdo con sus necesidades y objetivos.

Los Estados miembros considerardn favorablemente, e otorgamiento de autorizaciones a
empresas de |os Estados miembros, para realizar vuelos no regulares de pasajeros y/o carga
y/o correo dentro y fuera de la regién, siempre que no afecten los vuelos regulares, de
acuerdo con sus necesidades y objetivos.

Los Estados miembros promoveran, las condiciones para la realizacién de servicios de
transporte aéreo fronterizo dentro del marco regulatorio pertinente, de acuerdo con sus
necesidades y objetivos.

Los Estados miembros promoveran, la suscripcion de acuerdos multilaterales sobre
servicios de transporte aéreo, buscando una gradua liberalizacién en la regidn, de acuerdo
con sus necesidades y objetivos.

Seria necesario que, los Estados que ain no lo han hecho, ratifiquen lo antes posible el
Acuerdo relativo al transito de los servicios aéreos internacionales (IASTA) para la
liberalizacion y explotacion de los servicios aéreos internacional es.

Los Estados miembros continuaran trabgjando para alcanzar la liberalizacion de acuerdo
con sus propias necesidades y objetivos, empleando recursos bilaterales, regionales y
multilaterales, seglin corresponda.

A efectos de trabgjar en los procesos de liberalizacion, los Estados miembros podrén tomar
en cuenta el Modelo de acuerdo de servicios aéreo (MASA) de la OACI, que ofrece
orientacion detallada sobre las opciones y los enfoques en torno alaliberalizacion.

6. Equival encia de oportunidades

Los Estados miembros, al establecer las condiciones de reciprocidad en sus respectivos acuerdos,
consideraran una equival encia de oportunidades amplias para sus transportadores.

7. Competencia

a)

b)

Los Estados miembros propiciaran las condiciones que permitan a las empresas de
transporte aéreo desarrollar sus actividades en un entorno competitivo, incluyendo la
aplicacion de tarifas. Asimismo, podrén considerar la utilizacion de mecanismos de
salvaguardia o aternativos para preservar una sana competencia.

Los Estados miembros deberén propiciar la participacion efectiva y sostenida de todos los
Estados. Tales medidas pueden incluir la introduccion gradual de la liberalizacion, leyes
generales sobre competencia o salvaguardias especificas de la aviacion.
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8. Medidas unilaterales

Los Estados miembros procuraran abstenerse de tomar medidas unilaterales que afecten la sana
competencia, a los usuarios 0 transportistas, 0 que pretendan dar carécter extraterritorial a leyes
nacionales. Asimismo, procuraran rechazar dichas medidas cuando sean impuestas por otros paises.

ASPECTOS COMERCIALES

9. Servicios de escala

L os trangportistas aéreos podran escoger libremente entre las diversas aternativas de servicios de
escala disponibles, y si hay fijacion de precios, éstos deben ser razonables, basados en los costos y en un
trato justo, uniformey no discriminatorio.

10. Ventay comercializacién de servicios de transporte aéreo

L os Estados miembros reconocen € derecho de los transportistas a contar con flexibilidad y sana
competencia en la venta y comercializacion de todos sus servicios en territorios que no sean |0s propios,
tanto en lugares en los que operan efectivamente como en los que no |o hacen, siempre que la normativa
del Estado en que dichos servicios se comercializan o permita.

11. Participacion en alianzas y otros acuerdos comerciales

Las alianzas u otros acuerdos comerciales, como el cddigo compartido, deben ser objeto de previa
aprobacién gubernamental por parte de los Estados concernientes. Cuando las leyes antimonopolio sobre
la competencia se aplican a dichos acuerdos, deberia poder contarse con inmunidad y con |as exenciones
debidas a fin de permitir que se mantenga la cooperacion entre los transportistas, comprendida la
coordinacion de tarifas, cuando ello redunde en beneficio de los usuarios.

12. Sistemas de reservas por computadora (SRC)

a) Los Estados miembros deberian utilizar €l codigo de conducta de la OACI e incluir la
cldusula modelo para los SRC en los acuerdos bilaterales y multilaterales del transporte
aéreo.

b)  Los codigos a aplicarse deberian considerar 10s principios de transparencia, accesibilidad y
no discriminacion.

c) Los Estados miembros deberian continuar analizando la adopcion de nuevos reglamentos
gue incluyan la distribucion de los productos de las lineas aéreas por medio de la Internet,
en el marco de la reglamentacion de los SRC, las leyes de proteccion a consumidor y las
leyes que rigen la competencia.

d) LaCLAC deberiacontinuar siguiendo la evolucién y difundiendo lainformacion al respecto
y seguir examinando la eficaciadel Cédigo SRC dela OACI.

13. Asignacion de turnos (SLOTS)
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a) Los Estados miembros propiciardn que la asignacion de turnos en los aeropuertos
congestionados se resuelva en forma rgpida y no discriminatoria.  Si o consideran
necesario, podrén sugerir la utilizacion de los Comités de Asignacion de Horarios de IATA.

b)  Todo sistema de asignacién de turnos deberia ser justo, no discriminatorio y transparente, y
deberia tener en cuenta los intereses de todos los participantes. También deberia ser
compatible a nivel mundia, tener la finalidad de maximizar la utilizacién efectiva de la
capacidad aeroportuaria, y deberia ser simple, factible y econdémicamente sostenible.

14. Subsidios, impuestos y cargos al usuario

Los Estados miembros se manifiestan contrarios a la utilizacion de “subsidios” a modo de
asistencia a sus transportistas. Asimismo, reconocen que los impuestos y cargos a los usuarios constituyen
una creciente carga sobre las lineas aéreas y 10s usuarios, con efectos perjudiciales en el desarrollo de la
industria del transporte aéreo, méxime cuando aquellos no sean aplicados a desarrollo seguro, ordenado y
eficiente del transporte aéreo internacional, de manera uniforme y universalmente aceptada.

INTERESES CONVERGENTES

15. Relacién conlaOMC

L os Estados miembros reconocen la necesidad de que seala OACI € organismo que elabore las
normas y métodos recomendados en materia de transporte aéreo internacional. Por consiguiente, cada
autoridad debe coordinar con las autoridades nacionales competentes que representen a pais en la OMC
las acciones consecuentes con |os criterios adoptados en € seno de la OACI, reafirmando la necesidad de
gue los derechos de tréfico sean regulados por los Estados en forma bilatera o multilatera mediante
acuerdos especificos.

16. Sistemas global es de navegacién y comunicaciones

Los Estados miembros consideran prioritario el establecer un marco juridico e ingtitucional que
permita la implementacion del uso de los sistemnas global es de navegacidn y/o comunicaciones por satélite
en forma equitativa, garantizando el acceso universal e igualitario y preservando la soberania de los
Estados.

17. Comercio internacional y carga aérea

a)  LosEstados miembros reconocen la creciente participacion de la carga aérea en € mercado
mundial de bienes. En este sentido, consideran de suma importancia el establecimiento de
normas adecuadas para promover esta actividad, eliminando restricciones que obstaculicen
el desarrollo del comercio internacional, y salvaguardando la seguridad operacional y de la
aviacion civil.

b)  Los Estados miembros deberian considerar la posibilidad de liberalizar € tratamiento de la
reglamentacion de los servicios de carga aérea internacionales de una forma acelerada, a
condicion de que se mantengan claros la responsabilidad y €l control de la vigilancia de la
reglamentacion de la seguridad operacional y de la seguridad de la aviacion.
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18. Turismo
Los Estados miembros adoptaran, segin su politica, las medidas necesarias para establecer una
estrecha coordinacion entre las actividades del transporte aéreo y de turismo, como estrategia para

fomentar laintegracion latinoamericana en el marco de una politicaflexible.

ASPECTOS JURIDICOS

19. Armonizaciodn normativa

a)  LosEstados miembros propiciaran laarmonizacion de sus normas afin de facilitar el acceso
alos mercados y la sana competencia entre las aerolineas de la regidn, debiendo prestarse
especia atencion a la agilizacion de los procedimientos en el otorgamiento de permisos de
operacion y concesion de servicios, asi como a la mejora en los sistemas de facilitacion
aeroportuaria.

b) Los Estados miembros adoptardn las medidas pertinentes para continuar con la
armonizacion de sus normas, sobre la base del Convenio de Chicago, sus Anexos, normas,
métodos y procedimientos promulgados por la OACI, las Resoluciones y Recomendaciones
de la CLAC y, mediante la pronta ratificacion de los convenios de derecho aerondutico
internacional.

¢) LosEgtados miembros deberian considerar hacer mejor uso de los medios electrénicos para
la difusién de informacion, tales como los sitios web gubernamentales para facilitar €
acceso del publico a informacion relativa a estado de la liberalizacion de su transporte
aéreo asi como para colocar informacion o textos relativos a los acuerdos de servicios
aéreos.

d) LaCLAC apoyalalabor dela OACI en e sentido de aentar alos Estados miembros a que
cumplan con su obligacion de registrar todos los acuerdos y arreglos, asegurar la eficacia
del sistema de registro y hacer que la base de datos de acuerdos registrados sea més
accesibley Util paralos Estadosy el publico, remitiendo ademas ala Secretariade la CLAC
copia de |os acuerdos que se vayan suscribiendo.

20. Coordinacion

L os Estados miembros impulsaran la coordinacion entre los organismos involucrados en materia
de aviacion civil (autoridades aeronduticas, lineas aéreas, entes reguladores, operadores de aeropuerto y
otras autoridades competentes), tomando en consideracion la importancia 'y prioridad que debe recibir €
transporte aéreo a interior de los Estados y estableciendo reglas claras que garanticen una adecuada y
activa interaccién entre e sector gubernamental y el sector privado.

21. Medio ambiente

L os Estados miembros reconocen que la OACI es € organismo competente para la elaboracion de
normas y métodos recomendados internacionamente en materia ambiental para la aviacion civil.
Asimismo, los Estados miembros procurardn establecer una politica regional comin y una activa
participacion en los foros técnicos sobre esta materia, y tendran en consideracion el impacto que las
normas ambientales puedan tener sobre la utilizacion del material de vuelo de los transportistas de la
region.
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22. Nacionalidad del transportador

La nacionalidad de las empresas de transporte aéreo de un Estado, se reconocerd a aguellas
constituidas en el pais que efectlie |a designacion y se determinara de acuerdo con su propialegisiacion.

23. Conversion de divisas y transferencia de ganancias

Los Estados miembros reconocen el derecho de los transportistas para convertir y enviar e
excedente de sus ingresos deducidos sus gastos locales, a cualquier pais, ademés del de su origen, con
aplicacion de lanormativa del Estado en que se recaudaron.

24, Empleo de personal no nacional

a) Los Estados miembros reconocen e derecho de los transportistas a traer y mantener
empleados de cuaquier nacionalidad, con aplicacion de la normativa de los Estados que los
reciben.

b) Laliberalizacion puede tener diversas repercusiones para | os trabgjadores, que deben seguir
participando como parte interesada importante en el desarrollo de laindustria del transporte
aéreo.

25. Propiedad y control de |los transportistas aéreos

a) La designacion y autorizacidn de los transportistas aéreos para e acceso a los mercados
deberia liberdizarse a la discrecion y a ritmo de cada Estado, progresivamente, con
flexibilidad y con control efectivo de la reglamentacidn, especialmente respecto a la
seguridad y proteccion de la aviacion;

b) Los Estados pueden adoptar, a su discrecion, enfoques positivos (incluyendo medidas
coordinadas) para facilitar la liberaizacion aceptando transportistas agreos extranjeros
designados que podrian no cumplir los criterios tradicionales de propiedad y control
nacional o los criterios de oficina principal y control normativo efectivo. Los Estados que
deseen liberalizar las condiciones en las que aceptan la designacion de un transportista aéreo
extranjero cuando este transportista no satisfaga las disposiciones de propiedad y control de
los acuerdos de servicios aéreos correspondientes, pueden hacerlo de la manera siguiente:

i) formulando cada uno de ellos una declaracion de sus politicas para aceptar
designaciones de transportistas aéreos extranjeros,

ii)  formulando declaraciones conjuntas de politicas comunes; o
iii) elaborando un instrumento juridico obligatorio; asegurédndose a mismo tiempo,
cuando sea posible, que dichas politicas se elaboren de conformidad con los

principios de no discriminacion y de participacion no exclusiva;

26. Arrendamiento de aeronaves

a) Los Estados miembros, a aplicar el Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviaciéon Civil
Internacional y las orientaciones de la Circular 295 de la OACI, deberian asignar claramente
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la responsabilidad de la seguridad operaciona y su vigilancia, incluyendo, en los acuerdos
de servicios aéreos que suscriban, |as disposiciones pertinentes.

b) Los Estados miembros deberian tomar en cuenta, para uso optativo a su discrecion, la
clausula model o sobre arrendamiento propuesta por la OACI.

27. Solucién de controversias

a)  Enun ambiente liberaizado, pueden surgir diferentes tipos de controversias a raiz de una
mayor competencia y nuevas fuerzas del mercado y, por consiguiente, es necesario que los
Estados resuel van tales controversias de forma mas eficiente y expedita; y

b) LosEstados miembrosy laindustria del transporte aéreo necesitan un mecanismo de
solucion de controversias que:

i) infunda confianzay apoye laliberalizacion con salvaguardias y la participacion de los
Estados en desarrollo;

i) se adapte a las circunstancias particulares de las operaciones de transporte agreo
internacional y alas actividades competitivas;

iii)  garantice que se tengan en cuenta los intereses de terceros directamente afectados por
unacontroversia; y

iv)  por lo que respecta alas partes interesadas directamente afectadas por la controversia,
sea transparente y dé acceso a la informacion pertinente de forma oportuna y
eficiente.

ASPECTOS FINANCIEROS

28. Los Estados miembros, reconociendo la limitacién de recursos financieros, se comprometen a
realizar todos los esfuerzos necesarios para cumplir con los niveles apropiados de seguridad en €
desarrollo del transporte aéreo regional, procurando que los ingresos que provienen de la actividad
aeronautica se reinviertan en |os propios servicios.

.- Encargar al Comité Ejecutivo y sus Organos Subordinados que en funcién de la evolucion de esta
actividad, revisen y actualicen estos criterios y directrices periddicamente.

La presente Resolucién reemplaza a la Resolucion A15-5.

Andlisisde las ventajasy desventajas delaflexibilizacion del transporte aéreo en
América Latina (Cuestion 3 del Orden del Dia)

68. El Secretario serefirio a estudio realizado por IATA sobre un “Andlisis econémico de las
ventgjas y desventgjas de la flexibilizacion del transporte Aéreo”, el mismo que se habia iniciado sobre la
base de una polémica que alin no habia concluido, acerca de la relevancia de la apertura y cielos abiertos
en la region y que, a iniciarse @ andisis, se habian encontraron dos obstéculos. disponer de la
informacion completa de los Estados, 10 que hasta esa fecha no se habia conseguido; y, la fata de fondos
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para lograr un trabgjo objetivo y exhaustivo por parte de profesionales de distintas partes de la regién,
tomando en consideracion la alta sensibilidad del temay connotaciones de apertura.

Conclusion

69. Después de tomar nota de la informacién presentada, el Comité Ejecutivo acordd encargar
a la Secretaria que distribuya el estudio de IATA entre los miembros del Grupo, a efectos de recibir sus
comentarios en un plazo no mayor de 30 dias, luego de lo cual la IATA haria una actualizaciéon del
documento que seria presentado en la préxima reunion del Grupo paratomar una decision sobre el tema.

Cuestion 4 de
Orden del Dia: Pr ocesos de integr acién en todos los niveles (mundial, regional y subregional)
y relaciéon con otros or ganismos inter nacionales
Tarea Nro. 22 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/06
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/06 ADDENDUM
70. La Secretaria present6 las notas de estudio CLAC/CE/66-NE/06 y CLAC/CE/66-NE/06

ADDENDUM, informando sobre los Ultimos acontecimientos respecto a la Asociacion de Estados del
Caribe (AEC); la XV Reunion Ordinaria del Comité Andino de Autoridades Aeronauticas (CAAA) de la
Comunidad Andina (CAN); y laIntegracién de Américadel Sur.

71. Por su parte, el delegado de Ecuador, en su calidad de Presidente del CAAA, se refirio a
uno de los logros mas importantes dentro de la CAN como la unificacion de las Decisiones Nro. 297 sobre
flexibilizacion del transporte aéreo y Nro. 320 sobre la multiple designacion, y la Decision 582,
considerada muy importante para la integracion del transporte aéreo en la CAN. Sefialé también que
adicionalmente, se habia realizado una revision del Reglamento comunitario para el otorgamiento de los
permisos de operacion, tema en que se habia avanzado considerablemente. También informo acerca del
fortalecimiento comunitario, trabajo estadistico que se distribuyd en los diferentes paises para tener un
procedimiento y formularios Unicos del tréfico aéreo, y que con ese mismo procedimiento se estaba
trabgjando con la CLAC y la OACI. Finamente, informé que dentro de la CAN se habia avanzado
bastante en el tema sobre |os deberes y derechos de los usuarios, y que actualmente, la CAN se encontraba
realizando un trabgjo sobre el desarrollo y fortalecimiento de los convenios transfronterizos, como parte
del proceso de integracion.

72. Al respecto, el delegado de la CAN afiadié que la CAN habia aprobado por Decision 578
un Régimen para evitar la doble tributacién y prevenir la evasion fiscal, y que toda la normativa de la
CAN estaba disponible en su pagina Web: iww.comunidadandina.org|

Conclusion

73. El Comité Ejecutivo tomé nota de la informacion proporcionada y acordd encargar a la
Secretaria que:

a)  Continte impulsando una politica de fortalecimiento de la integracion regional y
subregional en materia de transporte aéreo;

b) continde & seguimiento y evaluacion de los aspectos politicos, econdmicos y
juridicos de los procesos de integracion mundial, regional y subregional; v,
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¢) mantenga informado tanto a GEPEJTA como a Comité Ejecutivo sobre los
diferentes procesos.

Cuestiéon 5 de

Orden del Dia: Informe de la Décima Reunidn Ordinaria de la Junta General del Sistema
Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(Meddlin, Colombia, 29 de junio de 2004).
Tarea Nro. 24 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/13
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/14

74. El Coordinador de la Junta Genera del Sistema Regional de Cooperacion para la

Vigilancia de la Seguridad Operacional presento la nota de estudio CLAC/CE/66-NE/13, mediante la cual
informaba sobre |os acuerdos alcanzados en su décima reunion, efectuada € dia 29 de junio de 2004 en la
misma ciudad de Medellin, Colombia

75. Con relacion a los resultados de la Novena Reunidon Ordinaria de la Junta General,
informo se habiaratificado e compromiso asumido por los Estados miembros para armonizar, en estrecha
coordinacion con la OACI, sus reglamentos y procedimientos en materia de seguridad operacional.
Asimismo, se habia acordado, entre otros, que el Sistema buscaria los mecanismos de cooperacion técnica
gue sean necesarios para ayudar a los Estados que tengan dificultades en € proceso de adopcion y que
soliciten su apoyo. De igual manera, sefiadd que se habian considerado cumplidas las siguientes
conclusiones:

»  Nombramiento del punto focal
»  Gestionesantee BID
»  Contribuciones de costos compartidos para los nuevos miembros del Sistema
»  Incorporacion de lafiguradel punto focal en laestructuradel Sistema
76. El Coordinador dio a conocer a la reunién que la Junta General habia sido informada

sobre el estado actual de las adhesiones al Sistema, asi como de la situacion de las contribuciones de
costos compartidos y los gastos redizados por € Sistema. Al respecto, informd acerca de la reciente
incorporacion de Venezuela a Sistema Regional y que por tanto los Estados que integran actualmente e
mismo son: Argentina, Brasil, Chile, Cuba, Ecuador, Panam@, Paraguay, Pert y Venezuela, asi como las
empresas fabricantes de aeronaves AIRBUS y EMBRAER en calidad de observadores especiales.

77. Con relacion a avance del cumplimiento del programa de trabajo establecido por la Junta
General para e ano 2004 y, particularmente, en lo que se refiere a los Puntos Focales, sefial 6 que la Junta
General habia acordado que los Puntos Focales, dentro de las posibilidades de sus atribuciones en cada
Administracion, consideren la conveniencia de nombrar a un funcionario que actie como Punto Focal
alterno, con € propdsito de preservar la memoria institucional sobre las actividades del SRV SOP, y que
en caso de que sea nombrado se informe a Comité Técnico. De igua forma la Reunion considerd
necesario contar con un procedimiento adecuado para el tratamiento de las Conclusiones que adopten los
Puntos Focales en cada reunion de coordinacion con e Comité Técnico, por |o que encargoé dichatarea a
Coordinador General.
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78. Deigual manera, manifestd que la Junta General habia acordado que las funciones de los
Puntos Focaes indicadas en los Manuales de responsabilidades desarrollados por las distintas
administraciones de Aviacion Civil de los Estados miembros del SRVSOP, sean enmendadas en
concordancia con las establecidas en € Articulo 13 del Reglamento del Sistema Regional de Cooperacion
para la Vigilancia de la Seguridad Operacional. Asimismo, que se habia encargado a Coordinador
Generad que, para la proxima reunién de la Junta General, presente una propuesta de términos de
referencia de la Reunién de Puntos Focales con € fin de tener una clara orientacion de sus objetivos, 1os
resultados esperados y evitar que se tomen atribuciones fuera de su competencia.

79. Finamente, informé que la Junta General habia concordado en redlizar su Undécima
Reunion el dia 12 de noviembre de 2004, en ocasion de la celebracion dela XVI Asamblea Ordinariade la
CLAC que seredizarden lasemanadel 8 al 12 de noviembre en Rio de Janeiro, Brasil.

80. Por otro lado, la Secretaria present6 una nota de estudio en la que se informaba sobre la
situacién de las enmiendas a los documentos del Sistemay se adjuntaba la nueva versién de los textos de
[os mismos.

Conclusion

81. Luego de tomar conocimiento de la informacion presentada, e Comité Ejecutivo aprobd
e informe de la Décima reunién de la Junta General del Sistema Regional de Cooperacion para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional y exhort6 alos Estados, que aun no se habian adherido a Sistema,
aquelo hagan lo antes posible.

Cuestion 6 del

Orden del Dia: Informe de la Secr etaria sobre e Programa de Actividadesdela CLAC para
el bienio 2003 - 2004.
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/07
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/17

82. La Secretaria presentd la nota de estudio CLAC/CE/66-NE/Q7 referida a desarrollo del

Programa de Trabajo aprobado por la XV Asamblea Ordinaria (Asuncién, Paraguay, noviembre de 2002),
para lo que se presentd una relacién sucinta de cada una de las tareas, tanto de la Secretaria como del
Comité Ejecutivo.

83. El Comité Ejecutivo revisd e estado de avance de cada una de las tareas y acogio
favorablemente la informacién proporcionada.

84. Por otro lado, dentro de este punto del Orden del Dia, el Secretario present6 una nota de
estudio informando que, como en anterior oportunidad y con el fin de fortalecer la cooperacion técnica
entre la CLAC y la Autoridad de Aviacién Civil de Singapur (CAAS), esta Ultima habia acordado
incrementar € nimero de becas otorgadas a los Estados miembros de la CLAC de 10 a 15 por afio, a partir
de lafecha. En ese sentido, de conformidad con el Articulo 7 del MOU relativo a las “Enmiendas’, se
deberia modificar los Articulos relevantes ddd MOU para hacer efectivos los arreglos y formalizarlos a
través del Anexo 2 que reemplazaria a Anexo 1 firmado anteriormente, documento que fue puesto a
consideracion del Comité Ejecutivo.
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Conclusién

85. El Comité Ejecutivo, tomé conocimiento de la informacién proporcionada y acordé lo
siguiente:

a) Encargd a la Secretaria que continte impulsando el Programa de Trabagjo de la
CLAC e informe regularmente a Comité Ejecutivo sobre el desarrollo de las
digtintastaress, v,

b)  Autorizé a Presidente de la CLAC la firma de la nueva enmienda a Memorandum

de Entendimiento CLAC/CAAS.
Cuestion 7 de
Orden del Dia: Presentacion sobr e estrategiay metodologia a sequir por parte delos Estados
miembros para & cumplimiento de los Acuerdos de los Ministros de
Transportey Autoridades Aeronduticas.
Tarea Nro. 2 del Programa de Trabajo dela CLAC
86. El Secretario informé que este trabajo se armonizaria con el avance logrado en el Grupo

de Politica Aérea, evaluando lo que sucede en cada pais y proyectando e “objetivo coman” regional
acordado y el proceso de un “sistema de integracion”. Finalmente, resaltd la importancia de amalgamar
todos los elementos en un objetivo Unico para la region. Afiadio, que era necesario correlacionar 1os
trabgjos con los comités locales para realizar un autodiagnéstico metodoldgico de las deficiencias y
fortalezas, de tal forma que se defina la nueva estrategia de crecimiento, en € marco de una “integracion
latinoamericana con un enfoque politico coman”.

87. A continuacion, el Brigadier Jorge Godinho Barreto Nery, Director de Aviacion Civil de
Brasil, presentd la Metodologia FODA aplicado a transporte aéreo, su finalidad, ambito, conceptos,
proceso y método de trabgjo. Esta presentacion se incluye como Adjunto 11.

88. Findizada la presentacion, el Secretario agradecio a Brigadier Godihno por su valiosa
contribucion.  Sefiad6 a modo de ampliacion, que esta metodologia permitira el logro del objetivo
acordado por el Comité Ejecutivo, asi como la armonizacion de los tres elementos: un sistema regional de
integracién, un objetivo comun y el incremento del tréfico intrarregional en 10%. Informé ademés, que
conforme se acord6 en el Grupo de Expertos, la Secretaria se ha comprometido a presentar en la proxima
reunion del GEPEJTA, |la estrategia estructurada para ser distribuida en los Estados y se realice la primera
fase en el ambito de los comités locales. En ese sentido, exhorté a los Estados a que una vez que
dispongan de la metodologiay se nombren facilitadotes en cada pais, este Ultimo debera familiarizarse con
esta presentacion y poner en préctica el trabgjo en cada pais, obteniendo de esta manera mejores
resultados.

Conclusion

89. Sin mayores comentarios, € Comité Ejecutivo acordé encargar a la Secretaria lo
siguiente:

a)  Reestructurar laestrategiay presentarla durante la préxima reunion del GEPEJTA.
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b)  Con € objetivo de iniciar el trabgjo de los comités locales, o mas pronto posible,
planificar talleres o seminarios de entrenamiento con los facilitadores o contactos
locales, con el apoyo de las lineas aéreas y de |os operadores de aeropuertos.

¢) Una vez que se reciban los resultados por pais, antes del mes de septiembre de
2004, redizar las coordinaciones pertinentes para presentar una evaluacion de
dichos resultados durante el Comité Ejecutivo de CLAC que se redizara en
septiembre en Montreal.

d) Frente a reconocimiento explicito hecho por los Jefes de Estado en la Ultima
declaracion de Santa Cruz sobre la existencia del Comité de Competitividad,
realizar las coordinaciones necesarias para presentar los resultados a canzados por
este Comité en la Cumbre de Jefes de Estado en Costa Rica en noviembre de 2004.

Cuestion 8 del

Orden del Dia: Arreglos para la XVl Asamblea Ordinaria de la CLAC (Brasil, 8 al 12 de
noviembr e de 2004)
Tarea Nro. 27 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/08

90. La Secretaria presentd la nota de estudio CLAC/CE/66-NE/O8, en la que sometia a

consideracion lainformacion preparatoria pertinente de la proxima XV1 Asamblea Ordinariade la CLAC
(Rio de Janeiro, Brasil, 8 a 12 de noviembre de 2004). Deigual manera, se sometia a consideracion del
Comité Ejecutivo e programa tentativo de trabajo de la CLAC para e préximo bienio y se dio a conocer
informacion sobre |os arreglos administrativos con el Estado anfitrion.

91. En relacion con la lista de invitaciones para la XVI Asamblea y tomando en cuenta €
poco tiempo disponible, sugirid que aguellos Estados que, después de revisarla, envien a la Secretaria
cualquier cambio o informacion que deseen incluir para poder enmendarla

92. Respecto a Orden del Diay a Programa de Trabgo de la CLAC para e proximo bienio,
sefial 6 que éstos estarén sujeto a modificaciones, a medida que se incluyan nuevos proyectos de Decision.
Informé ademas que en la proxima reunién del Comité Ejecutivo se presentara una nota informativa para
que aquellos Estados que deseen formar parte del proximo Comité Ejecutivo de la CLAC vayan haciendo
SUS respectivas presentaciones.

93. Por otro lado, se refirié a la Informacidén Genera preparada por Brasil para la préxima
Asambleadela CLAC. En ese sentido, € delegado de dicho pais se comprometié a enviar ala Secretaria
una version en espafiol actualizada y solicito a los Estados que, a la brevedad posible, envien la relacion
de sus delegaciones, asi como los detales de su llegada a Rio de Janeiro, a efectos de redizar las
coordinaciones pertinentes.

Conclusion
94. El Comité Ejecutivo acordo o siguiente:

a  Tomar conocimiento de los preparativos que se vienen redizando para la XVI
Asamblea Ordinaria (Rio de Janeiro, del 8 a 12 de noviembre de 2004).



CLACI/CE/66-INFORME

02/07/04

b)

d)

Cuestion 9 dd
Orden del Dia:

-58 -

Encargar ala Secretaria que, en caso algun Estado manifieste su interés de postular
a un puesto en e Comité Ejecutivo, circule dicho pedido entre los Estados
miembros.

Encargar a la Secretaria la preparacion de una nota informativa sobre la
conformacion del nuevo Comité Ejecutivo de la CLAC y presentarla durante la
préxima reunién del Comité Ejecutivo.

Encargar a la Secretaria que, lo antes posible, circule entre los Estados la
informacion general de la proxima Asambleadela CLAC.

Otros asuntos

95. Dentro de este punto del Orden del Dia se realizaron las siguientes presentaciones:

a)

b)

d)

Presentacion sobre el Sistema estadistico delaCLAC, acargo del Sr. Marco Ospina
(Adjunto 12)

El Sr. Arid Arancibia, Jefe Proyecto IFIS de la DGAC de Chile, hizo una
presentacion sobre los alcances y detalles del sistema de “ Servicio de informacion
aeronautica (AlS) como facilitador de un sistema ATM global”. (Adjunto 13), a
través del cual, se puede obtener una informacion actualizada y en tiempo real de
los vuelos que se estan redlizando y entregar un servicio a un bgo costo a los
usuarios. En ese sentido, ofrecié a los Estados interesados en implementarlo la
entrega de la base de datos del registro nacional de aeronaves y € registro de
licencia, que en definitiva, representa la base de este sistema de plan de vuelo de
internet.

El Representante de Corea, Sr. Jung Bin Lee, Former Minister of Foreign Affairs
(Adjunto 14) dio un mensaje a los participantes sobre la cooperacion de su pais en
la comunidad internacional de aviacion civil y solicitd alos Estados miembros de la
CLAC € apoyo ala candidatura de Corea para las proximas el ecciones del Consgjo
delaOACI.

El Sr. Perves Akhtar Nawaz, Director General de la Autoridad de Aviacion Civil de
la Republica Islamica del Pakistan informd a la reunidn sobre la posicion de su pais
en e campo del transporte internaciona (Adjunto 15) y solicitd considerar la
reeleccién de su Pakistdn como miembro del Consgjo de la OACI en laPartellll.

Los sefiores Setijanto Peedjowarsito, Embgador de Indonesia y Jusuf Sjioen,
Representante de Indonesia ante el Consgjo de la OACI realizaron una presentacion
(Adjunto 16), en la que propusieron un intercambio de apoyo con las candidaturas
delos paisesdela CLAC.

96. Por otro lado y conforme a lo acordado por € Comité Ejecutivo, se llevé a cabo la
suscripciéon de la enmienda del Anexo 2 a Memorandum de Entendimiento CLAC/CAAS, entre los
sefiores César Aguilera, Presidente de la CLAC y Bong Kim Pin, Representante de Singapur en el Consgjo
dela OACI, mediante el cual seincrementaa partir de lafechae nimero de becas otorgadas alos Estados
miembros de la CLAC de 10 a 15 por afio.
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97. Finamente, el Sr. Herald A. Wilson, Director General de la Autoridad de Aviacion Civil
de Santa Lucia se dirigi6 alos participantes y solicito el apoyo de los Estados miembros de la CLAC para
su candidatura a Consgjo de la OACI dentro de la Parte 111, formando parte de la planchadelaCLAC.

Sesiones a puerta cerrada
Cuestion 10 del
Orden del Dia: Participacion dela CLAC en e 35° Periodo de Sesiones de la Asamblea de la

OACI (28 de septiembre al 8 de octubre de 2004).
Tarea Nro. 27 del Programa de Trabajo dela CLAC

Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/09
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/16
Notainformativa CLAC/CE/66-NI1/02

Cuestion 11 del
Orden del Dia: Informe de la Octava reunion del Grupo AVSEC dela CLAC (Santiago de
Chile, 1° al 3 de marzo de 2004)
Tarea Nro. 16 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/10
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/05
Cuestion 12 del
Orden del Dia: Control y actualizaciéon del estado de pago de las cuotas de contribucion de
los Estados miembr os.
Tarea No. 4 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/11
Cuestion 13 dd
Orden del Dia: Gestion presupuestariadela CLAC.
Tarea No. 3 del Programa de Trabajo dela CLAC
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/12
Cuestion 14 ddl
Orden del Dia: Autonomiadela CLAC.
Nota de estudio CLAC/CE/66-NE/15 CORRIGENDUM
Clausura
98. El Presidente de la CLAC agradecio alas Autoridades de Colombia su célida recepcion,

felicitando en particular, por la exitosa Feria Aeronautica desarrollada con motivo de la reunion del
Comité Ejecutivo de la CLAC. También agradeci6 la participacion de las Autoridades Aeronauticas de
los Estados miembros y observadores, resdtando € éxito del evento. Para terminar, agradecié a la
Secretaria por su brillante trabajo y augurd un feliz retorno de los delegados a sus respectivos paises.

99. Por su parte el Secretario agradecio a persona de la Secretaria, a las autoridades
colombianas por €l apoyo recibido, a los participantes por el trabajo desarrollado en esta reunién y alos
grupos de trabajo que contribuyeron con e Comité Ejecutivo y desed alos presentes toda clase de éxitos.
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LXVI REUNION DEL COMITE EJECUTIVODE LA CLAC
(Medellin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)

LISTA DE PARTICIPANTES

ESTADOSMIEMBROSDE LA CLAC

ARGENTINA

Alberto Vicente BORSATO

Comandante de Regiones Aéreas

Av. Comodoro Pedro Zanni 250 5to Of. 501 (C. P. 1104), Capital Federal
Tel: (54 11) 4317 6133

Fax: (54 11) 4317 6018

Correo electrénico: puecroas@faa.mil.arl/ ctecra@ faa.mil.ar

Roberto Federico CIMBARO

Jefe Departamento OACI / Comando de Regiones Aéreas
Av. Comodoro Pedro Zanni 250 (C. P. 1104), Capita Federal
Tel: (54 11) 4317 6411

Fax: (54 11) 4317 6411

Correo electronico: puecroas@faa.mil.ar|

BOLIVIA

Abdon A. PORCEL ARANCIBIA

Responsable Aeronautico / Superintendencia de Transporte

LaPaz, Bolivia

Td: (5912) 278 5261/ 278 5288

Fax: (5912) 278 5255/ 278 5255

Correo electrénico: pporcel @suptrans.gov.bol[ abdonporce @hotmail.com|

Constantino KLARIC

Director Lloyd Aéreo Boliviano

Td : 4256745

Correo electronico: Klariclab@yahoo.com|

Willy VARGASB.

Jefe De Departamento - Asuntos Internacionales LAB
Aeropuerto J. Wilsterm, Casilla 132

Td: (591 4) 423-0321

Fax: (591 4) 425-0744

Correo electrénico: wvargas@|abairlines.com.bol

BRASIL

Jorge Godinho BARRETO NERY

Director General de Aviacion Civil

Rua Santa Luzia 651, Saa 615, Centro, Rio de Janeiro
Tel: (5521) 3814 6701\ 3814 6731

Fax: (55 21) 2544 6335

Correo electrénico: fgac@dac.gov.br|
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Ailton DOS SANTOS POHLMANN

Jefe Sub-Departamento de Operaciones DECEA
Tel: (5521) 3814 6214

Fax: (5521) 3814 6244

Correo electrénico: pdop@decea.gov.br|

José Roberto MACHADO E SILVA

Asistente de la CERNAI

Tel: (55 21) 2240 6322

Fax: (55 21) 2240 6022

Correo electronico: fobertoesiiva@dac.gov.br|

Rafadl RODRIGUES FILHO

Representante de Brasil ante el Consgjo de la OACI
999 University St., Montreal, Canada, H3C 5H7
Tel: (15 14) 954 8257 / 954 8258

Fax: (15 14) 954 5777

Correo electrénico: prasicaol@icao.int|

Jorge Luiz BRITO VELOZO

Jefe Sub-Departamento Técnico DAC / Departamento de Aviacion Civil
Rua Santa Luzia 651, 7° Andar, Centro, Rio de Janeiro - RJ

Tel: (5521) 3814 6705/ 3814 6735

Fax: (5521) 3814 6893

Correo electronico: felozo@dac.gov.br|

Helio PAES DE BARROS JUNIOR

Coordinador USOP

Av. Churchill 157, 13 Andar, Castelo — 20020050, Rio de Janeiro
Tel: (5521) 5544 7098

Fax: (5521) 3814 9023

Correo electronico: chsop@dac.gov.br|

Jonas FERREIRA SANT'ANNA

Consultor Técnico

R. Santa Luzia 651, Sala 704, Centro, Rio De Janeiro 20030040
Tel: (5521) 3814 6727

Fax: (5521) 3814 6893

Correo Electronico: |onas@dac.gov.br|

CHILE

Enrigue ROSENDE

Director General de Aeronautica Civil
Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago
Tel: (562) 205 2092

Fax: (562) 205 0532

Correo electronico: pirector@dgac.cl|

Lorenzo SEPULVEDA BIGET
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Director Seguridad Operacional / Direccion General de Aeronautica Civil
Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago

Tel: (562) 410 7498

Fax: (562) 410 7635

Correo electrénico: fir.dso@dgac.cl |

Cristian GOMEZ M.

Director de Planificacion y Coordinacion / Direccion General de Aeronautica Civil
Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago

Correo Electrénico: fir.planificacion@dgac.cl |

Germéan YURASZECK GLADE

Fisca DGAC

Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago
Tel: (562) 4107464

Fax: (562) 4107488

Correo Electrénico: fiscalia@dgac.cl|

Guillermo NOVOA

Jefe Departamento Legal / Junta de Aeronéutica Civil
Av. Amunategui 139-7, Santiago

Tel: (562) 698-6945

Fax: (562) 698-3148

Correo electronico: pnovoa@mitt.cl

LuisA. ROSSI

Jefe Oficina Aviacion Internacional / Direccion General de Aeronautica Civil
Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago

Tel: (562) 410-7443

Fax: (562) 209-0532

Correo Electrénico:

Crigian FAJARDO

Asesor Técnico / Junta de Aeronautica Civil
Av. Amunétegui 139-7, Santiago

Tel: (562) 673-1020

Correo electronico: tfajardo@mit.cl|

Ariel ARANCIBIA

Jefe Proyecto IFIS - DGAC

Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago
Tel: (562) 290-4602

Correo electrénico: jparancibia@viabé.cl|

José Miguel BAMBACH

Gerente Lega Corporativo LAN CHILE

Av. Presidente Piesco 5711, Piso 20, Santiago
Td: (56 2) 8565-3953

Fax: (56 2) 8565-3973

Correo electronico: |bambach@lanchile.cl

Ramon RADA JAMAN
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Asesor Transporte Aéreo / Ministerio de Relaciones Exteriores
Teatinos 20 (2do Piso) Santiago

Tel: (562) 565-9353

Correo electrénico: [rada@arecon.cl |

COLOMBIA

Juan Carlos VELEZ URIBE

Director General de Aeronautica Civil
Aeropuerto Eldorado — Of. 410, Bogota

Tel: (571) 413-9894

Fax: (571) 413-8586

Correo electrénico: |velez@aerocivil.gov.co|

Juan Carlos SALAZAR G.

Jefe Oficina Transporte Aéreo / Direccion General de Aerondutica Civil
Aeropuerto Eldorado, Oficina 403, Bogota

Tel: (571) 4139938

Fax: (571) 266 3779

Correo electrénico: |salazar@aerocivil.gov.co|

Julio Enrique ORTIZ CUENCA

Representante Permanente de Colombia ante la OACI

999 University Street, Suite 12.55, Montreal, Quebec H3C 5J9, Canada
Tel: (1514) 954 6385/ 954 8393

Fax: (1514) 954 6413

Correo electronico: olombia@icao.intlf julioenriqueortiz@yahoo.com|

Edgar B. RIVERA FLOREZ

Jefe Normas Aeronauticas / Oficina Transporte Aéreo UAEAC
Aeropuerto Eldorado, Oficina 403, Bogota

Tel: (571) 266 3316

Fax: (571) 266 3779

Correo electronico: grivera@aerocivil.gov.co|

Claudia ESGUERRA BARRAGAN

Jefe de Grupo Asuntos Internacionales y Regul atorios
Aeropuerto Eldorado, Of. 403, Bogota

Tel: (571) 413-9598

Fax: (571) 266-3779

Correo Electrénico: pesguerr@aerocivil.gov.co|

Jazmin Alexandra PALOMINO PINEDA

Jefe Grupo de Atencion a Usuario / UAEAC
Aeropuerto Eldorado, Oficina 403, Bogota

Te: (571) 266-2575

Fax: (571) 266-3779

Correo electrénico: ppal omin@aerocivil.gov.co|

Jorge ARANA SALAMANCA
Secretario de Seguridad - UAEAC
Aeropuerto Eldorado, Oficina 403, Bogota
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Te: (571) 266-3712
Correo Electrénico: |orgearanas@hotmail.com|

Maria Carolina OSPINA

Profesional Aerondutico Il / Oficina Transporte
Carrera4 Nro. 67 — 23 Apto. 501, Bogotéa

Tel: (571)266-3054
Fax: (571) 2663779
Correo electrénico;  Lospina@aerocivil.gov.col

Marcela ORDONEZ F.

Primer Secretario / Ministerio de Relaciones Exteriores

Cdle10#5-51

Tel: (571) 562-8235/ 562-8271

Fax: (571) 562-8815

Correo Electrénico: marcel a.ordonez@hotmail.com|/ marcel a.ordonez@minrel ext.gov.col

José Nicolas DUQUE OSSA

Gerente Aeropuerto Internacional José Maria Cordova
Tel: (574) 2874035

Fax: (574) 5360187

Correo electrénico: |ndugue@aerocivil.gov.col

Luis Carlos GUERRA VELEZ
Director Regional - UAEAC
Aeropuerto José Maria Cérdova
Tel: (574) 287-4001

Fax: (574) 536-0187

Julian Adolfo ARANGO GOMEZ

Jefe de Seguridad - Aeropuerto José Maria Cordova
Te: (574) 287-4371

Fax: (574) 536-0187

Francisco J. SALDARRIAGA G

Gerente del Aeropuerto / Delegado Alcalde de Medellin
Cra. 65A #13-157 Piso Administrativo

Tel: (574) 285-9999 Ext 201

Fax: (574) 361-5183

Correo electronico: perenciadoyo@epm.net.es|

Juan Carlos LOPEZ BUILES

Secretario Privado

Aeropuerto Eldorado, Of 401, Bogota

Tel: (571) 413-9894

Fax: (571) 413-8586

Correo electrénico: |clopez@aerocivil.gov.co|

SusanaMANTILLA

Directora Asuntos Aeronauticos AVIANCA
Avadle 26 Nro. 92-30

Td.: (571) 4578662 Ext. 2727
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Fax: (571) 4147523
Correo electrénico: smantilla@avianca.com|

Claudia VELASQUEZ

Asistente dela Presidencia- ATAC

Carrera 11 A No. 94331 Of. 206, Bogota, Colombia
Td: (571) 621-3018

Fax: (571) 621-3003

Correo electronico: pvelasguez@atac.aero|

Héctor Herndn RIOS OSPINA

Vicepresidente de operaciones Aerorepublica

Aeropuerto Eldorado, Termina Simén Bolivar

Tel: (571) 4139670

Correo electrénico: Vpoperaciones@aerorepublica.com.co

ErikaZARANTE BAHAMON

Asistente Juridica— Aires S. A.

Av. Eldorado entrada Nro. 1, Centro Administracion, Hangar Aires
Tel: (571) 413 3801

Fax: (571) 413 9610

Correo electronico: prika.zarante@aires.aero|

Orlando ESPINOSA

Director Seguridad Aérea - Inter de Aviacion
Aeropuerto EIDorado Entrada internacional
Tel: (571) 413-9700

Fax: (571) 528-7447

Correo electronico: prlandol co@yahoo.com|

Jenny MarcelaLEIVA

Asistente de Gerencia Genera - Vertical de Aviacion

Nueva Zona de Aviacion General, Aeropuerto EIDorado Hangar 19, Bogota
Tel: (571) 547-24 14 | 547-2626

Fax: (571) 547-4401
Correo Electronico: [leiva@verticaldeaviacion.com|/ presidencia@vertical deaviacion.com

Algiandra FORERO JIMENEZ

Apoderada General TAMPA CARGO SA.

Av. Eldorado No. 116 — 87 Terminal Internaciona de Carga Aeropuerto Eldorado
Tel: (571) 439 7900

Fax: (571) 439 7901

Correo electrénico: pforero@tampacargo.com.co|

César SAID BEDOYA

Apoderado Judicia - Lineas Aéreas Sudamericanas
Av. Eldorado, Entrada 2 Int. 7, Bogota

Tel: (571) 4138084

Fax: (571) 4135356

Correo electronico: fesar said@yahoo.com|

Alberto MAY A RESTREPO


mailto:smantilla@avianca.com
mailto:cvelasquez@atac.aero
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Analistade Aviacion Comercial - ICARO
Calle 56 No. 47-14, Medellin

Tel: (574) 513-2779

Fax: (574) 251-9625

COSTA RICA

Sagrario PADILLA

Vicepresidenta Consegjo Técnico de Aviacion Civil
Apartado 2134, San José

Tel: (506) 231 2107 / 231 3666 / 290 0090

Fax: (506) 231 2107

Correo Electrénico: padilla2@racsa.co.cr )/ $padilla@cocesna.org|

Ernesto GUTIERREZ SANDI

Director Transporte Aéreo - Grupo TACA
1531-1000, San José de Costa Rica

Tel: (506) 231-6064

Correo electrénico: pgutierrezs@taca.com|

CUBA

Argimiro OJEDA VIVES
Vicepresidente del Instituto de Aeronautica Civil de Cuba

Cdlle 23 Nro. 64, LaRampa, Plaza de la Revolucién, La Habana

Tel: (537) 551-145
Fax: (537) 334-450
Correo electrénico: yp@iaac.avianet.cu|

Isabel del Carmen LEON RIQUELME
Directora JuridicalACC

Calle 23, Nro. 64, Vedado, La Habana

Tel: (537) 551-131

Fax: (537) 334-553

Correo electronico: |sabel.leon@iacc.avianet.cu|

Juan AY ON ALFONSO

Representante de Cuba ante el Consegjo de la OACI

999 University, Montreal, Quebec H3C 5H7, Canada
Calle 23 No. 64, La Rampa, Vedado, Ciudad Habana

Tel: (1514) 954-6139

Fax: (1514) 954-5844

Tel: (537) 551145

Correo electronico: |uanayon@colba.net|/ fuba@icao.int|

Nelson VINAS VALDES

Subdirector de Transporte Aéreo IACC

Calle 23 N° 64, La Rampa, Plaza de la Revolucion, La Habana
Fax: (537) 551170

Correo electronico: hel son.vinas@iacc.avianet.cu|
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ECUADOR

Jorge NARANJO ARCINIEGA

Presidente del Consglo Nacional de Aviacion Civil (CNAC)
Avenida 10 de Agosto 149 y Buenos Aires, Quito

Tel: (5932) 2 50-4531

Fax: (5932) 2 58-0753

Correo electrénico: presidente hconsejo@dgac.gov.ec|

Rafael DAVILA FIERRO

Director General Aviacion Civil (DGAC)
Avenida 10 de Agosto 149 y Buenos Aires, Quito
Tel: (5932) 2 56 4472

Fax: (5932) 2 56 3995

Correo electrénico: firector@dgac.gov.ec|

Carlos SAENZ

Asesor Politica Aérea DGAC

Avenida 10 de Agosto 149 y Buenos Aires, Quito
Tel: (5932) 2 55-2687

Fax: (5932) 2 56-3995

Correo electrénico: politica aerea@hotmail.com|

HONDURAS

Eduardo A. PAVON

Viceministro de Transporte — SOPTRAVI Honduras
Soptravi B°, LaBolsa Comayaguela

Tel: (504) 225 0690

Fax: (504) 225 2223
Correo electrénico: ppavon@soptravi.gob.hn|

MEXICO

Roberto KOBEH GONZALEZ

Representante de México ante el Consgjo de la OACI

999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5J9
Tel: (1514) 954 8284

Fax: (1514) 954 5838

Correo electrénico: fkobeh@icao.int|

PANAMA

Germina SARASQUETA

Director de Seguridad Aérea

Apartado 408, Panama 5, Panama

Tel: (507) 315-9101

Fax: (507) 315-0896

Correo electrénico: psarasgueta@aeronauti ca.gob.pal

Moisés VELIZ AROSEMENA
Vicepresidente Relaciones con |os Gobiernos COPA AIRLINES
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Apdo. 87 — 2797, Zona7, PANAMA

Tel: (507) 227 6173

Fax: (507) 227 1952

Correo electronico: mveliz@copaair.com|

PARAGUAY

César AGUILERA

Presidente del Consgjo de Administracion DINAC / Ministerio de Defensa Nacional
Av. Mariscal Lopez 1164 Casillade Correos 1752, Asuncién

Tel: (59521) 203 615

Fax: (59521) 215 530

Correo eectrénico: presiden@dinac.gov.py]|

Pablo A. MALDONADO

Asesor de la Presidencia para Asuntos de Seguridad Operacional / DINAC

Av. Mcal. Lopez y 22 de Setiembre — Edificio Ministerio de Defensa Naciona (MDN)
Tel: (595 21) 210-196

Fax: (595 21) 210-196

Correo electrénico: psesegop@dinac.gov.py|/ gso@dinac.gov.py

Aurora TORRES

Asesor en Transporte Aéreo DINAC

Av. Mcal. Lopez y 22 de Setiembre, 2do piso
Tel: (595 21) 210-196

Fax: (595 21) 210-196

Correo electronico: ptorres@dinac.gov.py|

PERU

Juan Carlos PAVIC M.

Director de Circulacion Aérea/ Direccion General de Aeronautica Civil
Av. 28 de Julio N° 800, Lima 3

Tel: (511) 433-6910

Fax: (511) 330-6157

Correo electronico: |pavic@mtc.gob.pel

URUGUAY

José VILARDO

Director Naciona de Aviacion Civil e Infraestructura Aeronautica (DINACIA)
Mercedes 1256, Montevideo

Tel: (598 2) 903-2014

Fax: (598 2) 901-0564

Correo electrénico: ddinacia@adinet.com.uy|

Luis GIORELLO SANCHO

Asesor Letrado DINACIA

Mercedes 1256, Montevideo 11.100

Tel: (598 2) 903-2014

Fax: (598 2) 901-0564

Correo electrénico: piosan@adinet.com.uy|
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VENEZUELA

Pedro CESTARI NAVARRO

Gerente General de Transporte Aéreo — Instituto Nacional de Aviacion Civil (INAC)
Avenida Lecuna, Parque Central, Torre Este, Piso 32, Caracas

Tel: (58212) 509-2200/ 01

Fax: (58212) 509-2280

Correo electronico: pcestari @infraestructura.gov.vel

Carlos FRAINO LANDER

Jefe de Transporte y Comunicaciones Internacionaes - Ministerio de Relaciones Exteriores
Torre MRE Carmelitas, Caracas 1010

Tel: (58212) 806-4437

Correo electrénico: pgsecdt@mre.gov.vel frainocarl os@hotmail.com|

Maria Gabriela CASTILLO SALAZAR

Jefe Unidad de Relaciones Nacionales e Internacionales INAC

Av. Lecuna, Parque Central, Torre Este, Piso 32, Caracas

Tel: (58212) 509-2275/ 509-2317

Fax: (58212) 509-2311

Correo electrénico: mgcastillo@infraestructura.gov.ve / [gcasti 37@hotmail .com|

AnaMariaROMAN ZAPATA

Gerencia Operaciones Internacionales INAC

Av. Lecuna, Parque Central, Torre Este, Piso 32, Caracas

Tel: (58212) 509-2215/509-2216

Fax: (58212) 509-2215 /509-2280

Correo electronico: pnamariarz@hotmail.com|/ fanaroman@cantv.net|

Judith PARADA

Vicepresidente Aeropostal Alas de Venezuela
Torre Polar Oeste Piso 23, Caracas

Tel: (58212) 708-6129 / 708-6130

Fax: (58212) 793-1385

Correo Electrénico: judith.parada@aeropostal.com

ESTADOSNO MIEMBROS

COREA

Jung Bin LEE

Former Minister of Foreign Affairs/ Ministry of Foreign Affairs and Trade
Dorym-dong, Jong-no-gni, Seoul

Tel: (822) 2100-7506

Sang Kyoon PARK

Ambassador to Republic of Colombia
Cdlle 94, Bogota, Colombia

Tel: (571) 692-9200

Correo electronico: parksk@mofat.go.kn
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Suk Inn CHOI

Deputy Director General, Treaties Bureau / Ministry of Foreign Affairs & Trade
Dorym-dong, Jong-no-gni, Seoul

Tel: (822) 2100-9506

See Jeong CHANG

Deputy Consul General in Montreal

1700 Ave. Dr. Penfield, Montreal, Canada
Tel: (514) 845-2555 Ext. 224

Correo electronico: [chang81@yahoo.com|

Seon Tae KIM

Director International Air Transport Division —Ministry of Construction and Transportation
Joongang-dong Gwacheon-si, Gyeonggi-go, Korea

Tel: (82 2) 504-9187

Fax: (82 2) 504-9189

Correo electrénico: kimst@maoct.go.kr

Seok Hva HONG
Second Secretary, Korean Embassy Venezuela
Tel: (822) 2100-9506

Yang Jin OH

Senior Deputy Director, Intl. Air Transport Division — Ministry of Construction and Transportation
Tel: (82 2) 504-9188

Fax: (82 2) 504-9189

Correo electrénico: ohjy@moct.go.kr

Dong-Hwan CHE

Deputy Director —Ministry of Foreign Affairs
Dorym-dong, Jong-no-gni, Seoul

Tel: (82 2) 2100-7532

Fax: (82 2) 2100-7967

Correo electrénico: |aydip97@hotmail.com|

ESTADOSUNIDOS

Joaquin ARCHILLA

Director for Latin America/Caribbean - Federa Aviation Administration International Area Office (FAA)
8600 NW 36™ St. Suite 501, Miami FL 33166

Tel: (1305) 716-3300 Ext. 14

Fax: (1305) 716-3309

Correo electrénico: prchie.archilla@faa.gov|

Melvin CINTRON

Subdirector Oficinade Programasy Poaliticas Internacionales Flight Standards - FAA
800 Independence Ave. SW., Washington DC 20591

Tel: (1202) 385-8070

Fax: (1202) 385-4561

Correo electronico: mel.o.cintron@faa.gov|
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Michael KEANE

Principal Aviation Safety Inspector - FAA
8600 NW 36" St. Miami FL 33166

Td: (1305) 716-3500 Ext. 1227

Fax: (1305) 716-3516

Correo electrénico: michaedl .keane@faa.gov

INDONESIA

Jusuf SIIOEN

Senior Official — Representante de Indonesia ante el Consgjo de la OACI
245 Charlevoix, Suite 301, Montrea, Canada

Tel: (1514) 938-5347

Fax: (1514) 938-9030

Correo electrénico: |5ioen@yahoo.co.uk|

Setijanto POEDJOWARSITO
Embajador

Carrera 11 No. 75-27, Bogota D. C.
Td: (571) 217-2404 / 211-9735
Fax: (571) 326-2165

Ferry AKBAR PASARIBU

Tercer Secretario (Politico) Embajada
Carrera1l No. 75-27 /29 BogotaD. C.

Tel: (091) 211-9735/ 217-2404

Fax: (091) 326-2165

Correo electrénico: pasaribu2001@yahoo.com

PAKISTAN

Pervez AKHTAR NAWAZ

Director Genera Aviacion Civil

DG CAA Jinnah Terminal, Karachi Airport - Pakistan
Tel: (92-21) 924-8720 / 924-8721

Fax: (92-21) 924-8722

Correo electrénico: pgcaapk@cyber.net.pk|

SAINT LUCIA

Herald A. WILSON

Director Genera - Civil Aviation Authority
Box 1130, St. John's, Antigua/ Barbuda
Td: (268) 462-3401

Fax: (268) 462-0082
Correo electrénico: pecs.dca@candw.ag|

SINGAPUR

Bong KIM PIN
Representative of Singapore on the Council of ICAO
CAAS, Singapore Changi Airport, PO Box 1, Singapore (918141)
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Tel: (65) 65-412912 / (1514) 390-7007 Fax: (65) 62-410256 / (1514) 390-7006
Correo electrénico: pong kim pin@caas.gov.sg|

ORGANIZACIONESINTERNACIONALESGUBERNAMENTALES

OACI

José Miguel CEPPI

Director Regiona de la Oficina Sudamericana
Apartado 4127, Lima 100, Pera

Tel.: (511) 575 1476/ 575 1477

Fax: (511) 575 1479/ 575 0974

Correo electrénico: mail@lima.icao.int|

Oscar QUESADA

Coordinador Regiona de Cooperacion Técnica - Oficina Sudamericana
Apartado 4127 Lima 100 — Perd

Tel.: (511) 575-1476

Fax: (511) 575-0974

Correo electrénico: pg@lima.icao.int|

Walter AMARO

Jefe de Operaciones Las Americas

999 University St. Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7
Tel: (1514) 954-8343

Fax: (1514) 954-6077

Correo Electrénico: wamaro@icao.int

COCESNA

Jorge VARGAS ARAYA

Director ACSA/COCESNA

57 — 4003 Alguela, CostaRica

Tel: (506) 443-1160

Fax: (506) 440-1981

Correo electronico: |vargas@cocesna.org|

Adan SUAZO MORAZAN

Agencia Centroamericana parala Seguridad Aeronautica (ACSA)
Tel: (506) 443-8968

Fax: (506) 443-8968

Correo electrénico: psuazo@cocesna.org|

COMUNIDAD ANDINA

Alfredo del CASTILLO IBARRA

Gerente de Proyecto - Secretaria General de la Comunidad Andina
Paseo de la Republica N° 3895, Lima 27, Peru

Td: (511) 411-1454

Fax: (511) 221-3329

Correo electrénico: pdel castillo@comuni dadandina.org|
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ORGANIZACIONESINTERNACIONALESNO GUBERNAMENTALES

ACI/LAC

Jorge LUKOWSKI

Coordinador Ejecutivo - Aeropuertos Argentina 2000

Honduras 5663, Piso 1°, Buenos Aires

Tel: (5411) 4852-6242

Fax: (5411) 4852-6786 / 4852-6626

Correo electronico: |lukowski @aa2000.com.ar |/ |lukowski @aci-lac.aero

Diego GONZALEZ

Presidente Comité Asuntos Legales

Honduras 5663 CBN 1414 — Buenos Aires

Td: (5411) 4852-6901

Fax: (5411) 4852-6952

Correo Electrénico: fgonzal ez@aa2000.com.ar

IATA

Heather MAC DONALD

Gerente de Asuntos Internacionales

Av. Luis Thayer Ojeda 166, Of. 304, Providencia, Santiago, Chile
Tel: (562) 333-4098

Fax: (562) 334-0459

Correo electronico: macdonaldh@iata.org|

Paulina ASENJO FUENTE ALBA

Gerente de Estudios IATA

Av. Luis Thayer Ojeda 166, Of. 304, Providencia, Santiago, Chile
Tel: (562) 333-4098

Fax: (562) 334-0459

Correo electrénico: psenjop@iata.org|

Constanza MONTES

Gerente de Proyecto Task Force

Av. Luis Thayer Ojeda 166, Of. 304, Providencia, Santiago, Chile
Te: (562) 333-4098

Fax: (562) 334-0459

Correo electrénico: montesc@iata.org|

AITAL

Alex DE GUNTEN

Director Ejecutivo

703 Waterford Way, Miami, FL

Tel: (1786) 388-0222

Correo electronico: pdegunten@aital .org

Francisco J. MACHLER
Asesor
Av. Eldorado 92-30, Apartado Aéreo 98949, Bogota
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Td: (571) 295-7972
Fax: (571) 413-9178
Correo electrénico: francisco.machler@aital.org|

Juan Carlos DUQUE

Asesor Operacionesy Seguridad Aérea
Cale59 N. 43— 13 Apto 803 — Bogota
Te: (571) 316-8675

Fax: (571) 316-8675

Correo Electrénico: |uan.dugue@aital.org)

ALADA

Eduardo A. FLORES

Secretario General Adjunto

Aeropuerto Int. Jorge Chavez, Edificio Central, P. 7° Lima
Tel: (511) 9966-6977

Fax: (511) 575-1817

Correo electronico: Efloresdc@terra.com.pel

OolP

José Luis TORIBIO

Secretario de Organizacion y Finanzas / Organizacion Iberoamericana de Pilotos OIP
Cl/General Diaz Porlier 49-4 28001, Madrid, Espana

Tel: (34 91) 309-6750

Fax: (34 91) 401-7838

Correo electrénico:

Ivén Dario GOMEZ

Secretario Laboral / Organizacién |beroamericana de Pilotos OIP
General Diaz Porlier 49-4 28001, Madrid, Espaia

Tel: (34 91) 309-6750

Correo electrénico: pip@sepla.es
INDUSTRIA AERONAUTICA

AIRBUS

Andreas KOHN

Director International Airworthiness Cooperation

1 RD Point Maurice Bellonte 31707, Blagnac, France
Tel: (33) 561934 334

Fax: (33) 561 934 271

Correo electronico: pndreas.kohn@airbus.com|

Juan DIAZ SAAVEDRA

Jefe de Servicio de Estandarizacion de Procedimientos de Inspeccion
Paseo dela Castellana, 67 28071 Madrid, Espania

Tel: (34) 915975 223

Fax: (34) 915978 584

Correo electronico: |dsaavedra@mfom.es|
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FEDERICO BLOCH

TACA fue fundada en El Salvador en 1931 y, a partir de 1997, su crecimiento fue notorio después que
lograra consolidarse, bajo el nombre de Grupo TACA, con otras tres aerolineas centroamericanas: Lacsa
de Costa Rica, AVIATECA de Guatemalay Aeronica de Nicaragua.

Federico Bloch ingresd a la aerolinea hace 25 afios y dedicd la mitad de su vida a elevar la aerolinea
salvadorefia a los estandares internacionales. Al momento de su llegada a TACA, la aerolinea contaba
apenas con tres aeronaves, al momento de su partida, la dejo con més de 5000 empleados, una flota de 74
aeronaves de pasajeros y un centro de mantenimiento de calidad mundial.

Federico Bloch asumié la presidencia de TACA en 1990. Visionario, estratega y habil hombre de
negocios, Bloch logro convertir a la aerolinea en una de las més importantes del continente, expandiendo
sus rutas y modernizando su flota, y convirtiendo a su pais en e centro neurdlgico de los vuelos
comerciales delaregion. En 1994 fundd e programa Latin Pass en € que participan 14 aerolineasy logro
posteriormente establecer un programa de codigos compartidos con American Airlines.

Partidario del trabajo en equipo, Bloch liderd € grupo de aerolineas conformado por Grupo TACA, Lan
Chile y TAM para colocar una orden firme, en 1998, para 90 aeronaves Airbus con opcion para 90
unidades adicionales (De las que unas 30 han sido convertidas a ordenes firmes), hasta e momento, la
mayor orden de aeronaves en la historia de la aviacion latinoamericana con una inversion de unos dos mil
millones de ddlares.

Entre muchos de los reconocimientos que Federico Bloch recibio alo largo de su carrera profesional cabe
mencionar el Premio Simon Bolivar otorgado por la Camara de Comercio Mexicano-Americana. Este
premio es el reconocimiento de los empresarios hispanos, basados en Washington, a las empresas o
individuos que trabajan en pos de la unidad del Continente Americano. El premio le fue otorgado en
diciembre de 2002.

Piloto y apasionado por los aviones, Federico Bloch reaizo sus estudios escolares en su pais natal, El
Salvador. En 1975 se gradué como ingeniero industrial en la Universidad de Stanford y luego obtuvo su
maestria en administracion de empresas en la Universidad de Harvard.
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ERNESTO VASQUEZ ROCHA

El Dr. Ernesto Vésquez Rocha fue Director Ejecutivo de la Asociacion Internacional de Transporte Aéreo
L atinoamericano -AlTAL - préacticamente desde su fundacion en 1980, hasta el 6 de noviembre de 2003.

El Dr. Ernesto Vasquez Rocha se gradud de abogado en 1953 en la Universidad Naciona de Colombia.
Hizo estudios de Post-Grado en el Instituto de Derecho de la Navegacion de la Universidad de Romay en
la Academia de Derecho Internaciona de LaHaya.

Luego ingreso a Servicio Diplomatico colombiano y desempefid diversos cargos en el exterior. Fue
Asesor Juridico del Ministerio de Relaciones Exteriores de Colombia y entre 1968 y 1970 fue Miembro
por Colombia del Consegjo de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional -OACI-.

En 1964 ingresd a Avianca y durante 23 afios desempefié e cargo de Vicepresidente Legal. Fue ademés
Presidente encargado en varias oportunidades. Fue gestor y promotor de AITAL desde su fundacion en
1980, redactando los Estatutos de la Asociacidn que aln hoy congtituyen la base para €l funcionamiento
de la Asociacion.

En todo momento mantuvo estrecha relacién con los Presidentes de las empresas asociadas para
determinar las necesidades de las aerolineas latinoamericanas y encontrar soluciones conjuntas para la
consolidacion del sector en laregion. Su gran conocimiento de lalegislacion aeronauticay sus magnificas
relaciones con las autoridades de varios paises contribuyé a que se adoptasen procedimientos en beneficio
de un mejor desarrollo de laindustria aérea en Latinoamérica.

Con la gran simpatia de que gozaba, estrechd relaciones con la Asociacion Internacional de Transporte
Aéreo -IATA- y las asociaciones regionales de lineas aéreas en Norteamérica, Europa, Africa y Asia
Participd en mdltiples foros internacionales sobre aviacion en representacion de la industria
latinoamericana, donde dictd conferencias sobre importantes temas.
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DISCURSO DEL PRESIDENTE DE LA COMISION LATINOAMERICANA
DE AVIACION CIVIL DURANTE LA LXVI REUNION DEL
COMITE EJECUTIVODE LA CLAC
(Medéellin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)

Doctor Juan Carlos Vélez Uribe, Director de la Aerondutica Civil de Colombia.

Doctor Juan Camilo Quintero Medina, Delegado del Sefior Gobernador del Departamento de Antioquia.
Doctor Francisco Saldarriaga, Delegado del Alcalde de la ciudad de Medellin.

Sefior Marco Ospina Y épez, Secretario dela CLAC.

Sefiores delegados de los Estados miembros de laCLAC.

Sefiores delegados de los Estados no miembros de la CLAC.

Sefiores observadores.

Sefioras y Sefiores

Constituye un placer parami, dirigirme a tan selecta concurrenciay exaltar, en primer término, la
valiosa generosidad del pueblo colombiano y sus autoridades, particularmente a Sr. Ministro de
Transporte de la Republica de Colombia, d Sr. Gobernador de Antoquia, a Sr. Alcalde de la ciudad de
Meddllin, y especialmente a Sr. Juan Carlos Véez Uribe, Director de la Aeronéutica Civil de Colombia
por haber ofrecido la sede para esta importante reunion del Comité Ejecutivo de la CLAC. Digo que es
una reunion muy especia, porque en esta oportunidad se discutiran importantes temas del quehacer
aerondutico latinoamericano y trascendentales para €l futuro de la Comision Latinoamericana de Aviacion
Civil; ademés, es especial porque el actual Presidente de la Republica de Colombia, Dr. Alvaro Vélez,
contribuyé sustancialmente con la CLAC, cuando se desempefié como Presidente de este Organismo.

Hace ya 30 afios que la CLAC viene trabgjando en e desarrollo de la aviacién civil
latinoamericana, gracias d emprendimiento de nuestros pioneros que en 1962 y precisamente en
Colombia, en la ciudad de Bogota, dieron €l primer paso para constituir la Comision Latinoamericana de
Aviacion Civil a convocar a una Conferencia Regional de Transporte Aéreo, cuya resolucién culming con
la suscripcién del Estatuto Constitutivo dela CLAC € 14 de diciembre de 1973, en la ciudad de México.

Todas estas coincidencias, son un grato augurio para que esta reunion sea un foro en € que la
cooperacion de nuestros 21 Estados miembros se fortalezca.

Ustedes se preguntarén ¢por qué me he referido con detenimiento a estos antecedentes de nuestra
Organizacion? y se debe, a que € principal punto del Orden del Dia de esta reunién se refiere a nuevo
rumbo que debera tomar nuestra Organizacidn en una “gestion autonoma’, concordantemente con la re-
planificacién de sus objetivos y metas.

Hace 30 afios, € Ingeniero Rodriguez, Director de Aviacion Civil de México, cuando se congtituia
la CLAC expresaba, cito “el valor real de los trabajos de este 6rgano, sobre la base de que las
recomendaciones y resoluciones sean beneficiosas para promover la coordinacion de nuestras
actividades aeronauticas, permitan lograr la mejor utilizacion de los medios materiales y humanos con
que contamos, dirigido todo ello a un desarrollo ordenado de la aviacion dentro, hacia y desde Latino
América, contribuyendo asi en forma efectiva a nuestro desarrollo econdémico, social y palitico, a través
de un mgjor entendimiento de paises hermanos de Latino América.”



CLACI/CE/66-INFORME
ADJUNTO 4 -2-

Y también, en aquella oportunidad, € entonces Secretario General dela OACI, Dr. Assad K otaite,
nos decia que “en una region tan grande como Latino América, con caracteristicas geogréficas que
hacen del transporte aéreo un elemento esencial para el progreso econémico y social, es [6gico que las
autoridades de aviacion civil quieran desarrollar dicho transporte sobre una base de cooperacion y
coordinacion”. Expresaba ademas, la voluntad de la OACI para construir, junto a la CLAC, una
experiencia de cooperacion mutua como la que, ya en ese tiempo, desarrollaba con la Conferencia
Europeay la Comisién Africana de Aviacion Civil.

Han transcurrido tres décadas desde la constitucion de la CLAC y hoy, es conveniente destacar el
brillante trabajo de nuestro Organismo Regional y, basado en ello, mirar a futuro con e mismo impetu y
proyeccion que lo hicieron, en su oportunidad, nuestros antecesores.

La estructura organica de la CLAC, basada en € Comité Ejecutivo, Grupos de expertos y €
invalorable apoyo de la Secretaria ha entregado un sinnimero de Decisiones que han significado un
importante avance en la comprension y unificacion de criterios politicos, econémicos y técnicos. El
Comité Ejecutivo de la CLAC que inicid mente solo fueraintegrado por los Presidentesy Vicepresidentes,
hoy es ampliado a la participacion de todos los Estados miembros, motivado por el permanente deseo de
integracién, condicidn ésta, que ha enriquecido €l debate y viabilizado importantes acuerdos.

La relacién con otros organismos regionales de aviacion civil y la suscripcion de convenios de
cooperacion con los mismos, asi como la importante participacion en nuestras reuniones de varias
organizaciones internacionales dedicadas al transporte aéreo, integracion y turismo, demuestran €
importante poder de convocatoria de nuestro Organismo Regional .

Larapida evolucion de la politica aerocomercia de los paises, basada en los huevos conceptos de
globalizacion de la economia y en la apertura del intercambio de bienes y servicios ha obligado a la
Comisién a actuaizar continuamente sus objetivos y metas, para proporcionar una respuesta oportuna,
véliday comprometida con lareaidad.

En este entorno, los estudios realizados por los Grupos de Trabajo y las Decisiones adoptadas por
e Comité Ejecutivo y la Asamblea, en materia de acuerdos y convenios de transporte aéreo,
reglamentacién de servicios, tarifas, impuestos y derechos, debieron irse adoptando y enriqueciendo con €
aporte de la informacion del mangio de la economia en los paises y con la informacion de las nuevas
tendencias y necesidades de la industria aeronautica. Todo esto se ha complementado con la
incorporacion de nuevos actores a trabgjo de la CLAC, como son |os organismos reguladores, operadores
de aeropuertosy lineas aéress.

Deseo destacar también que la politica democrética y de consenso en la adopcion de los acuerdos,
opcion gue ha sido una préctica generalizada en el trabgjo de la Comisién, ha demostrado el alto espiritu
de integracion existente, y el importante nivel de profesionalismo y conocimiento del émbito aeronautico
a canzado por susintegrantes.

Como ustedes pueden apreciar, |o hasta aqui expresado, constituye una invitacién a que todos
nosotros, como autoridades aeronduticas de los Estados miembros de la CLAC, busquemos la meor
aternativa que permita que nuestra Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil continde trabagjando en
beneficio de nuestros Estados y que todos nos comprometamos a apoyar, de la megjor manera posible, que
la CLAC en el corto plazo pueda desenvolverse en un marco “autonomo de gestion”, manteniendo
estrechas relaciones de cooperacion con la OACI vy el resto de organismos regionales especializados, que
a igual gque nosotros, ya caminaron por la misma senda.
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No quiero terminar sin dejar de resaltar otros temas de la agenda que tienen singular importancia,
como es larevision de los informes de nuestros grupos de trabgjo, |0s preparativos para nuestra Asamblea
genera que se redizara en Rio de Janeiro, en noviembre del presente afio; asi como la participacion de
nuestra Comision en e 35 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI, a la que debemos concurrir,
como en oportunidades anteriores, con una posicion comdn, en funcién de los intereses de los Estados de
nuestra region.

Antes de terminar, quisieradar la bienvenida alos Representantes de Estados de fuera de laregién
que hoy nos acompafian, asi como a los organismos internacionales y observadores que siempre
contribuyen con nuestro trabgjo.

Distinguidos participantes, auguro toda clase de éxitos en nuestra reunién, les exhorto a que, como
siempre lo hemos hecho, trabajemos mirando al futuro y con el Unico objetivo de fortalecer la Comision
L atinoamericana de Aviacion Civil.

Muchas gracias.
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CARTA ENVIADA POR EL SENOR AL CALDE DE LA CIUDAD DE MEDELLIN
LXVI REUNION DEL_COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC
(Medellin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)

Doctor Juan Carlos Véez Uribe
Director de la Aeronautica Civil de Colombia
Distinguido Dr. Véez:
Por compromisos de agenda oficial ineludibles, no puedo acompafiarlo en la ceremonia inaugural
de la LXVI reunion del Comité Ejecutivo de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil — CLAC,

gue enhorabuena se cumplira este miércoles en esta ciudad.

El Dr. Francisco Javier Saldarriaga Aristizaga, Gerente del Aeropuerto Olaya Herrera, llevara la
representacion oficial de este Despacho en tan importante ceremonia.

En nombre del Gobierno Municipal que presido, espero que Medellin sea gratay hospitalariaalas
ilustres personalidades de la aerondutica continental, quienes nos honran con su presencia.

Acepte mis sentimientos de consideracion y amistad.

Sergio Fajardo Vaderrama
Alcade de Medellin
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CARTA ENVIADA POR EL SENOR GOBERNADOR DEL DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA
LXVI REUNION DEL_COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC
(Medellin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)

Doctor Juan Carlos Véez Uribe
Director de la Aeronautica Civil de Colombia

Muy apreciado Director y amigo:

El portador de la presente y delegado personal, € Dr. Juan Camilo Quintero Medida, Secretario de
Productividad y Competitividad del Departamento de Antioquia, sabra expresarle a Usted y a los ilustres
integrantes del Comité Ejecutivo de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil, la més grata acogida
en ésta nuestratierra, su propio y querido terrufio.

Sefior Director, enhorabuenay, en virtud de su oportuna iniciativa, deliberarala LXVI sesién del
Comité Ejecutivo, € cual, por la calidad de sus integrantes y €l nivel de sus tematicas, nos honra con su
presencia.

Medellin y Antioquia, asumen cada dia mas un rol determinante en los temas aeronauticos del
orden naciona y hemisférico. El clamoroso éxito del evento ferial EFER2004, como nuevay posesionada
vitrina del mercado de la aeronavegacion, apenas concluida el pasado fin de semana en la vecina ciudad
de Rio Negro, reitera la vocacion a tema de este suelo topogréficamente tan vasto como accidentado v,
donde € volar, se hace requerimiento frecuente y necesario en tiempos de globalizacién, economia de
tiempo y mejores condiciones de vida para todos. Pioneros como Don Guillermo Chavarria Misas, Padre
de la aeronéutica antioquefiay colombiana, asi |o vislumbraron desde hace muchas décadas.

En este contexto, apreciado Director, auspicio en mi condicion de Gobernante de esta tierra, la
més transparente y justa concertacion entre los sectores publicos y privados, a fin de obtener a futuro
eficientes sistemas mixtos de gestion para nuestros dos principales aeropuertos. José Maria Cérdova y
Enrique Olaya Herrera; y para otras instalaciones regionales, Ilamadas a ser elementos dinamizadores de
todo nuestro proceso economico.

So6lo de esta manera, se articularian criterios de sostenibilidad y rentabilidad econdémica, con €
cumplimiento de las funciones de servicio publico y finalidad de beneficio a las comunidades, que deben
prestar, no sdlo laaviacion civil y comercia, sino las conexas obras de infraestructura aeroportuaria.

Al desearle a Usted y a los destacados huéspedes extranjeros toda suerte de positivas discusiones
y conclusiones, le reitero el saludo cordial y amistoso de su coterréneo.

Anibal Gaviria Correa
Gobernador del Departamento de Antioquia
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MENSAJE DEL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA,
DR.ALVARO URIBE VELEZ
LXVI REUNION DEL COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC
(Medellin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)

Saludo a los ilustres representantes de la aviacion civil latinoamericana.  Su presencia en
Colombia es ocasion para estrechar lazos de cooperacidn, conocer nuestras realidades nacionales y
expandir una industria que hace & milagro cotidiano de romper y superar las distancias que antes
separaron alos hombres.

Colombia tiene un extenso territorio, zonas como las ciudades de nuestras costas y archipiélagos
en el Caribe, la region cafetera, Leticia o las grandes urbes, por g emplo, son hoy territorios de paz y
seguridad. Ustedes, los asistentes alareunion del Comité, son testigos privilegiados de ello. Los destinos
turisticos del pais, no pueden seguir siendo discriminados por efecto de las alarmas internacionales, dado
que la seguridad democrética ha recuperado, para el goce de los ciudadanos, cada centimetro del territorio
colombiano.

Las aarmas son una pérdida de oportunidades y mercado de todos |os empresarios del transporte
aéreo internacional, igual cosa ocurre con las exigencias de visa a los colombianos. Millones de
empresarios y turistas que podrian ser excelentes usuarios de la amplia gama de del servicio delaindustria
deben abstenerse involuntariamente de concurre a ellos por lainjusta discriminacién alos colombianos.

Deseo todos los éxitos ala reunion del Comité y espero conocer |as propaosiciones que resulten de
esa elevada reunion.

Alvaro Uribe Vélez
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INSTALACION DE LA LXVI REUNION DEL COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC
A CARGO DEL DIRECTOR DE LA AERONAUTICA CIVIL DE COLOMBIA
DR. JUAN CARLOSVELEZ URIBE
(Medellin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)

Licenciado César AguileraTorres, Presidente delaDINAC del Paraguay y actual Presidente dela CLAC.
Doctor Juan Camilo Quintero Medina, Delegado ddl Sefior Gobernador del Departamento de Antioquia.
Doctor Francisco Saldarriaga, Delegado del Alcalde de laciudad de Medellin.

Sefior Marco Ospina Y épez, Secretario dela CLAC.

Sefiores delegados de |os Estados miembros de la CLAC.

Sefiores delegados de |os Estados no miembros de la CLAC.

Sefiores observadores.

Sefiorasy Sefiores

Hace apenas unos dias, esta region era centro de muchas miradas en e mundo aeronautico, con la
realizacion de la Segunda Feria Aérea Internacional de Rionegro, en la cual contamos con la participacion
de 94 expositores de 15 paises del mundo y expertos en temas aeroespaciales que ilustraron a los
asistentes de las Ultimas tendencias mundiales en la materia. En términos generaes, consideramos que
este evento nos ha originado enormes satisfacciones por e éxito alcanzado en esta segunda version.

Es para mi un gran honor darles la bienvenida a las 28 distinguidas delegaciones que nos
acompaiian en la LXVI reunion del Comité Ejecutivo de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil
y que, sin lugar a dudas, hacen hoy de Medellin € centro de laaviacion civil de América.

La presente reunion del Comité Ejecutivo dela CLAC es, sin lugar a dudas, un punto crucial en €
didogo fluido, orientado hacia la integracion de intereses que en buena hora viene propiciando la CLAC
para €l desarrollo de la aviacion de nuestras naciones. Desde seguir impulsando la labor que vienen
desarrollando los diferentes grupos, juntas y comités que se ocupan de los asuntos méas importantes para
nuestra aviacion, hasta la preparacion delaXVI Asamblea Ordinariade laCLAC.

En este entorno, |os estudios realizados por los Grupos de Trabajo y las Decisiones adoptadas por
el Comité Ejecutivo y la Asamblea, en materia de acuerdos y convenios de transporte, reglamentacion de
servicios, tarifas, impuestos y derechos, el establecimiento de criterios comunes en las hegociaciones con
la Comunidad Europea, en los cuales se trabaja tomando en consideracion e desarrollo de nuestras
economias y de las nuevas tendencias y necesidades de la industria aeronautica.

Temas de actualidad y significacion, como son la integracion regiona y subregional, el
intercambio de servicios, las alianzas estratégicas, los codigos compartidos, las acciones regionales en
materia de turismo, la flexibilizacién dedl transporte aéreo, la facilitacion y otras, son las que actuamente
nos ocupan.
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Sefiores Delegados, en la préxima Asamblea Ordinaria de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional, nuestro bloque regional tendré que presentarse més unido y solido que nunca, con €l fin de
mantener la importante representacion que hemos alcanzado en e Consgjo de la OACI, asi como en las
diversas instancias de trabagjo que componen la Organizacion. Estoy seguro gque nuestra region ha
al canzado la madurez necesaria para superar con creces dicho reto.

Celebro el gran interés que esta reunion del Comité Ejecutivo de la CLAC ha despertado no solo
en las delegaciones Latinoamericanas y del Caribe presentes, sino también en otras importantes
delegaciones provenientes de diferentes latitudes, con las cuales seguramente nuestra region lograra
establecer una comunidad de intereses.

Antes de finalizar, quiero hacer un reconocimiento a visionarios que como €l Dr. Ernesto Vésguez
Rocha, trabajaron arduamente en el engrandecimiento de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil.
El Dr. Vasquez Rocha, quien fue el Director Ejecutivo de VITAL desde su fundacion en 1980 y hasta €
afo 2003, fue un juristay diplomético que representd a nuestro pais en diferentes foros internacionales,
formulando aportes intelectuales invaluables y liderando procesos en pro de la defensa de los intereses de
la aviacion latinoamericana. Para nosotros es, sin lugar a dudas, una vida g emplar gue nos invita a seguir
trabajando denodadamente en pro de | os intereses comunes de laregion.

De esta manera, declaro ingtalada la Sexagésimo Sexta sesion del Comité Ejecutivo de la
Comision Latinoamericana de Aviacion Civil.
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LXVI REUNION DEL COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC

(Meddllin, Colombia, 30 dejunioy 1° dejulio de 2004)

ORDEN DEL DIiA

(Aprobado por el Comité Ejecutivo)

Ceremoniainaugural

Discursos de orden.

Homenaje pdstumo a los sefiores Federico Bloch y Ernesto Vésguez Rocha.

Sesion abierta

1 Presentacién sobre “ Concepto y ventajas de | os sistemas regulatorios regionales’ .
Tarea No. 24 del Programa de Trabajo dela CLAC

2. Examen y aprobacion dd informe de la Decimotercera Reunidn del Grupo de Expertos en Asuntos
Poaliticos, Econdmicosy Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/13) (Santiago deChile, 9a 11 de
marzo de 2004).

3. Informe de laOctavareunion del Grupo especifico de politicaaérea (Santiago de Chile, 8 de
marzo de 2004). Proyecto de Resolucién sobre* Criteriosy directrices en materiade politica
de transporte aéreo”. Tarea No. 8 del Programa de Trabajo dela CLAC

4, Procesos de integracion en todos los niveles (mundial, regional y subregional) y relacién con otros
organismos internacional es.

Tarea No. 22 ddl Programa de Trabajo dela CLAC

5. Informe de la Décima Reunion Ordinariade la Junta General del Sisterma Regional de Cooperacion
paralaVigilancia de la Seguridad Operaciona (Medellin, Colombia, 29 de junio de 2004).

Tarea No. 24 del Programa de Trabajo dela CLAC
e Enmiendas alos documentos del Sistema

6. Informe sobre avance del Programade Actividades dela CLAC parad bienio 2003-2004.
*  Anexo 2 ad Memorandum de Entendimiento CLAC/CAAS

7. Presentacidn sobre estrategia y metodologia a seguir para el cumplimiento de los Acuerdos de los
Ministros de Transporte y Autoridades Aeronduticas (Brasil).

Tarea No. 2 del Programa de Trabajo dela CLAC
8. Arreglos paralaXVI| Asamblea Ordinariadela CLAC (Rio de Janeiro, Brasil, 8 al 12 de noviembre

de 2004).
Tarea No. 27 del Programa de Trabajo dela CLAC

a) Invitaciones.
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b) Orden del DiaProvisional. )
C) Asuntos atratar en las Reuniones Plenarias y en los Organos Subordinados de la Asamblea
(Comitél y II).

d) Orden del Dia Provisional parala Reunion de Jefes de Delegacion.
€ Programa de Trabajo (2005 - 2006).
f) Programa de Reuniones (2005 — 2006).

0) Informe del Presidente.

h) Eleccién dd futuro Comité Ejecutivo — arreglos administrativos.

i) Relacion de notas de estudio.

Otros asuntos:

v Presentacion sobre el Sistema estadistico delaCLAC

v Presentacin de Chile sobre “ Servicio de informacién aeronautica (A1S) como facilitador de

un sistema ATM global”

Presentacién de Corea

Presentacién de Pakistan

Presentacion de Indonesia

Suscripcion del Anexo 2 a Memorandum de Entendimiento CLAC/CAAS
Presentacién de Santa Lucia

AN NN NN

Sesion a puerta cerrada

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Participacion delaCLAC en & 35° periodo de SesionesdelaAsambleadelaOACI (28 de septiembre
a 8 de octubre de 2004).
Tarea No. 27 del Programa de Trabajo dela CLAC

> Guia de orientacién y notas de estudio que seran presentadas por laCLAC
> Candidaturas al Consgjo dela OACI

> Estrategia propuesta

> Cuotas atrasadas de |os Estados contratantes

> Eleccion ddl Presidente del Consgjo dela OACI

Informe dela Octavareunién del Grupo AV SEC delaCLAC (Santiago de Chile, 1° al 3demarzo de

2004).
Tarea No. 16 del Programa de Trabajo dela CLAC

« Informe de lavisita técnica para evaluar el desarrollo dd Sistema de deteccion de Explosivos
(EDS) por resonancia cuadrupolar.

Control y actualizacion del estado de pago de las cuotas de contribucién de los Estados miembros.
Tarea No. 4 del Programa de Trabajo dela CLAC

Gestién presupuestariade la CLAC.
Tarea No. 3 del Programa de Trabajo dela CLAC

AutonomiadelaCLAC.

Otros asuntos.
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a el escenario internacional: OACI

El sector

El publico

JAA

int Aviation Authorities
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LAS COMPONENTES

=~ 1. La norma
=~ 2. Su interpretacion
=~ 3. La aplicacion

- 4. Compromiso
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LOS OBJETIVOS

> Armonizacion

> Reconocimiento Mutuo
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int Aviation Authorities

EL CONCEPTO ARMONIZACION

Aproximar sistemas reguladores*

diferentes hasta hacerlos equivalentes /
iguales.

* Un sistema regulador incluye el establecimiento de
regulaciones, la certificacion en aplicacion de las

mismas, y la supervision de las actividades reguladas.
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RECONOCIMIENTO MUTUO

La Autoridad de un Estado reconoce, sin
Investigacion tecnica adicional alguna, las
certificaciones relativas a un producto,
organizacion o persona emitidas en base a la
aplicaccion de las condiciones establecidas al
efecto en la definicion del Sistema.
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int Aviation Authorities

CONDICIONES PARA EL RECONOCIMIENTO MUTUO

= Existencia de:

» una evaluacion realizada por una AAC gue sea parte
del Sistema y que por tanto hubiera asumido y
cumplido los compromisos necesarios o

» una evaluacion técnica conjunta.

- Demostracion de cumplimiento con requisitos e
Interpretaciones comunes.

- Aplicacion de procedimientos comunes.

- Evaluacion del sistema mediante procesos de
estandarizacion.

9
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int Aviation Authorities

CONSIDERACIONES BASICAS

Compromiso

Procedimiento

Requisitos comunes

Interpretacion comun

Aplicacion homogénea

Verificacion implantacion homogénea
Confianza en el sistema

10
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OBJETIVOS ESPECIFICOS
(CORTO Y MEDIO PLAZO)

~» Compromiso
» Acuerdo

~» Armonizacion

» Normas, material interpretativo y procedimientos
comunes.

» Eliminacion de diferencias (variantes nacionales)
entre los Estados.

= Sostenibilidad del sistema
» Participacion

11
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AI RB U S int Aviation Authorities

OBJETIVOS ESPECIFICOS
(LARGO PLAZO)

~»-Reconocimiento mutuo

» El objetivo ultimo del Sistema seria el mutuo
reconocimiento de licencias y certificados, de forma
gue la AAC de un Estado B reconozca, sin
Investigacion tecnica adicional alguna, las
certificaciones relativas a un producto, organizacion
0 persona, emitidas por la AAC de un Estado A.

Compromiso + Armonizacion + Estandarizacion

12
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AIRBUS ,
OBJETIVOS ESPECIFICOS
(LARGO PLAZO)

=~ Tratado

Explorar la viabilidad de gue las regulaciones
elaboradas en base a la aplicacion de los
elementos del Sistema sean directamente
aplicables en los Estados.

13
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int Aviation Authorities

El mejor sistema regulador regional:
Expectativas

- Nivel elevado y uniforme de proteccion de los
ciudadanos de la region.

- Facil circulacion de productos, servicios y personas.

» Eliminacion de innecesarias duplicidades de
aprobaciones, diferencias regulatorias y otros obstaculos
administrativos a las oportunidades de negocio.

- Eficiencia en el sistema de vigilancia de la seguridad
operacional.

=2 Incuestionable reconocimiento internacional de licencias
y certificaciones.

= Un centro de competencia capaz de contribuir de forma
efectiva en las actividades internacionales relacionadas
con la vigilancia de la seguridad operacional.
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int Aviation Authorities

Ventajas de los Sistemas Regionales

» La armonizacion regional mejora la seguridad.

- La armonizacion regional mejora la utilizacion de
recursos y las actividades comerciales.

15
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La armonizacion regional mejora la seguridad.

- La reduccion de actividades administrativas permiten
centrarse en las materias de seguridad operacional.

= Intercambio de datos de seguridad, si se establece un
sistema regional de reporte de incidentes y accidentes.

> Iniciativas regionales. (JSSI, CAST, PAST).

- Accesibilidad al mas alto grado de competencia para
todo el mundo.

»- Requisitos de licencias al mas alto estandar de la
region.

= Coherencia entre regulaciones
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int Aviation Authorities

La armonizacion regional mejora la utilizacion
de recursos y las actividades comerciales.

- Se comparten expertos.
= Se comparten recursos para desarrollo normativo.

~ Reduccidon de costes de certificacion a través del
reconocimiento mutuo.

- Se evitan barreras comerciales.
- Se facilita la circulacion de productos y personas.

- Aceptacion mutua de servicios (mantenimiento,
agrupacion repuestos valida a traves las fronteras
nacionales).

=~ Facilitacion de acuerdos de cielos abiertos.
v

> Institucionalidad regional _

= Reconocimiento internacional
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int Aviation Authorities

- Las aerolineas y sus posibles alianzas se gobiernan
con las mismas regulaciones en los diferentes Estados
de la region.

» Menores problemas administrativos y mayor flexibilidad
=» menores costos.

» Las mismas aeronaves operadas desde los diferentes
Estados estan sujetas a los mismos requisitos de
configuracion y permiten reducir el mantenimiento de
repuestos.

18
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= Acuerdos de mantenimiento
» Las organizaciones de mantenimiento aprobadas estan autorizadas a
retornar al servicio aeronaves de todos los Estados del Sistema sin
necesidad de autorizaciones o certificaciones adicionales emitidas por

Ty
my
“II'

la Autoridad de dichos Estados.
> Las estaciones de mantenimiento en linea estan autorizadas por todos

los Estados del Sistema y por tanto se reducen posibles desplazamientos
de técnicos de mantenimiento a estaciones en el extranjero.

= Repuestos
> Tarjetas de serviciabilidad unicas para los repuestos.
= La circulacion de aeronaves de usadas requiere menos comprobaciones

de configuracion al disponerse de registros de mantenimiento

19

estandarizados.
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SISTEMA
REGIONAL

Modelo genérico
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int Aviation Authorities

Acuerdo /
Entidad Compromisos
gestora  comt. il
: : Reconocimiento
A’?‘CS GEC:_CL Mutuo
Industria O o
SISTEMA REGIONAL Req. e Interp.
Proc. Conj.

Estandarizacion

21
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ELEMENTOS PRINCIPALES oint Aviation Authorities

ACUERDO

CCAs

PClsy
Training

Control VN

ESTANDAR
IZACION

—
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ELEMENTOS PRINCIPALES oint Aviation Authorities

ACUERDO . Compromisos

Establecimiento de los elementos
basicos del Sistema y determinacion
de los compromisos que las ||
Autoridades de Aviacion Civil y otras ;
CCAs entidades  deben  asumir  para

garantizar su funcionamiento.
PClIs y I

Training

Control VN Eliminacién. Tranparencia.Armonizacion

ESTANDAR
IZACION el sistema. Reconocimiento mutuo

Control de Exenciones. Verificacion
=) | implantacién homogenea. Confianza en
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ELEMENTOS PRINCIPALES ¢

ACUERDO B Compromisos

- Procedimiento

m Procedimientos Conjuntos para la
elaboracion de Regulaciones de Aviacion

Civil y documentos asociados.

Establecimiento de un proceso controlado
PCls y de elaboracion conjunta.
Training

- Definicion de las operatividad del sistema
armonizado.
Control VN g
Control de Exenciones. Verificacion
ESTANDAR =) | implantacién homogenea. Confianza en
|ZACION el sistema. Reconocimiento mutuo




AIRBUS — —————— " ]

ELEMENTOS PRINCIPALES ¢

ACUERDO B Compromisos

- Procedimiento

m\{\ Requisitos comunes

: Regulaciones maestras desarrolladas de

PCIs y forma conjunta por grupos de trabajo
Train; mm) multinacionales considerando las
raining necesidades de la region

Control VN 8 A disposicion de los Estad_os para
Incorporarlas a su ordenamiento juridico.

COIIUIoOr de cxXeriCliories. veriiiia Cliorl
ESTANDAR mm) | implantacion homogenea. Confianza en
IZACION el sistema. Reconocimiento mutuo
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int Aviation Authorities

CCA (Circular Conjunta de Asesoramiento)

ROSISNPIOl | Texto asociado a los requisitos de una
Regulacion, que contiene explicaciones, |

11 Interpretaciones o meétodos aceptables de
cumplimiento para clarificar y proporcionar [
1 guias para su aplicacion.

CCAs { Interpretacion comun

PClIs y
Training

- Aplicacion homogénea

oNalie] A ™% | climinacion. Tranparencia.Armonizacion

Control de Exenciones. Verificacion
=) | implantacién homogenea. Confianza en

ESTANDAR
IZACION el sistema. Reconocimiento mutuo
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ELEMENTOS PRINCIPALES ¢

PCls (Procedimientos conjuntos de
ACUERDO implementacion)

Métodos de trabajo aplicables a la
actividad de las AACs relacionados
con la armonizacion de las
regulaciones. Entrenamiento en las
regulaciones y procedimientos.

PClIs y

o , Aplicacidon homogénea
Training - =

Control VN

Eliminacion/Transparencia/Armonizacion

Control de Exenciones. Verificacion
implantacion homogénea. Confianza en

ESTANDAR
IZACION el sistema. Reconocimiento mutuo

-
-
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AIRBUS Una variante nacional es un requisito o

reglamentacion nacional impuesto por un
ACUERDO

Estado, que regulando la misma materia, es
diferente de aquellos contenidos en las
regulaciones maestras correspondientes.

Declaracion
Texto

Publicacion en las regulaciones
maestras

Solucion eliminacion
Progreso para su eliminacion

Training

Eliminacion. Tranparencia.Armonizacion

Control de Exenciones. Verificacion
ESTANDAR mm) | implantacion homogenea. Confianza en
IZACION el sistema. Reconocimiento mutuo




AIRBUS — —————— " ]

ELEMENTOS PRINCIPALES ¢

ACUERDO B Compromisos

a Parte vital del sistema que se :

fundamenta en la evaluacion del L
n grado de cumplimiento de las AACs
con los elementos del sistema. L

CCAs

Debera disponerse de
procedimientos que regulen la
actividad de estandarizacion

PClIs y
Training

Control VN - - TIaITPar ETICIcLATTTOTIIZACTOT

Control de Exenciones. Verificacion
ESTANDAR mm) | implantacion homogenea. Confianza en
IZACION el sistema. Reconocimiento mutuo
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int Aviation Authorities
ELEI" oo - e as—

Exencion: Declaracion escrita de una AAC,
efectuada de conformidad con lo establecido
B en una regulacion nacional, en virtud de la
cual, el cumplimiento con un requisito no
B sera legalmente obligatorio.

Condiciones y circunstancias a la que

ACUERDO

o esté sujeta su eficacia
Nivel de seqguridad aceptable
ccas @ Vel de seg P
Difusion
Control

PClIs y
Training

Largo plazo
Medio plazo

Control VN

Control de Exenciones. Verificacion
ESTANDAR mm) | implantacion homogenea. Confianza en
IZACION el sistema. Reconocimiento mutuo
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ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS

GT

Participacion y sostenibilidad

consenso

Part. AACs y otras partes interesadas
P. Consulta - (Industria)

Periodos ' Adaptacion de la industria y AACs a
transitorios nuevos requisitos

Evaluaciones técnicas
- - s
conjuntas/Estandarizacion

Registros mm) | Control del funcionamiento del sistema

31
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AlREUS Elaboracion

Grupos de trabajo multinacionales

oint Aviation Authorities

Revision (Calidad y coherencia)
Proceso de consultas
Revision de comentarios
Adopcioén

Declaracion de
Variantes nacionales
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Emision incluyendo
variantes nacionales
Exenciones
Implantacion
Entrenamiento
Estandarizacion
->|Stema Armonizaqo-=———

Analisis juridico

Publicacién Estandarizacion

Reconocimiento mutus
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AIRBUS
BENEFICIOS

> Las AACs dispondran de normas, sus
Interpretaciones y  procedimientos  asociados
actualizados de forma controlada, sin tener que
disponer de un departamento especifico para su
desarrollo.

> Las AACs tendran informacion de su grado de
cumplimiento con las Regulaciones y documentos
asociados en base a evaluaciones periodicas y
sistematicas realizadas en aplicacion de los procesos
de estandarizacion.

33



ARBUS —7 /%0 9 — 4} &/ /—} ////// /—/———— ]

int Aviation Authorities

BENEFICIOS

»Las AACs podran disponer de apoyo por
parte de los otros Estados.

> El personal de las AACs aumentara su
competencia en virtud del trabajo en equipo.

34
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BENEFICIOS

- Las AACs podran intercambiar informacion de
seguridad de manera mas eficiente debido a
su grado de estandarizacion. Aplicaciones
Informaticas comunes.

»Las AACs y Ila region reforzaran su
Institucionalidad.

»De cara al exterior existiran politicas de
seguridad y grado de cumplimiento comunes.

35
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int Aviation Authorities

BENEFICIOS

- Ahorro de recursos tanto para las AACs como
para el sector (una sola demostracion de
cumplimiento).

- Facilitacion en la circulacion de personas,

Droductos y servicios.

> Incremento de la conflanza y el
reconocimiento mutuo.

> Se elevara la calidad de los productos y
servicios suministrados por las AACs.

36
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SISTEMA
REGIONAL

Un ejemplo
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int Aviation Authorities

La complejidad de un sistema regional y la
armonizacion de regulaciones puede verse en el
ejemplo de las JAA.

El proceso de desarrollo normativo en un sistema regional sigue los mismos
principios que uno nacional, sin embargo, el regional es mas complejo.

La coordinacion de una organizacion regional a gran escala requiere de

acuerdos internacionales para la implementacion coordinada y homogénea y
de un sistema de control bien organizado.

38
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CONTENIDO

Historia de las JAA

Los acuerdos de Chipre
Miembros de las JAA
Organizacion de las JAA
Funciones de las JAA

39
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3 ertificacion™ 1991
‘X.eQ 1979 N6rmas JAR
1st Acuerdo abligatoriag.  JsfYayi
Documento fimado por para 14

13 AACs

JAR 26, 66, 147
STD 1A,2A,3A

JAR 21 28, 27, 29

JAR AWO

JAR 1. APU JAR 22, TSO
JAR ECL 1,2 & 3
JAR VLA

0,61
V.61
9,61
6,61
286l
G861
0661
1661
v661
G661
L661
8661
000¢

Year
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int Aviation Authorities

Acuerdos de Chipre

2 Incluyen:

» Compromisos generales (basicamente, los
objetivos principales de las JAA)

» Funciones de las JAA
» Compromisos de las Autoridades

41
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int Aviation Authorities

Acuerdos de Chipre

- Compromisos generales:

» Cooperar en todos los aspectos relacionados con
la seguridad de las aeronaves y alcanzar un nivel
de seguridad homogéeneo y sostenible.

» Evitar la duplicacion de tareas.

» Facilitar el intercambio de productos, servicios y
personas

42
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int Aviation Authorities

Acuerdos de Chipre

- Funciones de las JAA:
» Desarrollar y publicar los JAR

» Establecer procedimientos con base en la utilizacion
de los recursos de las AACs cuyo aplicacion permita
una sola demostracion de cumplimiento.

> Establecer procedimientos administrativos y técnicos
gue permiten una accion unica del solicitante

» Llevar a cabo las investigaciones técnicas necesarias
para que se demuestre cumplimiento con los JAR

43
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int Aviation Authorities

Acuerdos de Chipre

- Compromisos de las Autoridades

» Participacion con recursos (dentro de sus
posibilidades)

» Adoptar los JAR como codigo unico tan pronto como
sea posible

» Declarar las variantes nacionales (NV) respecto a los
JAR existentes y comprometerse a eliminarlas

» Participar en la definicion de procedimientos conjuntos
y utilizarlos de forma exclusiva

» Contribuir al presupuesto
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int Aviation Authorities

Acuerdos de Chipre

- Finalmente definen la organizacion de las JAA 'y
los procedimientos operativos, y en particular

» Establece la Central JAA 'y
» La distribucion del presupuesto de la Central JAA.

45
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Miembros de la JAA

- Abierto a todos los
estados CEAC (41
hoy)

Se hace efectiva a la
firma de los
“acuerdos de Chipre
1990

- 38 Miembros de las
JAA (8 “Candidatos”™)

11‘
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int Aviation Authorities

CEAC (41) / JAA (38) \
Albania*
Armenia*
Azerbaiyan Bulgafia* / 25 \
Bosniay Cr’oama Austri :

_ Mdnaco ustria Grecia Holanda
Herzegovina | oo 0o icx | Bélgica  Hungria Polonia
Serviay Noruega Chipre*  Irlanda Portugal
Montenegro | o . C:i Rep. Checa ltalia Rep.

Suiza Dinamarca Letonia Eslovaca
Turquia Estonia® Lituania Eslovenia
Ucrania* Finlandia Luxemburgo Espana
* Estados Antigua Francia Malta Suecia
candidatos Republica |Alemania Reino Unid
Yugoslava \ EASA J
e Macedonia*
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Organizacion de las JAA

* Las instituciones de “Gobierno”
- El Consejo de las JAA (JAAB)
- El Comite de las JAA (JAAC)
* El panel de partes interesadas (IPAP)

 El “Ejecutivo”, la JAA Central apoyado por
los equipos sectoriales (Sectorial Teams)

48
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Organizacion de la JAA, cont.
“El Gobierno”

Consejo JAA
(JAAB)
Comité JAA
(JAAC)

Ejecutivo

49
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int Aviation Authorities

Organizacion de las JAA, cont.
Funciones del “Gobierno”

*El consejo de las JAA esta compuesto por
los Directores Generales de aviacion civil y
supervisa asuntos tales como estrategiay
presupuesto

*El Comité de las JAA esta compuesto por
los responsables de aviacion civil
relacionados con la actividad JAA y
supervisa las actividades de regulacion y
asuntos relacionados:
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int Aviation Authorities

Organizacion de las JAA, cont.
Funciones del “Gobierno”,cont.

 El panel de partes interesadas (IPAP) esta
compuesto por diferentes entidades
relacionadas con la aplicacion de los JAR, tales
como, las autoridades de aviacion civil externas
al sistema y asociaciones e industria
aeronauticas.

51
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Organizacion de las JAA, cont.
Funciones del “Gobierno”, cont.

 Se consulta al IPAP antes de tomar decisiones
relacionadas con:
- Estrategia, seguridad y politica
Internacionales.
- Programas de trabajo y actividades
- Puede enviar recomendaciones al
JAAB y al JAAC.

52
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Organizacion de las JAA
“EL EJECUTIVO”

INVESTIGACION

AA

oint Aviation Authorities

RECURSOS,
DESARROLLO Y ADMON.

Equipo
Sectorial de
Regulaciones

Contrato
de servicios
con EASA

Equipo
Sectorial de
Operaciones

Contrato
de servicios
con EASA

53

Equipo
Sectorial de
Licencias
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ion Authorities

Organizacion de las JAA, cont.

Funciones del “EJECUTIVO”

 Desarrolla y mantiene los JARs y JIPs.
 Implementa y participa en la estandarization

- Dos herramientas para desarrollar las
funciones ejecutivas:

e La Division

* El Equipo Sectorial

54
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Funciones de las JAA

Desarrollar y adoptar Regulaciones de
aviacion conjuntas (JARs) para:

1. Diseno y produccion de aeronaves
2. Mantenimiento de aeronaves

3. Operaciones de aeronaves, y

4. Licencias al personal de vuelo

e implementarlas conjuntamente

55
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FunCioneS de Ias JAA, cont_ int Aviation Authorities

Estandarizacion

« Establecer procedimientos conjuntos de
implementacion

 Asegurar la aplicacion efectiva y homogeénea de
los JAR

 Equipos y visitas coordinados por el “Ejecutivo”,
equipos compuestos por personal de las AACs
 Resolucion de problemas en el “Ejecutivo”

e Toma de decisiones en el consejo de

ejecutivo (Executive Board), aplicando la politica
de reconocimiento mutuo
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ion Authorities

Funciones de las JAA, cont.

Estandarizacion
« Areas de Estandarizacion: Disefio y produccion

-CST Equipos de estandarizacion para
certificacion de productos

-DOAST Equipos de estandarizacion para la
aprobacion de organizaciones de diseno
-POAST Equipos de estandarizacion para la
aprobacion de organizaciones de producion,
partes, STC y JTSO

57
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int Aviation Authorities

Funciones de las JAA, cont.

Estandarizacion
» Areas de Estandarizacion: Mantenimiento

-MAST Equipos de estandarizacion de
aprobaciones de organizaciones de
mantenimiento

-MIST Equipos internacionales de
estandarizacion de aprobaciones de
organizaciones de mantenimiento.
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Funciones de las JAA, cont.

Estandarizacion
« Areas de estandarizacion: Operaciones y licencias

-OPST Equipos de estandarizacion de
operaciones

-STDST Equipos de estandarizacion de
dispositivos sintéticos de entrenamiento.

-LIST Equipos de estandarizacion de licencias
-MEST Equipos de estandarizacion de medicina
aeronautica.

59



AA

oint Aviation Authorities

17\

"/
AIRBUS
Estandarizacién y reconocimiento mutuo

Estandarizacién previa
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Equi
quiho Equipo local

multinacional
RECONOCIMIENTO MUTUO 60 RECONOCIMIENTO MUTUO
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Funciones de las JAA, cont.

Otras funciones

 Administracion de las bases de datos de
preguntas de licencias y mantenimiento

 Administracion del programa de evaluacion de
aeronaves extranjeras (SAFA) dentro de los
estados CEAC bajo un acuerdo con la UE

sArmonizacion con otras Autoridades (ej. FAA)
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int Aviation Authorities

Proceso de desarrollo
normativo y JAR-11
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int Aviation Authorities

Presentacion

- Redaccion de una norma
- Diagrama de flujo del proceso de una NPA

- Grupos de trabajo

63
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int Aviation Authorities

Redaccion de una norma

» Evitar ambiguedad. Interpretacion.

» Capacidad que tiene la norma para
aplicarse a nuevos desarrollos.

» Compromiso entre la simplicidad y la
precision

64
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Diagrama de flujo del proceso de una NPA

Cualquier persona

JAAB o CJAA/ST

Grupo de trabajo

CJAA/ST

incluye comprobacion de
“calidad” por el RD/RST

AACs, IPAP, FAA

EC, suscriptores de NPA

65

JAA

int Aviation Authorities

JAR 11.055
JAR 11.055(d)

JAR 11.060
JAR 11.065(c)(1)

JAR 11.065(d)



AIRBUS
Diagrama de flujo del proceso de una NPA, cont.

Grupo de trabajo

CJAA/ST
Consulta al RD/RST

JAAC

RD

AACs / EC

Transposicion

Se sigue el mismo proceso para la adopcion de ACJ

66

‘lAvi ation Authorities

JAR 11.070
JAR 11.075(a)
JAR 11.075

JAR 11.080

Acuerdos
de Chipre
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FI NALI DAD

| Tpl enent ar un nodelo de
Proceso gue conduzca a | as
Aut or i dades Aeronauticas de | o0s
Paises menbros de |a CLAC a

reali zar una autoeval uaci on, a
establ ecer sus objetivos, Sus
directrices y estrategias, para
qgue el Transporte Aereo en |a
Regi on crezca 10% al ano.




CONCEPTOS

FORTALEZAS

Son | es puntes fuertes o |as
vent aj as que exisien dentro del Pais
gque de fiorna diffecta er Itndi feta tienen
rel aci on con | 2l IMEUSEEI a del

Transport e Aeree;
E] enpl 0s:

“ | ndustirradesVirgifessdesarrol Il ada vy
est r uct urada.

‘I nfiraest ruct ura deropertuari a
adecuada. *




CONCEPTOS

DEBI LI DADES

Son |os puntos dehilles o |as
desvent aj as guer exststentdenire del Pais
que, de forma G@iirecta @ | ndirecta,
ti enen rellacion com Fa Industria del

Transport e Aeree:

Ej enpl os:

“Tasa de |Inpuestos nuy alta aplicada a
la I ndustria del Transporte Aéreo”.

"Recursos generados por l|la Industria del
Transporte Aér eo apl 1 cados en otras
acti vi dades.”




CONCEPTOS
OPORTUNI DADES

Sen cenbiinaci enes: de Gl reuUnst ancl as
f avor ablles or Venkajoesas en el anmiit e ext erno
gue prepicifanS R RPAIESENRZNN0ReI 0 UnNI dad  de
expl or ar nUEVasNGINECCIRCIESE

E] enpl s S SANRERZISINERNGES [ aS, enpr esas
aéer eas de [FaREGROHNCGUENFEHEEAN COND 6l) et I vo
el creci mento cle | 2l INEUST T a del
Transport e Aéreo.

“El receneciin ente de Fesi Gobl er nos de
cada Pais de gue el” ransporte Aereo es un
sector estrategico para el desarrolllo y Ia
I ntegracion de lfas nacliones (XI Reuni on
| beroaneri cana de @ Jefes de Est ado vy
Gobl er no) . ”




CONCEPTOS




CONCEPTOS




CONCEPTOS




CONCEPTOS
DI RECTRI CES
Son  Fas erRifenaciienes  paira I ogr ar
| 0s obj et I VoS,

ESTRATEG ASH((ZEOVD?)

Son |as expresioenes de conb se
desea all canzaidamceiRRorNTEdlro V' | argo
plazo | os oBJerives: pretendl dos. Son
| 0s | ndil cadEIiFest eer eriasi IFas, accel ones
gue deben ser desarroelltadas para gue se
pueda [fogirar el objf et Ve deseado.




Par a

CONCEPTOS
PLAZOS

el objetive de ese

docunent o IReSIRINEZESPREIr an ser

consl derades conp Se sl gue:

CORTO
IVEDI'©®
LARGO

)
)
)

_AZO hasta 1 ano.
LAZO de 1 a 2 anos.

_LAZO nmas de 2 anos




METODOL OGIA DOFA
PROCESC

El proceso que sera | mplementado
funciona comd wuna herramenta de
di agnoéstico, analisis, reflexidon vy
toma de decisiones colectivas con
relacion a |o que se va a hacer y a
la ruta que se va a sequir para |a
adecuacion a |os cambios y a |as
exi genci as que el ambiente | npone.

ES un proceso participativo que no
sera capaz de resolver todas | as
I ncertidunbres, pero permtira trazar
una | 1Tnea de propositos para actuar
en consecuenci a.



METODOLOGIA DOFA
PROCESC
Cono tarea colectiva, todos |os
| nvolucrados en |a I|Industria del
Transporte Aéreo de cada Pais deben
partici par.

La aplicaci on del proceso permte
asegurar una serie de objetivos Vy
ventajas de real Interés que se
justifican debido a |os sigulentes

hechos:
a) La identificacion de probl enas

Yy anenazas gue pueden tener una gran
repercusi on a nedio y | argo pl azo;



METODOL OGIA DOFA
DRO)CESCO

D) La identificacion de nuevas
oport uni dades;

C) La exposicion de |as I ntencliones
estratégicas de I|a Industria del
Transporte Aéreo y la definicion en
térm nos operativos y a traves del
proceso de adaptacion entre |as
I nt encli ones, de Jlos |Inpactos del
anbi ente externo y de las fortal ezas o
debi | | dades propi as;



METODOL OGIA DOFA

SROCESC

d) La I nt egr aci on entre | oS
conponentes de |a Industria del
Transporte Aereo Yy, consecuentenente,
entre est os Y | as Aut or | dades
Aeronaut i cas de cada Pals;

e) Oilientacion de I|a gestion para
al canzar | os objetivos y facilitar | os
procesos de coor di naci on;



PROCESSCO

el cont rol ,
S| St ena 0]
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METODOL OGIA DE TRABAJO

= plroceso  debera ser  ejecutado a

criterio de cada Pais. Sin empargo, a titulo
de sugerencr a;, pedifas ser fealiizador en cuatro
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METODOLOGIA DE TRABALHO

PRI VERATEASES= REUNIFON PREPARATORI A

PARI ] PANIFES
La Aut ori dads Aerenpalireca del Pais vy

t odos | os oreanrsHesIMmVvelitecrades en | a
| ndust ri a dell iranspolrres Aer e0.

GBI EN VO
Presentar y describir |'a netodol ogi a.




METODOLOGIA DE TRABALHO
PRI VERA EASE - REUNION PREPARATORI A

PDESARREN®
La reuni on depera ser desarrol | ada en
dos o tres GIempes, para describir |a

net odol ogira s yapaiRaEiReidNaicar | as dudas
exl| st ent es.

Para el desarroller del” proeceso sera
muy I npoertante gue  cada  partici pant e
contribuya cen SUS experiencias Yy
conocl m ent oS, especl al nrente en el
analisis de | a situacion.




METODOL OGIA DE TRABALHO
SEGUNDA EASE — EJECUCI ON DEL PROCESO
Esta fase enpi eza con el proceso de

analisis de |la situacion a traves de
una aut oeval uaciron, en que seran

consi der adas Fas pFnafluenci as que | os
anbi entes externo e I nterno ti enen de
forma directa O Indirecta sobre |a
| ndustria del Transporte Aereo del
Pai s.




METODOLOGIA DE TRABALHO

Cabe destacar gue, aungue | as
Cl r cunsit anei as FRRErnas sean
pr opil as de celofzl Pal’'s, | as
ext ernas, HmermBINERIE, Nno estan

baj 0 suU coentirels

Debi | I dades, alienazas,
f ort al ezas VA epeFEURIFdades ser an
ldentificadas a traves de un
di agnost I co explircito de | a
S| tuaci on de cada Pais.




METODOLOGIA DE TRABALHO

El anal I siisGepnerseimnealtl zado a
traves  CENNRCERGEINTEINAS [1ECN0S
denost r atihWiesss Sivanent e de

OpI NI ONESTHNG GINGNES Sin
sust ent acINeEI} fEera, se
hace nESTNIEEINENEINNNENIE 0 V Se
r eal I Z2 IR CINRSIRSENGIINED 1| VO,
I eall I St/ CoNPINEre;




METODOL OGIA DE TRABALHO
Anal i si s | nterno

Es el NeEREIRESTRSTGEIRGENNCE gEer enci a
de cadzasEziEsy ERRGSEll enent 0S
Pr esent eSNNe WIS Con  ese

anal I si s{ s IENNGST punt os
f uert es ARNEEEGIIIMGEINGEDIN s qgue
faci ISR /6 cli srr) riLyer] I 0s
r esul 1 20ESESHERZUOSNERMEEINZET 0n a | o
pr et endifder = elNNCrReciNmreRtteantal  de
10% de [Fa" " ["ndustrira del iransport e
Aereo en | a Regil on.




METODOLOGIA DE TRABALHO
Anal I si s | nterno

El analbirsiEssibnterner vl ene el
oJoJReii | VO geleE | os
f act or es IR BHEIRGT onar on

el dese ZWENY de
Welshglin) 7| car | as forial SZEmY,
ol | clzicles cuz 2| Pal s or esEipine]
en reRgENEINENSERNNTEUSINANE del
I ansporte Aereo.




METODOLOGIA DE TRABALHO
Anal I si s | nterno

Ese  anciNESIESENCHIPIRERGERN T aspect 0S
cono: I AifFaesiuchufrasaeroport uari a,
WIS =t cle viza) 23, eroresas cleafEEiy
| Npuest @S, ,

segur | dady ffacilitaci on,
Product o NacirenaimssBiiiner dell  Pai s,
COSt 0S cle | 0z SEIRVIRCINGS de
aer OpUEIRNEGSINANGERNIENVETCICIRCIINGEr ea Y
ot I 0S) " asSPEC oS INIHEReniFest gues ser an
anal iFsados poer cada Pal's.




METODOLOGIA DE TRABALHO
Anal I si s | nterno

Dur aniENNECEEIREEUENGN de ese
anal | sI s el Pﬂ]s BEWErRa hacer

una | I SiHcG CRISEaeIgiacli ezas v
ollo)B | clzicles cdandog  or il or ] ezl
agquel lFas gue REEN nas
I NPORFEREINES




METODOLOGIA DE TRABALHO

Exenpl @s;:

Fort alfezass

“La PIFEVIRSINGI cle| PINE Fndill ca un
cCr ecl m enterNREUENERNTEGIERGUENEl S 10% en el
ano 20045 Edc RC N NG IEINERERNG EIN - anspor t e
Aér eo. ”

“ | ndusi i FEE NG ERRIRCIRESINIRENNES( I UCt ur ada,
previ ende URNENTENRCRNCERNZYSNEnE el turi sno
para el aneZobzins

Dehbil N eaeESsE
“Tlasas  aderoportuarirass gy elfevadas en
relaciion a l'os otros parses de |[a Region.”

“I'nfiraestruct ura aeroportuaria deficlente
en | os aeropuertos de frontera.”




METODOLOGIA DE TRABALHO

Anal 1'si' s Bxt erne
=0 ese analfr s sy Ser an
| ndi cados PGS fiat or es
exogenos guer~econdircr onan el

desenpene desFaiigdist il a del
Transporte Aeree del Pais,
tanto de FerNE PESI t 1 va

cuant or negat Irva.




METODOL OGIA DE TRABALHO
Anal I siis Ext erno

Se refiere a |la Identificaci on
de oS I ENENRGS gue se
encuent ran ffueradels Pais y que,

nor nal nent e, \Her estan  bajo su
control Yy puUueden condlci onar el
desenpene; 2PON2NE0E | 0s
resultades = @  diffifcultando | a
consecucion de les objetivos de
| a ndustri a del Transport e
AEr eo.




METODOLOGIA DE TRABAL HO
Analliisii s Ext erne

El analliisi's de ese contexto
Sirve para Ifasrdenti filcaci on

de Fas iEnazZas Y
opor t UnI dadesgueselsanni ent e
ext erno gEnera Pl a el
funci onant ent @ y operaci on de
la I'ndustrira del Transporte.




METODOL OGIA DE TRABALHO
Anal I siis BExt erno

Es necesarniie entender gque ni | as
anenazas niERgsSEReREREUAI dades  son
est at | cas 0 GERNAIIIVAS. Las
opor t uni dadesE N HERNSEHINPERNEnent es ni
en el tIenmpe;, R pafa cada Servicio;
y | as anenazassdefanedenserife cuando
son I dentirfrcadas,  porgue;, a partir
de ese NBRENt o, S| S0Nn bl en
manej adas, pueden tramnsfornarse en
excel ent es opor t uni dades par a | a
accl on.




METODOL OGIA DE TRABALHO
Anal I siis BExt erno

Dur ant e lfa eJ ecucr on de ese
analisis, se depe nacer una

|1 sta de fassepertunl dades vy
anenazas, eanderpiRirerl dad a

aguel I'as gue Fenean nas
| nport anei a.




METODOLOGIA DE TRABALHO

Anal I'siils Ext erno
E| enpl os:
Qpor t uni dade:
“El Acuerder der Eerrralieza.
“Las al I anzas enurefasienpresas aereas de

la Region = guer SHengansscenn  objetivo |a

di sm nuci on de sUsS coSsios,
Anenazas:
“Medi das uRIiNRaEeraifesaaeept adas por el

Pai' s ‘X gue esiran alfect ando | a
conpet It Irvirdads sana Yy el desarrollo de |a

I ndustrira em I'a Regi on. *
“Los altos costos de [|os seguros

responsabilidad civil por actes de guerra y
terrori sno. ”




DETERMINACION DE L OS OBJETIVOS

Coneciiendese  IFass el alfezas), IFas
debi Il dadesyRasaepoerrtRirdades vy | as
anenazas; VaRSENRNRERENMNRGSI ST I Unent 0S
apr opl 2dESTNGEIIENNGEIRETATINIEIG 2 [ I aVES
de un CRIFFERNCGREGREIREINEAISESHI T acl ones

a cont 0, NECINGRARZINECEINCZ0)

Los obj etrvest sen I'a expresi on de | o
gue  GeseamNZiNCERZe Y. deben  ser
coher ent es con el anal 1r'si's del
anbilent e I At erno y ext erno.




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

Una vez Ilniclade el proceso de
det er mi NACINGRNGEENINOSERFERINVGS s ut | |
vol ver al  “difaghesiircer dell  anbi ent e
| nt er no Yy externercen el proposit o de

eval uar exachanentescialles son | os
espaci os de nemieuireexd st ent es, para
gque se eviiten  FIreEsges, para gue se
superen lIrmtaclienes, para gue se
enf rentenr IFosk desaififos Yy Se aprovechen
as potenclal rdades gque aparezcan.




DETERMINACION DE [LOS OBIETIVOS

La NCERINNNRCICICING] de I oS
ri esgos, [INmrracCItGRES)  @desafi os vy
pot enci alNNEEEES ES gealll zada

conparandese | o el enent os
ldentificades en el analsis de
la situacrom a traves de | a
S| guI' entze et I Z:




DETERMINACION DE LGS OBIETIVOS

OPORTUNIDADES AMENAZAS
FORTALEZAS

DEBILIDADES DESAFIOS LIMITACIONES
(P)9)) (BJ2Y)




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

Las  poteneclalirdades; surgrdas de |a
conbl nacl on der e allezas  cont eport uni dades
I ndi can, evi denteneni e, Irask naEs piionet edor as
lineas de  acci on. Al contrari o, I as
I I m t aci enes; clat ar of) plelelels o) ¢ una
conmbi naci on’  derdeniNfdades s Vv anenazas
I epr esent an - Unas serra aeVverrenci a, mentras
| 0s ri esgos) V. Fes desaifiresy;, deverm nados por
SU correspendifent e contifnacl on de | act ores,
exi gl an, plrekakIfeEnEnt e, U2 cull dadesa
consideracion a lfa hora de nmarcar el runbo
gue se debera asum r.




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

Los 0D et I VoS Surgen UiININEZando I a
Intul cion y IFa IAagl nach 0N Cend respuesta a
una pregunta eseneEirals

cQuUé debenns coenseguiir, a corto, nedio vy
| argo pl azo,  parasguersse ejfeclt en accl ones
coherentes con lle gue sSe pretende, en el caso
especifil co, crecirmenvoer anualt ~de 10% de |a
I ndustria delh transporte aereoe en la Regi on,
para aprovechar [as’ potencialildades;, evitar
|l 0s ri esgos, superar las | Imtacliones YV
enfrentar | os desafi 0s?




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

Para fornular lles objetlives debe
ser utilfirzada I'a siguirente natri z:

FO Uso de | as fortal ezas | nt er nas

para aprovechar |as oportuni dades
POTENC' ALl DADES ext er nas.

DA El i mnar | as debilidades

Internas y eludir |as
LIMITACIONES amenazas anbi ent al es.




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

Para censtrurr lfa natriz DOEA, una
Vez dque se haye elfapoerade llas |1 stas
con llas Fortalfezas), POt UnI dades,

anenazas; V. depifirdades,se debe hacer
| 0 sI qui ent e:

a) usar IFasEireirtraltezas Inb ernas par a
apr ovechar IFas opoirt Unirdades; ext er nas,
conpar andel as Y, cono Fesul t ado,
registrar | os objetives gue traducen
'as pot encl al | dades;




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

b) conpararn Fas debitl | dades
I nt er nas CoN IFais EPOr Tt UnI dades
ext ernas; gLisicziplele e or ar | as
debi | I dades;, ValbPeneese de | as
opor t uni dades \, ©.0)(0) fesul t ado,

regi strar | os oebjetlves gue traducen
| os desali Il 6S};




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

d) Ildentificar objetives que
el 1 m nen FasderifiNrdadess I nt er nas
Y evi ten IN2IS aliEnazas,
regl st rande; cenwrFesul tado, | os

ob| et I VoS gue raducen I as
|1 m t acl GRES;:

La 1 nalirdad s desesa” matriiz es
generar opjfetrves poesihbles, que
deben ser escritos de fornma

Ssust ant 1 va.




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

Conb ejenploe, sigue lla descripclon
de un obj et Vve:

Suponi endese gue ra Eertaleza y |a
Opor t uni daa " sIfgUIrERtes sen I nher ent es
a un Pars “ X .

Opor & Unif daad: “fasa de canbiie con
relacion all  Pairs “Y' favorable al
ingreso dell turisno receptive en el
Pais”.




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

Hacl endese |l matri z de
conpar aci e ERNFEIEaNRoIrt al eza v
| a oport UNiccEMSERCUESIHIFona:

cConp  explloraiIias previ si on de
aunment 6 T HURSSIRFCE N apIifeVechando
la tasa de cambio, con relacion
al Pars Y, Faveraplte alt turi sno
receptiivo en el Pais?




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

Conb respuesia, se fornula el
SI guil ERiENGIsREINRNYE}
bj et | Vo

. ELIFNCRENVENNG®NBDE VEDI DAS EN
LA NDUSTIRIFATBES W AJES QUE
—ACH LITENSEESENGRESONEN EL PAI S
DE TURIISTIAS, VENI'DOS' DEL PAI'S “ Y .




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS

J USTI EIF CATIFVA:

= TRErerERre  de nediidas  para
facili1tar el lngrese de turlstas
veni dos del Parss YA S @entribulra con
la prevision de aupentoer turistico de

11296 B zflo 2004 asi  cono
mant endr a IFassisgereirades a1 ndustri a
de vi g es delm Pairsi S XS aEiva, adenas
de nejorar el aprevechamientoe de |a
ndustrra dell transperte aeree con
relacion a ll'as enpresas de bander a.




DETERMINACION DE L OS OBJETIV.OS




DETERMINACION DE LASESIRATEGIAS

Las estrategias, em el caso
especi I I GO SERENRESENEXPI €S| ones
de CcOnPEEE UESEERCEIRCENZal | 0S

obj et | v@s; -

Deben semsauesieeEsys Vi abl es vy
nens Ul aRIfEs Ozlf 2l e puedan
al canzar IFesT oeprerrves., En | a
descripcron: de ['as estrateagl as,
se debe usar el 1afinltivo.




DETERMINACION DE LAS ESIIRATEGIAS

Las ESiNfaiReERESEARERen una
car act er i sidfcamsripdanent al —
hacer 1 elrerene il s conn?”

0O Sea, JCONpMEENERDS & Ccorto,
nedi 0, YV IREREENNEINEZE) €] ecut ar
accl ones coenerentes con | os
ob] et I'Vos?




DETERMINACION DE LASESIRATEGIAS

Para. lha rermulracien: de | as
est r at egiias | 2l S guil ent e
pr egunt asSERaNRREEERL al :

¢cCono  deéls coRSegul r a
corto, NEGINGS Baifger pl azo
gue se e ecut en adCCl ones
coherentes con el objetlivo al
cual Fa estrategra est a
viincul ada?




DETERMINACION DE LAS ESIIRATEGIAS

Cono ej enpl o S| gue | a
descri pci on de una estr at egi a:

(bj etl Vo

EL | NCREMENTO DE NEDI DAS EN LA
| NDUSTRI A DE VI AJES QUE FACI LI TEN
EL | NGRESO EN EL PAI S DE TURI STAS
VENI DOS DEL PAIS "Y' .




DETERMINACION DE LASESIRATEGIAS

ESt rategi as

| ncentirver fa reds herelfera en |a
pronoci onl CENNGESEUERIRCGSINIENSEINNES { Ul I St as,
especi al nent e N eSEWERINIESIEEIRTpals Y , en

paquet es U URIFSINICESS

e |nclulr Tent  fes " pagueres: turisticos
paseos atracuives "y prererencilales de | os

turi stas venides dell pars Y .

e | ncenti var las enpresas aereas a
aunentar | a frecuencia de vuelos charter que
provi enen del pais ‘Y .




TERCERA FASE: - | BENTI El eAc] )| BE Les VACRE
ceJETI Ves, DEFI N ¢l €N BE LAS Df RETR| CES) Y
ESTIRAEG AS,




TERCENA EASE: - | BENTI El eAC] €N BE Les VACRE
cBJETI Ves, DEF| N ¢l €N BE LAS Df RETR| CES) Y
ESTIRANEGEAS,




TERCENA FASE: - | BENTI El eAC] )| BE Les VACRE
ceJETI Ves, DEFI N ¢l €N BE LAS Df RETR| CES) Y
ESTIRANEC AS

“La cooperacion entre | os Estados m enbros
de | a Regi on.”

“El perfeccionamento de |a infraestructura
aeroportuaria.”




CUARTA EASE: - BRESENTAC| € BE LCS
CBJET] V/CS ( ESTRATEC] AS AL CCl TE LE
CCNVPET] TI VI DAL




VEDI DAS PROPUESTAS AL
COVI TTE

= COM TE es invitado a

anal | sar esia et odoel ogi a,
| Nt er cani al IFIRGIRTAICT GNES
y  estaplfecer [ras nedl das
adecuadas.







Comision
| atinoamericana

de Aviacion Civil




Nueyo
Programa

Estadistico




El nuevo sistema estadistico
consolida los \datos enviados por las
Administraciones de/Aviacion Civil via
correo electronico, facilitando su
Inmediata publicacion la pagina web
de la CLAC:

http://clacsec.lima.icao.int
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Recomendaciones:

Solicitar el \apoyo de las autoridades de
aviacion civil\para el desarrollo optimo del
programa.

Hacer uso adecuad@ y correcto de los

codigos de las ciudades, aeropuertos Yy
lineasaéreas.

Envio oportuno de los datos estadisticos a
través del correo electronico a la siguiente

direccion:

clacsec@lima.icao.int
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Intérnet Fllght Informatio

e -

Dado el avance de la tecnologia de la Informacion e Internet, y como una manera de
suscribirse a la politica digital del Gobierno de Chile, la DGAC pone a disposicion de los
usuarios de la aviacion privada de un servicio que permita la planificacion y preparacion
de un vuelo a través de Internet, en forma segura, oportuna y confiable.

El Sistema deberia considerar:

« Estar orientado a la Aviacion General, para sus vuelos en territorio nacional, en
aeronaves chilenas y pilotos con licencia otorgado por la D.G.A.C.

« Estar disponible desde cualquier PC conectado a Internet, las 24 horas del dia, los
365 dias del afio, en el sitio web www.dgac.cl

1 INTRODUCCION
 Este sistema de Informacién de vuelo por Internet, debera facilitar una planificacion
segura, permitiéndole el libre acceso a A IP-Chile, AIP -Map, NOTAMs, e
Informacién Meteoroldgica.

« El sistema debera mantener un registro de usuarios, con el propésito de obtener
estadisticas de gestion aeronautica.

« Este sistema, debera cumplir con todos los requisitos y protocolos exigidos por la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional, OACI.

Tomando en consideracién todo lo anterior, se disefia IFIS, Internet Fligth Information
Service.

VIA56 SA — Monjitas 527 Of. 812 Santiago- Chile email: via56@via56.cl
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IFIS fue desarrollado como una herramienta que, aprovechando la tecnologia
de la informacion y cumpliendo los estandares OACI sirviera de ayuda al
desarrollo de las operaciones aéreas.

El Sistema IFIS contempla cinco médulos:

AIP Chile
AIP Map
Notam

Metar

Plan de vuelo

La visién y concepcion en su desarrollo, IFIS considera, autonomia funcional y
1 OBJETIVO operativa del usuario final ya sea este un piloto y/o su administrador, como un
supervisor de la Direccion General de Aeronautica Civil.

Le entrega al piloto todas las herramientas necesarias para efectuar en forma
dinamica y segura la planificaciéon y transmision de su vuelo.

Al administrador le permite llevar un control efectivo de las operaciones aéreas
manteniendo al dia y en linea toda la informacion necesaria de optimizacion de
la gestién de administracion aeronautica.

IFIS requiere necesariamente el registro al sistema del usuario, el que una vez
validada su informacion en la Base de Datos de la Direccion General de
Aerondutica Civil, le entrega via email una clave de acceso.
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. DESCRIPCIONETEGNIGA

IFIS est& desarrollado para ser instalado sobre un Sistema Operativo
Linux

Su software de programacion esta basado en php y c++ principalmente.
El Administrador de Base de Datos empleado para contener la
informacion es MySql.

De lo anterior se desprende que la instalacién sobre plataformas PC no
significan para el administrador costos propios de licencias de desarrollo.

Software de 32-bit multitarea

Procesamiento en tiempo real

Compatibilidad con X.400 y X.500

Compatibilidad con protocolos de redes LAN sobre TCP /IP y X.25.
Software de Encriptacion en la transmision de la data

Software que asegura la consistencia de la informacion

Servicio continuo los 365 dias las 24 horas.

Base de datos que mantiene las operaciones aéreas

1 DESCRIPCION TECNICA

Conectividad

Este sistema fue desarrollado bajo estandares segun definiciones ISO y
entrega a través de una compuerta computacional la informacién
meteoroldgica, de notams y la informacién de operaciones de vuelo.
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AIP-Chile

Mddulo de IFIS que permite mantener actualizada en tiempo real los
cambios que se introduzcan a la Informacion Aérea en Internet.

Los cambios los efectla personal AlS en forma auténoma, gracias al
editor disefiado para tal efecto.

Todos lo cambios que el responsable haga quedan debidamente
respaldados asegurando un control sobre la carga de datos en cuanto
a su periodicidad y calidad.

AIP-Map

MODULOS

Médulo de IFIS que permite mantener en Internet la Informacion relativa
A las aproximaciones y cartas de ayuda a la nevegacion.

El personal de AIS luego de actualizar los cambios, los envian via ftp a
Internet.
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NOTAM / IFIS permite obtener en tiempo real a través de Internet aquellos Notam que
Deban ser de conocimiento para la planificacion segura de las operaciones

M ETAR Aéreas.

Esta informacion es diseminada a través de la Red Aeronautica, desde la cual
IFIS se conecta y obtiene la informacion haciendo lo necesario técnicamente
Para que esta pueda estar disponible en forma segura y oportuna.

1 MODULOS
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Plan de Vuelo

Este es sin duda el médulo mas relevante del Sistema, y tiene por objetivo
permitir a los pilotos hacer su Plan de Vuelo desde cualquier lugar que tenga
acceso a Internet, asegurando, en la transmision de los datos, su consistencia
y seguridad dado el modelo de encriptacion que posee.

Dada que el médulo esta orientado a la confeccion de Planes de vuelo, este
Requiere que los usuarios se registren para tener acceso a esta facilidad.

El sistema valida en la Base e Datos de la DGAC, que la persona que se
registra, tenga licencia de piloto.

Cuando la persona efectud y envio su Plan de vuelo via Internet, IFIS lo
cambia de formato para reenviarlo a la red AFTN siguiendo los patrones

 EEULES De distribucion definidos por la autoridad aeronautica.

IFIS finalmente le envia copia de su Plan de vuelo via email.
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Latinoaméricay Corea
Cooperacién en la Comunidad I nternacional de Aviacién Civil
Mensaj e dela delegacion de la Republica de Corea

01 dejulio de 2004

Excelentisimo Sefior Presidente César Aguilera Torres, distinguidos del egados, sefiorasy sefiores.

Ante todo, permitanme expresar mi méas sincero agradecimiento a Presidente de la Comisién
Latinoamericana de Aviacién Civil por su amable invitacion ala delegacion de mi pais para participar en
esta importante reunién. ES un gran honor y un privilegio para nosotros estar aqui con todos ustedes y
poder disfrutar de su célida hospitalidad.

Durante mis cuarenta afios de servicio exterior, de los cuaes me retiré hace tres afios, como
Ministro de Relaciones Exteriores y Comercio, siempre estuve impresionado por la fuerte solidaridad que
existe entre las comunidades de América Latinay del Caribe. Y hoy puedo sentir esarelacion tan estrecha
entre los delegados aqui presentes. Este espiritu cooperativo y amistoso que prevalece entre los paises de
América Latina y del Caribe es un valor enorme que seguramente llevara a toda Region hacia el
crecimiento y la prosperidad.

Me complace mencionar que los paises de América Latinay del Caribe han sido buenos amigosy
han apoyado mucho a la Republica de Corea, y nuestra nacion valora inmensamente los lazos de
cooperacion con América Latina. Las relaciones entre Corea y América Latina han experimentado un
gran desarrollo en numerosas &reas desde que Corea comenzo sus relaciones diplométicas con |os paises
| atinoamericanos, en los afios 50.

La cooperaciéon econdmica y el comercio bilateral entre Corea y América Latina ha tenido un
aumento constante. El afio pasado, €l volumen de intercambio comercial fue de 13,4 millones de ddlares,
casi diez veces més que e volumen del afio 1980. Las negociaciones referentes a la participacion de
Corea en e Banco Interamericano de Desarrollo (BID) ya estdn en su fase final. Esperamos que la
membresia de Corea en € BID prepare €l camino para la rapida expansion de la cooperacion econdmica
entre Coreay América Latina

Corea se esta esforzando en mejorar la cooperacion regional entre Asiadel Estey América Latina
Como pais coordinador del Foro parala Cooperacion entre Asiay América Latina, Corea esté realizando
esfuerzos para hacer del Foro unainstitucion de beneficio mutuo. En el @mbito internacional, Coreay los
paises de América Latinay del Caribe han colaborado entre si. Creo que este apoyo mutuo continuara
fortaleciéndose en € futuro.

Vayamos ahora a tema de la Aviacion Civil. La Aviacion Civil es un area de vital importancia
para la Regién de América Latina y del Caribe, dado que es una forma de superar los obstaculos
geogréficos para el comercio y lacomunicacion. No es ninguna coincidencia que existan muchos notables
pioneros en el campo de la aviacion civil en América Latina, incluyendo a brasilefio Alberto Santos
Dumont (quien realizé € primer vuelo en aeroplano oficialmente), al peruano Jorge Chavez (quien cruzé
volando los Alpes) y a chileno Dagoberto Godoy (quien vol6 sobre la Cordillera de Los Andes, a finales
del Siglo XIX).
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En cuanto a Corea, a pesar de que su historia de aviacion sea mas corta, la aviacion civil es
igualmente importante para nuestro pais. Los coreanos dependen mucho de los negocios internacionales y
del comercio, y laaviacién civil es una parte esencia en e desarrollo econémico de Corea. De hecho, la
Industria del Servicio Aéreo de Corea ha crecido tanto que, € afio pasado, Corea tiene la undécima
posicion mundial en términos de kilometros recorridos por pasgeros, la tercera posicion en términos de
cargatransportaday la octava posicién en cuanto a volumen total detréfico.

El continuo crecimiento de Corea, como actor importante en la industria del transporte aéreo
puede apreciarse en las inversiones que esta redizando en las instalaciones y sistemas de seguridad de
nuevos aeropuertos. La reciente apertura del Aeropuerto Internacional de Inchon, cerca de Sell, equipado
con tecnologia avanzada y una capacidad anua de 100 millones de pasajeros, |o ha preparado para servir
como €l gecentral de AsiaNoreste.

Ademés, la Republica de Corea se ha dedicado a la busgueda de la cooperacidn técnica con los
paises en vias de desarrollo. En 2001, Coreainicid un programa de entrenamiento aeronautico, integrando
cursos en materias como Dopper VOR System (o Sistema Dopper VOR), DGPS (o Sistema de
Diferenciacion de Ubicacion Global) y Radar Approach Control (o Control de Radar para Aterrizajes).
Este programa sigue mejorandose y expandiéndose, permitiendo la participacion de més aprendices
provenientes de varios paises en vias de desarrollo.

La Republica de Corea también esta comprometida a cooperar con los paises de América Latinay
del Caribe en la promocién y el mayor desarrollo de la Aviacion Civil en € marco de la misién de la
Organizacion de la Aviacion Civil Internacional (OACIH). Desde su ingreso ala OACI en 1952, Corea ha
dado su completo apoyo y activa participacion en los esfuerzos de la OACI para la promocién de la
seguridad y el desarrollo organizado de la aviacion civil internacional. El apoyo y la participacion de la
Republica de Corea en la OACI han sido fortaecidos aln mas desde su eleccion como Miembro del
Consgjo en 2001, incluyendo € aumento de su contribucion financiera a la Organizacion, 1o que ha
posicionado a Corea en 2004 como el séptimo mayor contribuyente.

A fin de continuar su contribucién con el cumplimiento de la mision de la OACI, Corea ha
decidido presentar su candidatura para la reeleccion como miembro de la Seccién Terceradel Consgo, en
e marco de la triggsma quinta Sesion de la Asamblea de la OACI, que se redizard en Montreal, en
septiembre.  El Gobierno de la Republica de Corea espera que los paises miembros de la Comision
L atinoamericana de Aviacion Civil apoyen la candidatura de Corea, a través de una justa consideracion a
las relaciones amistosas con Corea, a las contribuciones de Corea dentro de la comunidad de aviacion civil
internacional y a su gran apoyo a las actividades de la OACI, asi como a las metas de la representacion
equitativay geograficaen € Consgo delaOACI.

Muchas gracias.
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Su Excelencia, Sefior César Aguilera Torres, Presdente de la Comisién Latinoamericana de
Aviacion Civil, Honorables Jefes de delegaciones y representantes, Damas y Caballeros.

Antes que nada quisiera felicitar de todo corazon a Comité organizador de este evento por su
cuidadoso trabajo de preparacion y por su remarcable hospitalidad y cordiaidad.

Es un honor para mi presentar frente a esta distinguida audiencia una simple descripcion de los
esfuerzos realizados por mi pais para promocionar un seguro, eficiente y econdmico transporte aéreo
desde, haciay através del pais, junto a una mencion acerca del crecimiento de la industria del transporte
aéreo en Pakistan.

Antes de comenzar quisiera presentar a ustedes mi pais, Pakistan. Es un pais maravilloso situado
en Asia central, entre las latitudes 24 y 36 grados norte. L ongitudina mente se extiende entre los 61 hasta
los 76 grados este. Sus vecinos son Indiaa Este, Chinaa Noreste, Iran a Oeste y Afganistén a Norte. El
sur es bafiado por las aguas del Océano Indico.

Pakistan es un pais de verdes praderas, valles, inmensas montafias, y volcanes extintos. Posee la
segunda montafia mas ata del mundo, el K2. Una red de rios provenientes del deshielo de las atas
montafas se dirige hacia € sur para desembocar en e Mar Ardbico. Bésicamente, Pakistdn es un pais
agricola aunque es de remarcar € creciente desarrollo de la industria especialmente en, las Ultimas dos
décadas, a punto que se autoabastece en sus principales necesidades industriales, y llega a exportar gran
parte de su produccion.

Pakistan posee gran cantidad de centros turisticos y maravillosos paisajes, especialmente en los
valles del norte del pais.

Quisiera ahora hacer mencion de |as actividades relacionadas con la aviacion en mi pais.

Pakistan esta ubicado en e centro de las rutas aéreas internacionales. Es de hecho la puerta de
entrada a subcontinente indo-pakistani, las republicas del Asia Central y la China. Esta estratégicamente
situado al centro de las rutas aéreas entre Europa y e legjano Oriente; ademas conecta las rutas terrestres
internacionales al sur del Himalaya.

En las ultimas dos décadas del Siglo XX asistimos a un progreso significativo delaaviacion en e
Pais. Han sido construidos nuevos aeropuertos y mejorados los antiguos, aumentando el nimero a 42,
entre los cuales 10 son Internacionales. El modernisimo aeropuerto internacional Jinnah en Karachi es
operacional desde & 1992. Un nuevo aeropuerto que es utilizado por 6 millones de pasajeros a afio en la
ciudad de Lahore fue inaugurado en el 2002. Otro nuevo aeropuerto en la Ciudad Capital, |slamabad, esta
en la ultima fase de disefio. Un nuevo aeropuerto internacional en la ciudad de Sialkot esta siendo
construido por empresas privadas esencialmente para transporte de mercaderias. Todos estos proyectos
estan siendo desarrollados al mismo tiempo que se renuevan las pistas e instalaciones de los todos los
demas aeropuertos.

La reestructuracion del espacio aéreo y de sus rutas, junto a la provision de facilidades
navigacionales han ayudado a mejorar la seguridad y el orden de nuestro espacio a&reo. La
implementacién de nueva tecnologia aerondutica de comunicacion y control (siglas en inglés AC&C) ha
asegurado cobertura radar total del territorio nacional con sistema automético conmutador de mensgjes
(siglas en inglés AMSS) sumado a la extension de la cobertura VHF dentro y arededor de sus limites
laterales y verticales. El sistema AC& C ha mejorado notablemente €l servicio de tréfico aéreo reduciendo
separaciones.
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Pakistan es también uno de los constructores de la ruta Karakoram hacia China en los inicios de
los 70'.

Durante € ano 2000, Pakistéan fue sede de la Conferencia IATA de Desarrollo Conjunto en la
Ciudad de Karachi.

Esta Conferencia fue de gran importancia debido ala posicion estratégica de privilegio de mi pais.
Los esfuerzos de la delegacion Pakistani para establecer una ruta polar entre Nueva Delhi y Chicago han
ahorrado cerca de 200NM sblo dentro del territorio de Pakistan. Estos 20-25 minutos de tiempo son de
gran significado s calculados en términos de ahorro de combustible.
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Durante la crisis Afgana, Pakistén se esforzé por proveer asistencia maximay seguro passje atodas
las aerolineas, a pesar de las grandes dificultades y presiones del momento. Para facilitar los vuelos a
través de Afganistan, Pakistan desarrollé un esguema de vuelos localizado en forma ta que no se
presenciaron conflictos o congestionamientos. En colaboracion con ICAO, implementamos rutas de
emergencia para circunnavegar Kabul y otros puntos de conflicto.

Pakistan denuncia y continlia a combatir toda forma de terrorismo en el mundo. La seguridad en
tierra, en los aeropuertos y durante el vuelo responde a la normativa y recomendaciones de ICAO.
Durante la guerra de Irak, se mantuvo una gran colaboracion con las oficinas regionales de ICAO y IATA
utilizando las rutas aéreas de contingencia AsiaMedio Oriente-Europa-2003 para evitar posibles
disrupciones.

Un sistema VSAT y conectividad AFTN ha sido establecido conectando Pakistan con |los Estados
del AsiaCentrd e lran. Estos sistemas facilitaran e uso de la nuevaruta polar para el transporte aéreo de
carga.

Siendo un miembro signatario de la convencién ICAO, Pakistan es conciente de sus
responsabilidades. Todos los protocolaos, articulos y modificaciones han sido firmados o estdn en proceso
de serlo.

Pakistan se encuentra en posicion ventgjosa en relacion a sus compromisos con el sector aéreo.
Posee la legidacion y el marco juridico necesario para facilitarla. Las leyes de Navegacion Aéreay las
ordenes sobre seguridad aérea proveen los detalles necesarios para el otorgamiento, renovacion y
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revalidacion de los certificados y licencias. La oficina de licencias aéreas esta certificada en 1SO 9001-
2000. Losdatos de cada licencia estdn automatizados y almacenados el ectrénicamente.

La Autoridad sobre la Aviacion Civil del Pakistan (CAA) en colaboracion con COSCAP-SA
realizo un curso de entrenamiento en tres fases durante e 2002 para cumplir con los requisitos de
Certificacion de Aerddromos como estipulado por € articulo 4 de la normativa ICAO ANNEX-14 y
recomendaciones sugeridas en DOC-9774. Pakistdn también recibié asistencia de COSCAP para €l
desarrollo de GPS no-precisién procedimientos para los aeropuertos de Quetta y Lahore. Esto sera
extendido a los demés aeropuertos. El pais esta también equipado con otras tecnologias aéreas y de
comunicacion como VOR'S, DME’'S, NDB'S en todas sus rutas.

Al momento se evalua lainstalacion de sistemas ADS y CPDLC paramejorar todavia €l control
terrestre y las comunicaciones. Se esta estudiando la provision de comunicaciones satelitales y sistemas
de monitoreo en linea con los planes de transicion regionales y globales de ICAO.

Siendo Pakistan activo en e desarrollo de sistemas CNS-ATM, ha marcado un hito en €
sistema convencional gracias al disefio rutas FANS (Future Air Navigation System). La tota
implementacién de los sistemas CNS-ATM se concluird probablemente en el 2010. En su etapa
inicial, el campo aéreo y la informacion de ruta aérea sera convertida al Sistema Mundial Geodésico
(WGS-84). Otras éreas serén fornidas con la instalacion de sistemas de control automético y sistemas
de comunicaciones CPDLC, aumento de las sefidles GNSS para la guia aérea durante el despegue y
aterrizaje. En su Fase 2, durante el afio 2006 hasta e 2010 serd instaada una red de
telecomunicaciones aeronauticas (ATN) que pondra e pais en condiciones de implementar
completamente el sistema CNS-ATM. S bien Pakistan no posee problemas de congestion del espacio
aéreo o de capacidad, la Autoridad sobre la Aviacion Civil del Pakistan trabaja en conjunto con IATA e
ICAO Asia-Pacifico paradesarrollar rutas RNP. Sistemas RV SM han sido yainstalados en €l pais.

Pakistan sigue una politica de Cielos abiertos para €l transporte de cargo y una politica de cielos
abiertos selectiva para tréfico de pasajeros, basada sobre los principios de reciprocidad y bilateralidad.
El Pais firmo acuerdos de servicios aéreos bilaterales con 90 paises. Mientras que 28 aerolineas
internacional es aterrizan en Pakistan, 52 vuelan sobre el territorio Nacional regularmente.

Los vuelos no regulares y charter se pueden contar por centenares.

Estimadas Damas y caballeros, esto es solo un pequefio resumen de Pakistdn en € campo de
transportacion aérea. Pueden encontrar mas detalles en € catdlogo que, desafortunadamente, esté escrito solo
en inglés. Sin embargo, estoy seguro que una vez traducido en vuestras lenguas particulares, dara una
profunda vision de nuestros esfuerzos para ser de servicio a transporte aéreo global.

Finamente quisiera concluir diciendo que Peakistdn es consciente de sus responsabilidades
internacionales y continuara a promover un seguro, eficiente, ordenado y econdmico tréfico aéreo en todos
SUS aeropuertos 'y en su espacio aéreo. Aun mas, una perfecta cooperacion con nuestros vecinos bgjo latutela
de ICAO nosllevaraamejorar alin més el escenario de esta"adeaglobal del transporte aéreo”.

Con su reeleccion en el Consgo de ICAO, Pakistan serd en condiciones de servir la comunidad mundial
en genera y el transporte aéreo en particular. Por consiguiente les solicito considerar la reeleccion de
Pakistdn como miembro del Consgjo en la Categoria 11l considerando su prolongada candidatura desde
1974y los servicios prestados por ella.

Esto estodo, damasy caballeros. Lesagradezco por escucharme pacientemente e interesadamente.

Muchas Gracias.
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ANTECEDENTES

)

 Desde 1962-2001 hubo activamente
Involucrado en formulando regulaciones
trafico aereo internacional en Consejo

de OACI Parte Il

e Ocupa un rol importante en cooperacion
regional bajo auspicios OACI



GEOGRAFIA

Posicion strategico que se conecta
Norte-Sur (Japon-Australia) & Oriente-
Occidente (Asia/Paficio-Europea)

Archipielago con 17,508 islas

Extendido 5120 km desde oriente-
occidente y 1760 km desde norte-sur

2940 mm x 600 mm de ancho espacio
aereo




ROLES IMPORTANTES

Area Routing 2 (AR-2) se cubre Asiay
Pacifico, se sirve como Primer Prioridad

AR-9 se cubre traffico oceanico de alta
densidad

AR-4 se cubre Asia,Medio Oriente y
Europea

AR-1 se cubre Asia, Africa y Medio
Oriente



ROLES IMPORTANTES

 Uno de los paises fabricantes de aviones en
mundo

 Tiene 26 aeropuerto internacional que aloja
25 millones pasajeros annualmente

e Restructuriza ruta aerea a Europea,Medio
Oriente y Asia via Sur Himalaya (EMARSHH)
bajo programa bandera de OACI



CANDIDATURA

e Presentarse como ser miembro de
Consejo OACI Parte Il para periodo de
2004-2007

e Se propone un intercambio de apoyo
con las candidaturas de los paises
de la CLAC.



TERIMA KASIH
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HISTORICAL BACKGROUND

e Since 1962-2001had been actively
iInvolved In formulizing international air
traffic regulations at Council of ICAO
under Part |l

* Plays an important roles in regional
cooperation under auspices of ICAO



GEOGRAPHY

e Strategic position that connects North-
South (Japan-Australia)& East-West
(Asia/Pacific-Europe)

» Archipelago with 17,508 islands

e Stretched 5120 km from east to west

e Stretched 1760 km from north to south
¢ 2940 nm x 600 nm wide airspace



IMPORTANT ROLES

Area Routing 2 (AR-2) covers Asia and
Pacific, serves as Primary Priority

AR-9 which covers high-density oceanic
traffic

AR-4 covers Asia, Middle-East and
Europe

AR-1 covers Asia, Africa and Middle
East



e One of aircraft-manufacturer countries in the
world

e Hosts of 26 International Airports that could
accommodate 25 million passengers annually

 Under ICAQ flag program restructures the
airline route to Europe, Middle East, Asia
through South Himalaya (EMARSSH)



CANDIDACY

 Runs for member of the Council of
ICAO under Part Ill period 2004-2007

* Proposes co-supporting scheme with
LACAC Country candidacies



