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LXIV REUNION DEL COMITE EJECUTIVODE LA CLAC

(Varadero, Cuba, 18 y 19 dejunio de 2003)

Cuestion 6 del

Orden del Dia: Procesos de integraciéon _en todos los niveles (mundial, regional vy
subregional) y relacion con otr os or ganismos inter nacionales
Tarea Nro. 22 del Programa de Trabajo dela CLAC

(Nota de estudio presentada por |a Secretaria)

Décimareunion del Consgjo de Ministrosde Transportesy Obras Pablicasdela
Comunidad Andina

1. En alcance a la Nota de Estudio CLAC/CE/64-NE/Q7, cabe informar que se ha
recibido copia del Acta de la Décima Reunidn del Consgjo de Ministros de Transportes y Obras
Publicas (Adjunto), llevada a cabo e dia 30 de abril de 2003, en Bogota, Colombia. Cabe
sefidar que esta reunion fue convocada por la Secretaria General de la Comunidad Andina
(CAN), en coordinacion con el Ministerio de Transporte de Colombia.

2. La agendatratada en dicha reunién fue la siguiente:

1. Presentacion de la Secretaria General de la Comunidad Andina sobre la
politicay formativa andina que regula el transporte.

2. Rol delos Comités Andinos de Autoridades Sectoriales vinculados a Consgjo
de Ministros de Transportes y Obras Publicas.

3. Integracion Fisica alcanzada en la Subregion Andina.
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4. Iniciativa para la integracion de la Infraestructura Regional Sudamericana
(IIRSA).

5. Formulacion de orientaciones del Consgjo de Ministros de Transportes y
Obras Publicas.

5.1 Transporte por carretera: Politica Comun de Transporte Terrestre.
5.2 Transporte maritimo: Cabotgje maritimo andino.

5.3 Transporte aéreo: Seguridad aérea.

5.4 Foros Internacionales vinculados a transporte e infraestructura.

6. Puerto Pivote del Pacifico Sur Americano.

3. Con relacion a transporte aéreo, se discutio acerca de la actividad aérea
internacional y andina, con énfasis en los aspectos vinculados a la seguridad aérea y su
importancia para €l desarrollo en este sector. De igual manera, se traté sobre la conveniencia de
definir una posicién comunitaria frente a la propuesta de la Union Europea para desarrollar un
proyecto regional sobre seguridad aérea.

4. Se sefiadld que dicho Proyecto era una forma de avanzar hacia una mayor
coordinacion y a la creacion de un marco subregiona para la vigilancia de la seguridad
operacional, razén por la cua se solicitd € respaldo de los Ministros a tan importante iniciativa,
ya que la Union Europea exigia tener un mandato para que dicho Proyecto sea coordinado por el
CAAA.

5. Con reacion a los Foros Internacionales vinculados a Transporte e
Infraestructura, se consideré la necesidad de estructurar posiciones comunitarias antes de la
realizacion de eventos en los que participen los Ministros, con la finalidad de obtener logros méas
eficaces. En ese sentido, se acordd iniciar dicha coordinacion para la proxima reunion de
Ministros de Transporte del Hemisferio Occidental y en la del Comité de Direccion Ejecutiva de
lalIRSA.

M edidas propuestas al Comité Ejecutivo

6. Se invita a Comité Ejecutivo a analizar |a presente nota de estudio y su adjunto,
intercambiar puntos de vistay adoptar las medidas que estime pertinentes.
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L X1V REUNION DEL COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC
(Varadero, Cuba, 18 y 19 de junio de 2003)

Cuestion 6 del
Orden del Dia; Procesos de integracion en todos los niveles (mundial, regional vy

subregional) vy relacion con otr os or ganismos inter nacionales

Tarea Nro. 22 del Programa de Trabajo dela CLAC

(Nota de estudio presentada por la Secretaria)

Antecedentes
1 De acuerdo a lo dispuesto por la X1V Asamblea Ordinaria de la CLAC (Santo

Domingo, Republica Dominicana, noviembre de 2000), la Secretaria contintia con €l seguimiento
de los procesos de integracion regiona y de las nuevas politicas subregionales en materia de
transporte aéreo. Asimismo, para cumplir con e mandato del Comité Ejecutivo, se continta
recopilando la informacién necesaria, utilizando la via directa con los organismos subregional es
en los que e transporte agreo es parte de sus acuerdos; y, a través de los Estados miembros,
cuando los acuerdos de los organismos no incluyan este sector, manteniendo informado de ello
tanto ad GEPEJTA como a Comité Ejecutivo, cumpliendo de esa manera con su labor de
fortalecimiento de |os procesos de integracion.

Accionesrealizadas durante €l presente afio

2. Durante la Undécima reunion del GEPEJTA (Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, 25
al 27 de febrero de 2003), la Secretaria presentd una nota de estudio sobre el seguimiento de los
procesos de integracion mundial y de las nuevas politicas subregionales en materia de transporte
aéreo. Dicha nota de estudio contenia los ultimos acontecimientos respecto a la X1I Cumbre
Iberoamericana de Jefes de Estado y de Gobierno (Bavaro, Republica Dominicana, 15y 16 de
noviembre de 2002); Acuerdo de Complementacién Econdmica entre la Comunidad Andina
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(CAN) y e Mercado Comun del Sur (MERCOSUR) (Brasilia, Brasil, 6 de diciembre de 2002);
Séptima Reunion de Ministros de Comercio del Hemisferio (Quito, Ecuador, 1 de noviembre de
2002); Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI); Asociacion de Estados del Caribe
(AEC); XI Reunion del Consgjo de Autoridades Aeronduticas - Acuerdo de Fortaleza (Lima,
Per(, 17 de septiembre de 2002) y la Comunidad Andina.

Asociacion Latinoamericana de I ntegracion — ALADI

3. Como se recordarg, durante la Undécima reunién del GEPEJTA, se dio a conocer
gue la ALADI tenia previsto continuar con la consolidacion y ajuste del Sistema de Informacién
de Transporte ALADI (SIT-A) y validacién de la informacion, incluyendo normativa, estudios,
terminales, empresas, flotas, estadisticas y demas, de todos los modos de transporte, entre ellos,
el aéreo. En ese sentido, €l Grupo de Expertos considerd conveniente difundir e citado Sistema
entre los Estados miembros, a efectos de que sea analizado dentro de la Comision. Dicho
Sistema se encuentra disponible en € sitio web de la ALADI (www.aladi.org) accediendo a
"Integracion Fisica', que es la tltima opcion del navegador izquierdo, y luego en "Transporte" -
SIT-A. Deigua manera, alos efectos de poder conocer € Sistemay sus prestaciones, mediante
comunicacion EC 136 (28.03.03) la Secretaria circul 6 €l respectivo "Manual de Usuario".

4. Por otro lado, a través de una comunicacion de la Secretaria General de la
Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI), de fecha 25 de marzo de 2003, esta
Secretaria ha sido informada que, en cumplimiento del Programa de Actividades de dicha
Asociacion para e afo 2003 (ALADI/CR/Resolucion 277) se tiene previsto para € mes de junio
larealizacion de un estudio sobre la “incidencia del sistema de distribucién fisica utilizado en la
region, en la competitividad de |las exportaciones de los paises y sobre |os emprendimientos para
desarrollar la infraestructura regional” (Capitulo V, actividad 5), en donde eventualmente se
tratarian temas de transporte aéreo.

5. También se tiene previsto (sujeto a cooperacion técnica) el perfeccionamiento y
desarrollo del Sistema de Informacién de Transporte de la ALADI (SIT-A) (Capitulo V,

actividad 4), incluyendo normativa, estudios, terminales, empresas, flotas, estadisticas y demés,
de todos los modos de transporte, entre ellos, el aéreo. Deigua manera, seinformé que, en junio
del presente afo tendra lugar en la Sede de la ALADI € Il Seminario de Operadores Logisticos
de los Paises Miembros (Capitulo XII, actividad 4), cuya temética entre otras cosas, involucrara a
todos los modos de transporte.

6. Finalmente, se dio a conocer que e Sector Servicios del Departamento de
Comercio de la Secretaria Genera de la ALADI realiza permanentemente € seguimiento de
todas las actividades relacionadas con € transporte aéreo que se realizan en otros foros,
recogiendo los resultados y documentos emanados de dichos &mbitos, los cuales son tomados
como insumos de diversos estudios que publica la Secretaria General.

Asociacion de Estados del Caribe (AEC)

7. Mediante comunicacion de fecha 25 de abril de 2003, recibida de la Secretaria
Genera de la Asociacion de Estados del Caribe (AEC), hemos sido informados que los dias 9 al
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11 de abril del presente afio, en Puerto Espana, Trinidad y Tobago, se llevo a cabo la | Reunion
del Grupo de Alto Nivel para lograr un Acuerdo sobre Transporte Aéreo entre los Estados
Miembros y Miembros Asociados de la AEC, en la cua se llegd a un consenso sobre el proyecto
de “Acuerdo sobre transporte aéreo entre los Estados Miembros y Miembros Asociados de la
AEC”. El informe se acompafia como Adjunto 1.

8. En dicha comunicaciéon se informd ademés que e citado proyecto (Adjunto 2)
seria elevado a Consglo de Ministros de esa Asociacion para su consideracion y posible firma
durante la realizacion de la IV Cumbre de Jefes de Estado y/o Gobierno de la AEC a celebrarse
en Ciudad de Panam@, en noviembre de este afio.

Comunidad Andina - CAN

9. Se tiene conocimiento que el dia 30 de abril de 2003, se llev6 a cabo en Bogota,
Colombia, la X reunién del Consgo de Ministros de Transporte y Obras Publicas de la
Comunidad Andina (CAN), con € fin de redizar una reflexion conjunta sobre la situacion del
sector en la subregion y formular orientaciones que permitan su desarrollo armoénico y lograr
nuevos avances en materia de transporte terrestre, maritimo, aéreo e intermodal, asi como en
infraestructura. Seguin o expresado por el Sr. Gonzalo Ferndndez de Soto, Secretario General de
la CAN, “la formulacion de lineamientos precisos por parte de los ministros para seguir
avanzando en la integracion del sector transportes constituira, sin duda, un nuevo paso en la
profundizacion de la agenda multidimensional y, por lo tanto, en € proceso de construccién del
Mercado Comun”.

10. En esta reunién, los ministros de Transporte de los paises de |la Comunidad Andina
(CAN) aprobaron lineamientos de corto, mediano y largo plazo para impulsar el desarrollo y la
integracion del transporte terrestre en la subregion.

11. En dicha oportunidad, se realizd6 un balance de los treinta y tres afos de
integracion y se destacO la nueva etapa que se ha iniciado con una segunda generaciéon de
politicas y el desafio que ofrece, en este marco, laintegracion fisica

12. Para el mediano plazo, los ministros dispusieron armonizar las normas nacionales
de los paises andinos; desarrollar programas de capacitacion y divulgacion de las normas
comunitarias; efectuar procesos de control y vigilancia concertada entre el sector publico y
privado en las fronteras y promover la coordinacion y cooperacion horizontal entre los
organismos de transporte y los vinculados a esta actividad, entre otros.

13. En € caso de transporte aéreo, los ministros examinaron el tema de la seguridad
aérea, sobre la base de estudios recientes preparados por organismos internacionales, sugiriendo
definir una posicién comunitaria frente a la propuesta de la Union Europea para desarrollar un
proyecto regional sobre seguridad aérea.

14. Por otro lado, hemos sido informados que a raiz de la citada reunion, e Ministro
de Transporte de Bolivia, Sr. Carlos Morales Landivar, manifesté que el Consgjo Andino de
Ministros de Transporte y Obras Publicas, trabajara en la creacion de una gran compariiia aérea
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Andina, para competir de manera agresiva dentro de la globalizacion comercial y lanzarse a la
"revolucion” del transporte en e espacio frente al nuevo concepto de cielos abiertos. Sefiald
ademés, que este plan sera tema de exploracion de cada uno de los cinco paises que integran €l
Pacto Andino y podra generar importantes beneficios a la comunidad tanto econémicos como
sociales, pues darialugar ala generacion de empleo.

15. Manifestdé también, que todo esto permite mantener ciertas rutas que no son
rentables y llevaria a la expansién comercial con lo que se traduciria en una reaccion inmediata
de ciertos mercados que no estén en primer orden dentro del grueso de las exportaciones. Sin
embargo, consideré que este revolucionario proyecto debe contar con la participacion activa de
empresarios, gremios economicos y sindicatos, entre otros, a fin de poder llegar a la integracion
de compafiias aéreas en € grupo Andino y explorar también la posibilidad de crear una flota
maritima de la Comunidad.

16. El ministro dijo que el compromiso adquirido es € llevar |os primeros estudios en
una préxima reunion gque tendera lugar en junio en Cuba (16 de junio de 2003) y, de esta manera,
ir gustando el proyecto y que se convierta en unarealidad a un mediano plazo. Deigua manera,
sefidd que € acceso universal a los ciertos abiertos requiere de la implantacion de normas
especiales pero que apunten a la agilidad en € transporte aéreo, para que sea viable €l proyecto
en que se han comprometido las Naciones de |la Comunidad Andina.

17. Por otro lado, se informé que en la reunion de Ministros, se analizd también la
conveniencia de estructurar posiciones comunitarias previas a la realizacion de reuniones de
diversos foros internacionales y regionaes, tales como la de los Ministros de Transporte del
Hemisferio Occidental (Iniciativa del Transporte del Hemisferio Occidental-ITHO), prevista para
mayo de 2003, y la del Comité de Direccién Ejecutiva de la Iniciativa para la Integracion de la
Infraestructura Regional Suramericana (I1IRSA), que se efectuara en julio del presente afio.

Iniciativa paralalntegracion delaInfraestructura Regional Suramericana- I1RSA

18. En afios recientes han surgido varias iniciativas para profundizar la integracion
fisica de los paises de la region, con el propésito de mejorar su competitividad y la integracion.
Por ese motivo, la Secretaria ha obtenido informacion acerca de la Iniciativa para la
modernizacion y desarrollo de la infraestructura regional de América del Sur (1IRSA), la cual
incorpora también a los servicios de transporte como uno de los principales componentes para
poner en practica estos esfuerzos de integracion y mayor competitividad.

19. La lIRSA nacio y tiene su origen en la Cumbre de Presidentes de América del
Sur, redlizada en la ciudad de Brasilia, Brasil entre los dias 30 de agosto y 1° de septiembre de
2000 por invitacion del Sr. Fernando Henrique Cardoso, Presidente de la Republica Federativa
del Brasil. El objetivo de la Reunién Presidencial fue el de estimular la organizacion del espacio
suramericano a partir de la contiglidad geogréfica, la identidad cultural, y los vaores
compartidos de los paises vecinos suramericanos. En dicha reunion, la modernizacion y
desarrollo de la infraestructura suramericana fue identificada por los Presidentes como una de las
cinco &reas principales a ser abordadas.
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20. En Brasilia, los Presidentes Suramericanos recibieron y adoptaron como anexo a
su comunicado (Adjunto 3), "el Plan de Accion para la Integracion de la Infraestructura
Suramericana’, que contiene propuestas y sugerencias para la ampliacion y modernizacion de la
infraestructura en un horizonte de 10 afos. Esta propuesta fue elaborada por e Banco
Interamericano de Desarrollo (BID) y la Corporacion Andina de Fomento (CAF), y para ello se
valieron de algunos insumos provenientes de otros organismos internacionales que operan en la
region, asi como de algunos paises de Américadel Sur.

21. Con el propésito de consolidar una vision regional integrada sobre lineas de accion
para el desarrollo de la infraestructura, los Presidentes convocaron a una Reunion Ministerial a
celebrarse antes de fines del afio 2000. Dicha reunion se realizd los dias 4 y 5 de diciembre en la
ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay. A la misma asistieron Ministros de
Energia, Telecomunicaciones, Transporte asi como en algunos casos Ministros de Planificacion
y/o Desarrollo Econdmico de los Paises Suramericanos, quienes tuvieron también el apoyo y
participacion de Representantes de los Ministerios de Relaciones Exteriores. En la Reunion de
Montevideo, € Comité de Coordinacion Técnica, conformado por € BID, la CAF y
FONPLATA, presentdé una version enriquecida del Plan de Accion para la Integracion de la
Infraestructura de América del Sur (Adjunto 4), que identifica doce ges de integracion y
desarrollo y 6 procesos sectoria es necesarios para optimizar la competitividad y sostenibilidad de
la cadenalogistica.

22. Segun hemos podido investigar, la IIRSA es una iniciativa multinacional que
involucra por primera vez a los doce paises soberanos de América del Sur. ES también una
iniciativa multisectorial que no solo participa € sector transportes sino también € sector
energético y fundamentamente e sector de telecomunicaciones. Es una iniciativa
multidisciplinaria porque involucra aspectos econdmicos, juridicos, politicos, sociales, culturales,
ambientales y otros. Esta iniciativa contempla mecanismos de coordinacion entre los Gobiernos,
las Instituciones Financieras Multilaterales y el Sector Privado; para coordinar lavision politicay
estratégica de Sur América; para coordinar los planes y programas de inversion, ademas de
priorizar los ges de integracion y desarrollo, asi como los proyectos especificos a interior de
estos.

23. Esta iniciativa pretende hacer a Suramérica una region méas competitiva 'y ademas
desarrollar y conquistar €l espacio geografico suramericana. La planificacion y desarrollo de la
iniciativa se enfoca a través de una perspectiva multisectorial y de maneraintegrada. Los gjes de
integracion y desarrollo buscan: la densificacion de la actividad econdémica, e desarrollo
regional, la integracion fisicay econdémica de |os paises vecinos suramericanos. La coordinacion
técnica esta a cargo de tres bancos de desarrollo que operan en laregion.

Iniciativa de Transporte del Hemisferio Occidental — I THO

24, Como se recordard, durante la LXI reunion del Comité Ejecutivo (Cartagena de
Indias, Colombia, 15y 16 de mayo de 2002), se considerd necesario que las “nuevas iniciativas’
gue se den en laregidn, tal como la Iniciativa del Transporte del Hemisferio Occidental (ITHO),
se concentren en un solo foro y, por tal motivo, encargaron a la Secretaria, obtener la mayor
cantidad de informacion sobre dichas reuniones y que, aguellos paises que participan
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regularmente en ellas proporcionen mayor informacion.  Asimismo, que se deberia evitar la
duplicidad de esfuerzosy reiterar que los organismos indicados para tomar acciones en los temas
sobre transporte aéreo dentro de laregion eran laCLAC y la OACI.

25. En tal sentido, se considerd necesario que la Secretaria de la CLAC entre en
contacto con la ITHO para darles a conocer la naturaleza del trabajo que se esta realizando en la
CLAC y no duplicar esfuerzos, tomando en cuenta que uno de los mandatos de dicha iniciativa es
gue & Grupo GEASA sobre busque aunar esfuerzos y soluciones para mejorar lavigilancia de la
seguridad operacional y optimizar recursos. En ese sentido, desde dicha oportunidad se viene
invitando a ITHO a participar dentro de las reuniones de la CLAC.

26. Como se sabe, la Iniciativa de Transporte del Hemisferio Occidental (ITHO)
forma parte del proceso de la [Cumbre de las Américas| cuyo objetivo es ofrecer un foro de
convergencia 'y cooperacion alos Ministros de Transporte de las Américas representantes de |os
paises de la Cumbre de las Américas. El programa de accion de esta Iniciativa deriva de lasfreas |
e accion prioritariag y otras directivas establecidas de mutuo acuerdo por los Ministros de
Transporte representantes de los paises de la Cumbre de las Américas.

27. La ITHO cuenta con un Comité Ejecutivo integrado por representantes de todos
los paises y organismos afiliados, encargado de supervisar la instrumentacion de las directivas
emanadas de los Ministros. Los actuales paises miembros de la ITHO son: Antigua y Barbuda,
Argentina, Bahamas, Barbados, Belice, Bolivia, Brasil, Canad4, Chile, Colombia, Costa Rica,
Dominica, Ecuador, El Salvador, Estados Unidos de América, Granada, Guatemala, Guayana,
Haiti, Honduras, Jamaica, México, Nicaragua, Panama, Paraguay, Per, Republica Dominicana,
Santa Lucia, Saint Kitts-Nevis, San Vicente y las Granadinas, Surinam, Trinidad y Tobago,
Uruguay y Venezuela. La Comision Econdémica para América Latina'y el Caribe (CEPAL),
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y la Organizacion de los Estados Americanos (OEA)
son miembros sin derecho a voto de la ITHO. ElI Comité Ejecutivo tiene un presidente y hasta
dos copresidentes. Actualmente Brasil ocupa la presidencia del Comité Ejecutivo de lalTHO y
Canada aln ocupa la presidencia del Grupo de Expertos sobre seguridad, proteccion y asistencia
en materia de aviacion (GESPAA), que es un subgrupo de lalTHO.

28. Con fecha 16 de mayo de 2003 fuimos informados que la VI reunion del Comité
Ejecutivo de la ITHO, originamente prevista para abril de 2003 en Costa Rica, se postergd. En
su lugar, hubo una reunién en Ixtapa (México) el dia 7 de mayo, justo antes de la reunion de
ministros que tuvo lugar los dias 8 y 9 de mayo en e mismo lugar. Lainformacion sobre estas
reuniones se publicara en €l sitio web de la ITHO (http://www.transport-americas.org/) en cuanto
esté disponible.

Camara Interamericana de Transportes (CIT)

29. Cumpliendo con la tarea de seguimiento a los procesos de integracion a nivel
mundial, regional y subregiona y, a efectos de evitar la duplicaciéon de esfuerzos, se ha creido
pertinente dar a conocer informacion que esta Secretaria ha obtenido sobre una nueva iniciativa
en la region, denominada Camara Interamericana de Transportes (CIT). Dicha Camara fue
creada e 25 de mayo de 2002, por iniciativa de la Confederacion Nacional del Transporte de
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Brasil (CNT) y aprobacion de entidades del sector privado de transporte de 16 paises, a saber:
Bolivia, Brasil, Colombia, Costa Rica, Cuba, El Salvador, Ecuador, Guatemala, Honduras,
Meéxico, Nicaragua, Panamg, Paraguay, Perd, Uruguay e Venezuela. Adhiriéndose
recientemente, Argentina, Arubay Chile.

30. Dichos paises se unieron con €l objetivo de cooperar entre si con la finalidad de
delinear un panorama general de la actual situacion del transporte en las Américas, en todos los
modos y, en conjunto, trazar las estrategias para € desarrollo del sector en laregion.  Su sede
principal se encuentra en la ciudad de Brasilia, Brasil y la Sede Ejecutiva se ubica en e pais de
origen del Presidente. Por e momento, estas dos sedes coinciden. Lainformacion detallada de la
CIT se acomparia como Adjunto 5.

31. La | Reunion Ordinaria de la CIT se llevd a cabo los dias 24 y 25 de abril del
presente afo, en Brasilia, Brasil. En dicha reunién se toparon temas sobre todos los tipos de
transporte. Entre los asuntos referentes a transporte aéreo se analizaron temas sobre rutas
internacionales, cooperacion operaciona (Acuerdo de Transporte Aéreo — AEC), seguridad
(mecanismos de prevencion), capacitacion profesional, acciones para disminuir € consumo de
combustible, habilitacion de conductores en nivel continental, seguros, tributacion, existencia de
Organos gubernamentales para el sector, integracion con otros modos de transporte (multimodal),
legislacion, entre otros. Informacion sobre la citada reunién figuraen el Adjunto 6.

32. En una comunicacién enviada ala CLAC, la Secretaria Ejecutivade la CIT sefia6
gue todavia no disponen de un sitio web, 1o que pretenden desarrollar 1o antes posible. Sin
embargo, manifestaron su entera disposicion para estrechar contactos con la OACI y la CLAC,
unavez que laCIT se dedicara atodos los modales, incluso el aéreo.

M edidas propuestas al Comité Ejecutivo

33. Seinvita al Comité Ejecutivo a analizar la presente nota de estudio y sus adjuntos,
intercambiar puntos de vista 'y adoptar las medidas que estime pertinentes.
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ADJUNTO 1

) ASOCIACION DE ESTADOS DEL CARIBE
| REUNION DEL GRUPO DE ALTO NIVEL PARA ALCANZAR UN
ACUERDO SOBRE TRANSPORTE AEREO ENTRE LOS ESTADOS

MIEMBROS Y MIEMBROS ASOCIADOS DE LA AEC
Puerto Espafia, Trinidad y Tobago, 9- 11 de abril de 2003

ACUERDO SOBRE TRANSPORTE AEREO ENTRE LOS ESTADOS MIEMBROS Y
MIEMBROS ASOCIADOS DE LA ASOCIACION DE ESTADOS DEL CARIBE

PREAMBULO

Los Estados, Paises y Territorios mencionados en el Articulo IV del Convenio que
Establece la Asociacion de Estados del Caribe (AEC), firmado en Cartagena de Indias,
Republica de Colombia el 24 de julio de 1994, considerando los Planes de Accion
adoptados por los Jefes de Estado y/o Gobierno de los Estados, Paises y Territorios de
la Asociacion de Estados del Caribe durante la Il Cumbre celebrada en Santo Domingo,
Republica Dominicana;

Teniendo en cuenta la decision de promover el programa adoptado por la AEC y
titulado “Unir el Caribe por Aire y Mar";

Expresando la voluntad de crear el marco legal necesario para el Establecimiento de la
Zona de Turismo Sustentable en la region del Caribe;

Conscientes de la necesidad de que las lineas aéreas de los Estados Miembros y
Miembros Asociados ofrezcan una variedad de opciones para el servicio aéreo al
publico viajero y al comercio de carga;

Decididos a garantizar el mayor grado de seguridad operacional y seguridad de la
aviacion civil internacional;

Reconociendo la necesidad de una Politica de Aviacion general para la Asociacion de
Estados del Caribe que oriente a los Estados Miembros y Miembros Asociados en sus
decisiones vinculadas a la aviacion;

Reconociendo la importancia del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a
firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, como el principal instrumento regulador de
la operacion de la aviacion civil internacional,

Han acordado lo siguiente:
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Articulo 1
Definiciones
A. Para los propdésitos del presente Acuerdo, a menos que se especifique lo

contrario, el término:

1.

2.

3.

"Partes” significa los Estados Miembros y Miembros Asociados de la
Asociacion de Estados del Caribe o aquellos Estados que puedan suscribir
tratados en nombre de los Miembros Asociados, quienes habiendo firmado
este Acuerdo, han depositado su instrumento de ratificacion ante el
Depositario o se han adherido al Acuerdo, en correspondencia con el
Articulo 24 de este Acuerdo;

"Acuerdo” significa el presente Acuerdo, sus Anexos y cualesquiera de sus
enmiendas que hayan entrado en vigor para las Partes conforme a las
disposiciones pertinentes de este Acuerdo;

"Convenio" significa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto
a firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e incluye:

a. Cualquier enmienda que haya entrado en vigencia bajo el Articulo
94(a) el Convenio que esta vigente entre las Partes; y

b. cualquier Anexo o enmienda al mismo adoptado bajo el Articulo 90 del
Convenio, siempre y cuando dicho Anexo o enmienda sea efectiva
para las Partes en un momento dado.

"Territorio” significa las areas terrestres, aguas archipielagicas y las aguas

territoriales adyacentes a ellas que se encuentren bajo la soberania y
jurisdiccion de las Partes en la region de la AEC, conforme al Derecho
Internacional.

"Autoridades Aeronduticas" significa las Autoridades de Aviacion Civil de las
Partes, o cualquier otra persona o entidad autorizada para realizar las
funciones ejercidas por dichas Autoridades;

"Aerolinea(s) designada(s)", significa una aerolinea autorizada por la
Autoridades Aeronauticas de una de las Partes, conforme al Articulo 3 del
presente Acuerdo;

“Transporte aéreo internacional” significa el transporte aéreo que atraviesa
el espacio aéreo sobre el territorio de mas de un Estado;

"Transporte aéreo" significa el transporte publico de pasajeros, equipaje,
carga y correo en aeronaves, por separado o en combinacién, a cambio de
una remuneracion o en alquiler;



10.

11.

12.

13.
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"Tarifa" significa todo precio cobrado por el transporte aéreo de pasajeros y
Su equipaje y/o carga, exceptuando correo, que cobran las aerolineas,
incluyendo sus agentes, y las condiciones que rigen la disponibilidad de
dicho precio;

"Costo total" significa el costo de prestar un servicio y podra incluir el
rendimiento razonable del activo después de la depreciacion;

"Parada-estancia” significa la interrupcion predeterminada de un viaje
continuando con la misma aerolinea y documentacion;

"Escala para fines no comerciales" significa el aterrizaje para fines ajenos al
embarque o desembarque de pasajeros, carga o0 COITeO;

"Cargos al usuario” significa cualquier tasa, tarifa o importe que se cobre
por el uso de las facilidades o servicios aeroportuarios, de navegacion
aérea o0 de seguridad de la aviacion, incluyendo servicios e instalaciones
relacionadas.

B. El significado de otros términos sera el asignado a los mismos por el Convenio.

Articulo 2
Concesion de Derechos

1. Cada Parte concede a las otras Partes para la operacion del transporte aéreo
internacional por las aerolineas designadas de las otras Partes los siguientes derechos:

a.

b.

El derecho de volar sobre su territorio sin aterrizar;
El derecho de hacer escalas en su territorio para fines no comerciales;

El derecho de operar trafico de tercera y cuarta libertad en vuelos regulares
de pasajeros, carga y correo separados o0 en combinacion;

En relacion al ejercicio de los derechos de trafico de quinta libertad en vuelos
regulares de pasajeros, carga y correo separados 0 en combinacion dentro la
region de la AEC, cada Parte podra optar por una de las siguientes opciones:

i. ejercer tales derechos entre las Partes interesadas;

ii. ejercer tales derechos sobre la base del intercambio reciproco y liberal
de dichos derechos entre las Partes interesadas.

2. Toda Parte tendra el derecho de suspender temporalmente el ejercicio de las
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operaciones de quinta libertad, cuando lo consideren perjudicial a sus intereses
nacionales, previo cumplimiento del procedimiento del Articulo 15 de este
Acuerdo. Dicha suspension entrara en vigor a los 90 dias de haber sido
comunicada por escrito a la otra Parte;

3. En el momento de la firma, ratificacion o adhesion al Acuerdo, toda Parte indicara
si elige estar obligado por el sub-parrafo 1.d.i o el sub-parrafo 1.d.ii del presente
Articulo. Esta eleccidn es sin perjuicio de que una Parte que elija estar obligada
por el sub-parrafo 1.d.ii indique posteriormente al Depositario su deseo de estar
obligado por el sub-parrafo 1.d.i de dicho Articulo.

4. Las Partes le extenderdn consideraciones favorables a las solicitudes de las
aerolineas designadas para operar vuelos no regulares de pasajeros y/o carga
siempre y cuando estos no afecten los vuelos regulares, ni constituyen una
competencia desleal a los vuelos regulares.

5. Con el propésito de promover el turismo de multidestino las Partes otorgan a las
aerolineas designadas derechos de parada estancia y trafico en transito directo
entre sus territorios.

6. Nada de lo expresado en el presente Articulo debera interpretarse que una Parte
concede a una aerolinea de otra Parte el derecho de cabotaje.

Articulo 3

A. Designacién v Autorizacion

1. Cada Parte tendra el derecho de designar hasta dos lineas aéreas con el fin de
operar los servicios convenidos en el presente Acuerdo y a retirar o modificar
dichas designaciones. Las designaciones se transmitiran por escrito a la otra
Parte involucrada indicando si la aerolinea esta autorizada a operar servicios de
transporte aéreo regular o no-regular, o0 ambos.

2. Una vez recibida dicha designacion asi como las solicitudes de la aerolinea
designada, en la forma y manera prescrita para las autorizaciones de operacion,
las Autoridades Aeronauticas de la otra Parte concederan las autorizaciones
correspondientes con un minimo de demoras en el proceso, siempre y cuando:

a. La propiedad sustancial y el control efectivo de esa aerolinea estén en
manos de una o mas Partes, sus nacionales o ambas; y

b. La casa matriz de la aerolinea designada tenga su domicilio dentro del
territorio de la Parte que haya designado a la aerolinea; y

c. La aerolinea designada esté calificada para satisfacer las condiciones
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prescritas bajo la legislacion y normativa que generalmente se aplica a la
operacion del transporte aéreo internacional por la Parte que esta
considerando la solicitud o solicitudes; y

d. Las Parte que designe a la aerolinea mantenga y administre las normas
establecidas en el Articulo 6 y Articulo 7 del Acuerdo.

B. Comunidad de Interés

El derecho de cada Parte de designar una aerolinea o aerolineas, incluird la
designacion de acuerdo con el Principio de la Comunidad de Interés como lo establece
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, (OACI). Una vez recibida la designacion
y solicitud de la aerolinea en la forma prescrita para la autorizacion de operacion, las
Autoridades Aeronauticas otorgaran, sin  demora alguna, la autorizacion
correspondiente siempre y cuando la aerolinea designada cumpla con las disposiciones
del parrafo 2c del presente Articulo. Una vez recibida la designacion, la responsabilidad
por el cumplimiento de los Articulos 6 y 7 del Acuerdo corresponde a la Parte que
otorga el certificado de operador aéreo a la aerolinea designada.

Articulo 4
Revocacion, Suspension v Limitacion de la Autorizacion

1. Una Parte podra revocar, suspender o limitar las autorizaciones 0 permisos
técnicos de operacién de una aerolinea designada cuando:

a. La aerolinea ya no cumpla con los requisitos estipulados en el Articulo 3,
parrafo 2. a, b, c;

b. La aerolinea haya dejado de cumplir con la legislacion y formativas
mencionadas en el Articulo 5 del Acuerdo;

c. La otra Parte no esté manteniendo y administrando las normas tal como se
estipula en el Articulo 6 del Acuerdo.

2. A menos que una accion inmediata sea esencial para evitar otros
incumplimientos de los sub-pérrafos 1b o ¢ del presente Articulo, los derechos
establecidos en este Articulo se ejerceran solo luego de consultar a la Parte
involucrada.

3. El presente Articulo no limita los derechos de una Parte a negar, revocar, limitar
o imponer condiciones sobre las autorizaciones de operacion de una aerolinea o
aerolineas de otra Parte, conforme a las estipulaciones del Articulo 7 del
Acuerdo.
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Articulo 5
Aplicacion de las Leves

1. Las aerolineas designadas, al entrar, permanecer o salir del territorio de una de
las Partes deberan cumplir con la legislacion y normas relativas a la operacion y
navegacion de aeronaves de dicha Parte.

2. Cada vez que entren, permanezcan, o salgan del territorio de una Parte, los
pasajeros, la tripulacion o carga de las aerolineas designadas, o sus
representantes, deberan cumplir con la legislacion y normas relativas a la
admision en o partida desde su territorio de tales pasajeros, tripulacion o carga
en aeronaves (incluyendo las normas relativas a la entrada, despacho, seguridad
de la aviacion, inmigracion, pasaportes, aduanas y cuarentena o, en el caso de
correo, los reglamentos postales).

Articulo 6
Sequridad Operacional

1. Las Partes deberan cumplir el programa universal de vigilancia de la seguridad
operacional de la OACI, para lo cual promoveran la cooperacion y asistencia
reciproca entre los Estados Miembros y Miembros Asociados, especialmente en
lo relativo al desarrollo del plan de accién que en cada caso se adopte luego de
las evaluaciones periddicas que efectue la OACI.

2. Si una vez publicado el informe de la OACI sobre la evaluacién de las normas de
seguridad operacional de una Parte, dicha Parte no aplica (en un tiempo
razonable, acordado entre la Parte y la OACI luego de expirar los plazos
previstos en el plan de accion) las medidas correctivas necesarias para
garantizar el cumplimiento de las normas de seguridad operacional, cualesquiera
de las Partes podra solicitar consultas para instar a dicha Parte a cumplir las
normas respectivas.

Si luego de la consulta no se toman las medidas correctivas,(y hubiera previa
notificacién escrita con una antelacion minima de un mes) cada Parte podra
suspender, revocar o limitar la autorizacion de operacidon de una aerolinea
designada o de las aerolineas designadas por la otra Parte que no haya tomado
las medidas correctivas apropiadas dentro de un periodo de tiempo razonable
acordado entre las Partes.

3. Toda Parte que por razones econdmicas o técnicas no pueda cumplir con las
disposiciones de los parrafos 1y 2, puede solicitar ayuda de cualquier otra Parte,
a fin de cumplir con sus obligaciones relativas a la seguridad estipuladas en el
presente Articulo.
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Articulo 7
Seqguridad de la Aviacion Civil

De acuerdo a sus derechos y obligaciones estipulados en la legislacion
internacional, las Partes reafirman la obligacion mutua de proteger la seguridad
de la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita. Sin que ello limite sus
derechos y obligaciones de acuerdo a la legislacién internacional, las Partes
actuaran particularmente en conformidad con las estipulaciones del Convenio
Sobre Delitos y Otros Actos Cometidos a Bordo de una Aeronave, firmado en
Tokio, el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la Represion del
Apoderamiento llicito de Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de
1970, el Convenio para la Represion de Actos de Violencia llicitos Contra la
Seguridad en la Aviacién Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971,
y el Protocolo para la Represion de Actos llicitos de Violencia en Aeropuertos
gue prestan Servicio a la Aviacién Civil Internacional, firmado en Montreal el 24
de febrero de 1988, complementario del Convenio firmado en Montreal en 1971.

Las Partes se proporcionaran, cuando asi se les solicite, toda la asistencia
necesaria para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles u
otros actos en contra de la seguridad de dichas aeronaves, de sus pasajeros y
tripulacion, aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, y para enfrentar
cualquier otra amenaza a la seguridad de la aviacion.

Las Partes actuaran, en sus relaciones mutuas, de conformidad con las
disposiciones sobre seguridad de la aviacion establecidas por la Organizacion de
la Aviacion Civil Internacional y designadas como Anexos al Convenio en la
medida que esas disposiciones sobre seguridad sean aplicables a las Partes;
exigiran que los operadores de aeronaves de su matricula, o los operadores que
tengan la oficina principal o residencia permanente en su territorio, y los
operadores de aeropuertos situados en sus territorios actien de conformidad con
dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacion.

Cada Parte conviene en que puede exigirse a dichos operadores de aeronaves
gue observen las disposiciones sobre la seguridad de la aviacion que se
mencionan en el parrafo 3 precedente para la entrada, salida o permanencia en
el territorio de otra Parte y tomar las medidas necesarias para proteger las
aeronaves e inspeccionar los pasajeros, tripulacion, y su equipaje y equipaje de
mano, asi como la carga y provisiones de las aeronaves, antes y durante las
operaciones de abordaje y carga. Cada Parte considerara positivamente
cualquier solicitud de otra Parte para adoptar medidas especiales de seguridad
con el fin de enfrentar alguna amenaza de seguridad en particular.

Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento
ilicito de aeronaves u otros actos ilicitos contra la seguridad de pasajeros,
tripulacion, aeronaves, aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las
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Partes se asistiran mutuamente facilitando las comunicaciones y otras medidas
apropiadas que estén dirigidas a terminar en forma rapida y segura con tal
incidente o amenaza.

6. Cuando una Parte tenga fundamentos razonables para creer que otra Parte se
ha alejado de las disposiciones de seguridad de la aviacion civil estipuladas en el
presente Articulo, las Autoridades Aeronauticas de una Parte podran solicitar
acciones inmediatas a las Autoridades Aeronduticas de la otra Parte. De no
llegarse a un acuerdo satisfactorio dentro de los 14 dias a partir de la fecha de
dicha solicitud y si lo requiere una emergencia, una Parte podra suspender,
negar, revocar, limitar o imponer condiciones a la autorizacion de operacion de la
aerolinea o aerolineas de la otra Parte. Los asuntos especificos relativos a la
seguridad estaran sujetos a los procedimientos estipulados en el Articulo 15 del
presente Acuerdo.

Articulo 8
Oportunidades Comerciales

1. Las aerolineas designadas de cada Parte tendran derecho a establecer oficinas
en el territorio de la otra Parte para la promocién y venta del transporte aéreo.

2. Las aerolineas designadas de cada Parte tendran derecho, de acuerdo a la
legislacion y normas de las otras Partes relativas a la entrada, residencia y
empleo, a mantener en el territorio de las otras Partes, personal de gerencia, de
ventas, técnico, operacional y otros especialistas que se requieran para la
provision del transporte aéreo.

3. Los transportistas aéreos podran escoger libremente entre las diversas
alternativas de servicios de escala disponibles, y si hay fijacion de precios, 8
éstos deben ser razonables, basados en los costos y en un trato justo, uniforme y
no discriminatorio.

4. Cada aerolinea designada tendra derecho a convertir y transferir cuando asi lo
solicite, las utilidades netas obtenidas por la venta de servicios de transporte
aereo. Se permitird la conversion y remision con rapidez y sin restricciones o
impuestos, a la tasa de cambio aplicable a las transacciones de la fecha en que
el transportista haga la peticion inicial de la remesa, de conformidad a la
legislacion vigente de cada pais.

Articulo 9
Codigo Compartido

Al operar los servicios de transporte aéreo internacional autorizados en este Acuerdo,
cualquier aerolinea designada de una Parte podra, previa aprobacion de las
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Autoridades Aeronauticas pertinentes, celebrar acuerdos de cooperacién en materia de
mercadeo con otra aerolinea de otra Parte, tales como acuerdos de fletamento parcial,
codigo compartido o de arrendamiento.

Articulo 10
Sistemas de Reserva por Computadora

1. Las Partes acuerdan que:

a. Los intereses de los usuarios de servicios de transporte aéreo seran
protegidos de cualquier mal uso de las informaciones;

b. Una linea aérea designada y sus agentes tendran acceso sin restriccion o
discriminacion a los Sistemas de Reservas por Computadora (SRC) en el
territorio de las Partes.

2. Las regulaciones y operacion de SRC seran regidas por el Cédigo de Conducta
establecido por la OACI.

Articulo 11
Derechos Aduaneros Y.. Gravamenes

1. Las aeronaves en vuelo hacia, desde o a través del territorio de una Parte, seran
admitidas temporalmente libres de derechos, con sujecion a las
reglamentaciones de aduana de tal Parte. El combustible, aceites lubricantes,
piezas de repuesto, equipo corriente y provisiones de a bordo que se lleven en
una aeronave de una Parte cuando llegue al territorio de otra Parte y que se
encuentren aun a bordo en el momento de que ésta salga de dicha Parte,
estaran exentos de derechos de aduana, derechos de inspeccion u otros
derechos o impuestos similares, ya sean nacionales o locales. Esta exencién no
se aplicara a las cantidades u objetos descargados, salvo disposicién en
contrario de conformidad con las reglamentaciones de aduana de la Parte, que
pueden exigir que dichas cantidades u objetos queden bajo vigilancia aduanera.

2. Las piezas de repuesto y los equipos que se importen al territorio de una Parte
incorporadas o0 empleadas en una aeronave de otra Parte utilizada en la
navegacion aérea internacional seran admitidos libres de derechos de aduana,
con sujecion al cumplimiento de las reglamentaciones de la Parte interesada, que
pueden establecer que dichos efectos queden bajo vigilancia y control
aduaneros.
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Articulo 12
Cargos a los Usuarios

1. Los cargos a los usuarios seran justos, razonables, no discriminatorios, y
distribuidos equitativamente entre las categorias de usuarios.

2. Los cargos a los usuarios deben reflejar el costo total de proveer y gestionar los
servicios, las instalaciones y facilidades del aeropuerto, los servicios de
navegacion aérea y de seguridad de la aviacion. Las instalaciones y servicios
gue se brindan deben operar de manera eficiente y econémica.

3. Cada Parte fomentard el intercambio de informacion necesaria para permitir una
revision razonable de los cargos, de conformidad con los parrafos 1 y 2 del
presente Articulo. Cada Parte instara a las autoridades competentes a avisar a
los usuarios sobre cualquier propuesta de cambio en los cargos, con el fin de
permitir que los usuarios expresen sus puntos de vista antes de que dichos
cargos se hagan efectivos.

Articulo 13
Competencia Leal

1. Cada Parte permitira oportunidades justas y equitativas a las aerolineas
designadas de todas las Partes para que compitan en la provision del transporte
aéreo internacional autorizado en este Acuerdo.

2. Cada parte tomard las acciones necesarias dentro de las respectivas
jurisdicciones a fin de evitar y eliminar cualquier practica de competencia desleal.

3. Cada Parte permitird que una aerolinea designada determine la frecuencia y
capacidad del transporte aéreo internacional que ofrece sobre la base de las
consideraciones comerciales del mercado. En consistencia con este derecho,
ninguna Parte limitara unilateralmente el volumen de trafico, frecuencia o
regularidad del servicio, o el tipo o tipos de aeronaves operadas por las
aerolineas designadas de otra Parte, a menos que sea por razones de
restricciones del aeropuerto o de seguridad.

4. Las aerolineas someteran a la aprobacion de las respectivas Autoridades

Aerondauticas las frecuencias de los vuelos que consideren convenientes de
acuerdo a las necesidades del mercado.

Articulo 14
Tarifas

1. Las tarifas aplicables por las aerolineas designadas de cada una de las Partes se
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establecerdn a niveles razonables, teniendo en cuenta todos los factores
relevantes, incluyendo el costo de proveer el servicio, un beneficio razonable y
las caracteristicas técnicas y econémicas de las diferentas rutas.

2. Sin perjuicio a las normas de legislacion nacional, las tarifas que habran de
aplicar la o las lineas aéreas designadas de cualquiera de las Partes por
servicios previstos en el presente Acuerdo, estaran sujetas al principio de la
aprobacion del Pais de Origen.

Articulo 15
Consultas

Cada Parte podra, en cualguier momento, solicitar consultas relativas al presente
Acuerdo con una o mas de las Partes involucradas. Dichas consultas comenzaran en la
fecha mas temprana posible, pero dentro de 45 dias luego de que la(s) otra(s) Parte(s)
involucrada(s) reciba(n) la solicitud, a menos que acuerden lo contrario.

Articulo 16
Solucion de Controversias

Cualquier controversia entre las Partes concerniente a la interpretacion y/o aplicacion
del presente Acuerdo se sometera al conocimiento y resolucion de un tribunal de
arbitraje, cuando la misma no se haya resuelto mediante otro mecanismo de resolucion
de controversias, entre otros, la negociacion, la consulta o la mediacién. El proceso de
solucion de controversias contemplara la politica orientadora pertinente de la OACI. El
tribunal de arbitraje se regira por el procedimiento estipulado en el Articulo 85 del
Convenio y las decisiones de dicho tribunal seran vinculantes para las Partes.

Articulo 17
Acuerdos Existentes

Teniendo en cuenta las disposiciones del Articulo 2, el presente Acuerdo no afectara
ningln memorando de entendimiento, acuerdo bilateral o multilateral, que evidencie
autorizaciones similares vigentes entre las Partes o entre las Partes y una No-Parte, ni
sus prorrogas.

Articulo 18
Vigenciay Terminacion

El presente Acuerdo tendra una vigencia indefinida. Toda Parte podra denunciar el
presente Acuerdo en cualquier momento. El consiguiente retiro sera efectivo un afio
después de la fecha de recepcion por parte del Depositario de la notificacion formal de
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la denuncia. La denuncia no anulara los compromisos que, en virtud del presente
acuerdo haya adquirido la Parte denunciante durante el periodo anterior a la denuncia.
El Acuerdo continuara en vigor para las otras Partes.

Articulo 19
Suscripcion

El presente Acuerdo estara abierto a la firma por cualquier Estado, Pais o Territorio
referido en el Articulo IV del Convenio Constitutivo de la Asociacion de Estados del
Caribe que haya ratificado o adherido a dicho Convenio.

Articulo 20
Ratificacion

El presente Acuerdo estara sujeto a ratificacion, aceptacién o aprobacién por los
Estados, Paises y Territorios mencionados en el Articulo IV del Convenio Constitutivo
de la Asociacion de Estados del Caribe, de acuerdo con los procedimientos
constitucionales respectivos.

Articulo 21
Adhesion

Después de haber entrado en vigor, el presente Acuerdo permanecera abierto a la
adhesion por parte de los Estados, Paises y Territorios mencionados en el Articulo 1V
del Convenio Constitutivo de la Asociacion de Estados del Caribe, de acuerdo a los
procedimientos constitucionales respectivos.

Articulo 22
Enmiendas

El presente Acuerdo podra ser enmendado por consenso entre las Partes. Las
enmiendas entraran en vigor cuando un tercio de las Partes hayan depositado sus
instrumentos de ratificacion, aceptacion o aprobacion y sera vinculante sélo entre las
Partes que hayan ratificado dichas enmiendas.

Articulo 23
Reservas

Una Parte podrd presentar reservas en el momento de firmar, ratificar o adherirse al
presente Acuerdo, las que seran notificadas al Depositario conforme a la legislacion de
cada Parte.
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Dichas reservas no modificaran las disposiciones del Acuerdo respecto a las otras
Partes.

Articulo 24
Depositario

Los Instrumentos de Ratificacion o adhesion deberan ser depositados ante el Gobierno
de la Republica de Colombia en su calidad de Depositario, quien enviara copias
debidamente certificadas a los Estados Miembros y Miembros Asociados.

Articulo 25
Reqgistro en la OACI

El Gobierno de la Republica de Colombia registrara el presente Acuerdo y todas sus
enmiendas ante la Organizacion de la Aviacion Civil Internacional.

Articulo 26
Entrada en Vigor

El presente Acuerdo entrard en vigor a los 60 dias de haberse depositado el
instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion, cuando un tercio
(nueve) de los Estados, Paises y Territorios mencionados en el Articulo 1V del Convenio
Constitutivo de la Asociacion de Estados del Caribe, hayan depositado sus respectivos
instrumentos de ratificacion.

Abierto a la firma en.........ccccccceieenennnn. ,-en un solo ejemplar en los idiomas inglés,
espafiol y francés, siendo cada uno de los textos igualmente auténticos. El texto
original, asi como también cualquier enmienda al mismo, seran depositados ante el
Gobierno de la Republica de Colombia en su calidad de pais Depositario.

EN FE DE LO CUAL los plenipotenciarios abajo firmantes, debidamente autorizados por
sus respectivos Gobiernos, suscriben el presente Acuerdo.
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I REUNION DEL GRUPO DE ALTO NIVEL PARA LOGRAR UN ACUERDO
SOBRE TRANSPORTE AEREO ENTRE LOS ESTADOS MIEMBROS Y
MIEMBROS ASOCIADOS DE LA AEC

Puerto Esparfia, Trinidad y Tobago
9-11 de Abril de 2003

INFORME DE LA RELATORIA

La I Reunion del Grupo de Alto Nivel para lograr un Acuerdo sobre Transporte Aéreo
entre los Estados Miembros y Miembros Asociados de la AEC se celebré en Puerto
Espafia, Trinidad y Tobago, los dias 9, 10 y11 de abril de 2003. Cumpliendo de esta
forma con el Acuerdo Ministerial 3/02 emitido durante la celebracion de la VIII Reunién
del consejo de Ministros realizada en la Ciudad de Belice, Belice el 29 de noviembre de
2002.

La Reunion fue presidida por Su Excelencia, el Embajador Dr. Miguel Ceara Hatton de la
Republica Dominicana, en representacion del Presidente del Consejo de Ministros, Su
Excelencia El Honorable Dr. Francisco Guerrero Prats y como Relator fungi6 el Dr. Carlos
Fraino Lander de la Republica Bolivariana de Venezuela. El Secretario General de la AEC,
Profesor Norman Girvan y el Lic. Carlos Davila, Director de Transporte de la AEC
también formaron parte de la Mesa Principal.

El Presidente recalcé la importancia del trabajo que ha sido delegado al Grupo de Alto
Nivel. Insto a los delegados a realizar un esfuerzo en aras de contar con un documento
consensuado para que el mismo sea elevado a la VII Reunidon Preparatoria Intersesional
del Consejo de Ministros programada a realizarse en julio del presente afo.

En su presentacion el Profesor Norman Girvan, reconocio el trabajo técnico realizado
hasta la fecha por los expertos que conforman el Comité Especial de Transporte de la
AEC, el cual ha trabajado arduamente en la elaboracion del Acuerdo durante varios
afos. Asimismo, subrayé la intencion de presentar el Acuerdo para la firma de los Jefes
de Estado y/o Gobierno durante la IV Cumbre de la AEC a realizarse en Ciudad de
Panam@, Panama en Noviembre de 2003.

Asistieron a la reunién 10 Estados Miembros, 3 Miembros Asociados y 1 Observador
Fundador. La lista completa de participantes se adjunta como Anexo I.
I. Aprobacién de la Agenda y de los Asuntos de Procedimiento

La Agenda fue aprobada por la Reunién.
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1. Analisis del Proyecto de Acuerdo sobre Transporte Aéreo

El Grupo de Alto Nivel analiz6 el documento y aprobo la version definitiva, la cual se
adjunta como Anexo II.

El Grupo de Alto Nivel recomendo:
Elevar el Acuerdo a la VII Reunion Preparatoria Intersesional del Consejo de Ministros

de la AEC a celebrarse en julio de 2003 para la consideracion de su firma durante la IV
Cumbre de Jefes de Estado y/o Gobierno de la AEC.
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COMUNICADO DE BRASILIA

1. Invitados por el Presidente de Brasil, Fernando Henrique Cardoso, los Jefes de Estado de Argentina,
Fernando De la Rua; Bolivia, Hugo Banzer Suarez; Chile, Ricardo Lagos Escobar; Colombia, Andrés
Pastrana Arango; Ecuador, Gustavo Noboa; Guyana, Bharrat Jagdeo; Paraguay, Luis Angel Gonzélez
Macchi; Perd, Alberto Fujimori Fujimori; Surinam, Ronaldo Ronald Venetiaan; Uruguay, Jorge Batlle
Ibafiez; y Venezuela, Hugo Chavez; participaron en la Reunion de Presidentes de América del Sur, los
dias 31 de agosto y 1° de septiembre de 2000. También estuvieron presentes los Presidentes del Banco
Interamericano de Desarrollo, Enrique Iglesias, y de la Corporacién Andina de Fomento, Enrique Garcia.
Evento de caracter historico y pionero en la region, el encuentro representé un importante estimulo para
la organizacion de nuestra convivencia en el espacio comdn suramericano y para seguir apoyando, en
América del Sur, la configuracién de un area singular de democracia, paz, cooperacion solidaria,
integracion y desarrollo econdmico y social compartido.

2. Realizada en el contexto de las conmemoraciones de los 500 Afios del Descubrimiento de Brasil, la
Reunién de Presidentes de América del Sur reafirmé el espiritu de entendimiento y armonia que identifica
las relaciones entre los paises suramericanos y que debe ser constantemente promovido. Su realizacion
resultdé de la conviccion de que la contigiidad geogréafica y la comunidad de valores conducen a la
necesidad de una agenda comun de oportunidades y desafios especificos, en complemento a su
tratamiento en otros foros regionales e internacionales.

3. América del Sur inicia el nuevo siglo fortalecida por la progresiva consolidacién de sus instituciones
democraticas, por el compromiso con los derechos humanos, la proteccion del medio ambiente —
aplicando el concepto de desarrollo sostenible —, la superacién de las injusticias sociales y el desarrollo
de sus pueblos, por el crecimiento de sus economias, por el empefio en mantener la estabilidad
econdmica y por la ampliacién y profundizacion de su proceso de integracion.

4. La paz y el ambiente de amistad y cooperacion entre los doce paises suramericanos son
caracteristicas que distinguen favorablemente a la regién en el ambito internacional. La superacion
definitiva de diferendos territoriales, segun ejemplo del acuerdo de 1998 entre Ecuador y Per(, constituye
una demostracion reciente del espiritu que prevalece en América del Sur, que ha hecho y hara de esta
parte del mundo un area de paz y cooperacion, sin conflictos territoriales. Los Presidentes de América del
Sur reafirman en esta ocasién su adhesién al principio de la solucion pacifica y negociada de
controversias, en oposicion al uso de la fuerza — o a la amenaza de su uso — contra cualquier Estado, en
observancia a las normas pertinentes del Derecho Internacional.

5. Reconociendo que la paz, la democracia y la integracién constituyen elementos indispensables para
garantizar el desarrollo y la seguridad en la regiéon, los Presidentes destacaron la importancia de la
Declaracion del MERCOSUR, Bolivia y Chile como Zona de Paz y libre de armas de destruccion masiva,
firmada en Ushuaia en julio de 1998, asi como del Compromiso Andino de Paz, Seguridad y
Cooperacion, contenido en la Declaracién de Galapagos de diciembre de 1989. En ese espiritu, los
Presidentes acordaron crear una Zona de Paz Suramericana y, para ello, instruirdn a sus respectivos
Ministros de Relaciones Exteriores a adoptar las medidas necesarias para poner en practica esa
decision. Los Presidentes estimularan igualmente la profundizacion del dialogo sobre seguridad en
Ameérica del Sur, teniendo en cuenta incluso los aspectos humano, econdémico y social de la cuestion.

6. El respeto decidido a los valores de la democracia representativa y de sus procedimientos, de los
derechos humanos, del Derecho Internacional, del desarme y de la no proliferacién de armas de
destrucciéon masiva constituye base esencial del proceso de cooperacién e integracién en que estan
empefados los paises suramericanos.

7. Los Presidentes coincidieron en la evaluacion de que la estabilidad politica, el crecimiento econémico y
la promocién de la justicia social, en cada uno de los doce paises de América del Sur, dependeran en
buena medida de la ampliacién y de la profundizaciéon de la cooperacion y del sentido de solidaridad
existente en el &mbito regional y del fortalecimiento y de la expansién de la red de intereses reciprocos.
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Identificaron, en ese sentido, una serie de temas cuyo tratamiento podra beneficiarse de un enfoque
especifico de cooperacidon suramericana: democracia; comercio; infraestructura de integracion; drogas
ilicitas y delitos conexos; informacion, conocimiento y tecnologia.

8. Los Jefes de Estado reafirmaron el compromiso con la integracion en América Latina y el Caribe, meta
de politica externa que esta incorporada a la propia identidad nacional de los paises de la region.
Manifestaron la conviccién de que el refuerzo de la concertacién suramericana en temas especificos de
interés comun constituird un aporte constructivo al compromiso con los ideales y principios que han
orientado su proceso de integracion.

9. Los Presidentes recordaron que los procesos de caracter subregional en América del Sur, en particular
el MERCOSUR, sus procesos de asociacién con Bolivia y Chile, la Comunidad Andina, la Corporacion
Andina de Fomento, el Fondo Latinoamericano de Reservas, asi como la ALADI, el Tratado de la Cuenca
del Plata, el Tratado de Cooperacion Amazonica, el Grupo de los Tres, el Mercado Comun
Centroamericano y el CARICOM, entre otros, han sido los elementos mas dinamicos de la integracion
latinoamericana y caribefia. Articular América del Sur significa, por lo tanto, fortalecer América Latina y el
Caribe. El ejercicio para la conformacion de un area de libre comercio de las Américas esta, también,
basado en la consolidacion de procesos subregionales.

10. Asimismo, los Presidentes se congratularon con la propuesta de la Comunidad Andina de iniciar un
didlogo politico con el MERCOSUR y Chile, aceptada formalmente en los acuerdos adoptados en la
Cumbre del MERCOSUR, Bolivia y Chile, celebrada en Buenos Aires, el 30 de junio de 2000. En tal
sentido, acogieron favorablemente la iniciativa boliviana de celebrar en su pais dicho diadlogo, el que
contara con la participacion de Guyana y Surinam en los temas de la agenda de interés comun.

11. La consolidacion y la instrumentacion de la identidad suramericana contribuiran, asi, al fortalecimiento
de otros organismos, mecanismos 0 procesos regionales con un alcance geografico mas amplio, de los
cuales forman parte paises de América del Sur. Esa vision se aplica, en el ambito politico, especialmente,
al Grupo de Rio — al cual convergen las iniciativas de aproximacion entre paises de América Latina y
Caribe —, a la Organizacién de los Estados Americanos, a las Cumbres de Jefes de Estado y de Gobierno
de las Américas o a la Conferencia Iberoamericana, entre otros foros. También se aplica, en el ambito
econdmico comercial, a la ALADI, al SELA o a las negociaciones para la conformacion de un area de
libre comercio de las Américas. La identidad suramericana, que se consolida en paises que comparten
una vecindad inmediata, refuerza y complementa los lazos bilaterales y multilaterales con las otras
naciones de América Latina y el Caribe, del continente y del mundo.

12. La cohesion de América del Sur constituye también un elemento esencial para determinar, en forma
favorable, su insercidn en la economia mundial. Los desafios comunes de la globalizacién — sus efectos
desiguales para diferentes grupos de paises y, dentro de los paises, para sus habitantes —, podran ser
mejor enfrentados en la medida en que la region profundice su integracion y continte, de forma cada vez
mas eficaz, actuando coordinada y solidariamente en el tratamiento de los grandes temas de la agenda
econdmica y social internacional.

13. Los Presidentes de América del Sur coincidieron en que el proceso de globalizacion, conducido a
partir de una perspectiva de equilibrio y de equidad en su desarrollo y en sus resultados, puede generar
para los paises de la region beneficios tales como la ampliacién del comercio, la expansién de los flujos
de inversién y la mayor divulgacién del conocimiento y de la tecnologia. Al mismo tiempo, este proceso
también genera desafios que deben ser enfrentados igualmente a través de compromisos politicos y
acciones concertadas de los paises de América del Sur, de manera que la globalizacion se convierta en
un medio eficaz para ampliar las oportunidades de crecimiento y desarrollo de la regién y mejorar en
forma sostenida y equitativa sus niveles de bienestar social.

14. Los Jefes de Estado concordaron con la evaluacién de que la determinacion para implementar
politicas macroeconémicas consistentes es esencial para la estabilidad interna de cada pais y para
garantizar avances continuados en los procesos de integracion. Enfatizaron, por otro lado, la importancia
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fundamental de un ambiente econémico externo favorable que complemente los esfuerzos nacionales y
regionales. Sefialaron, en ese contexto, la importancia de precios adecuados para los productos basicos
exportados por la region, teniendo en mente la importancia de ese aspecto para los esfuerzos de
erradicacion de la pobreza.

15. Es vital que las negociaciones comerciales multilaterales empiecen a ser orientadas por un mayor
grado de equilibrio y de simetria entre los derechos y compromisos de paises desarrollados y en vias de
desarrollo. Los Presidentes recordaron que sus paises adoptaron programas valerosos de apertura
comercial en los afios noventa, al mismo tiempo que persisten importantes barreras impuestas por los
paises desarrollados a exportaciones de productos suramericanos. La ejecucion de los acuerdos de la
Ronda Uruguay no fue suficiente para corregir los actuales desequilibrios en los flujos econémicos y
comerciales internacionales. El sistema multilateral de comercio alin padece de distorsiones provocadas
por medidas proteccionistas y otras medidas de apoyo a su produccion por parte de los principales
socios.

16. Los Presidentes de los paises de América del Sur reafirmaron su compromiso con el fortalecimiento
de la Organizacion Mundial de Comercio y con el perfeccionamiento del sistema multilateral de comercio
en bases equitativas, justas y no discriminatorias. Para ello, las futuras negociaciones comerciales
multilaterales deberan basarse en una agenda positiva y tomar en consideracién la relacion entre
comercio y desarrollo, asi como las necesidades y preocupaciones especificas de los paises en vias de
desarrollo. Es prioritario para América del Sur el lanzamiento de una nueva ronda multilateral de
negociaciones comerciales, que incluya un compromiso claro sobre acceso y liberalizacién de los
mercados agricolas, asi como sobre la eliminacion de las distorsiones en dichos mercados y de los
subsidios en este campo. Es también prioritaria la inclusion de férmulas de tratamiento especial y
diferenciado que tengan en cuenta las diferencias estructurales y respondan con instrumentos adecuados
a las necesidades de los paises en desarrollo.

17. Los desequilibrios en los mercados financieros internacionales siguen siendo fuente de
preocupaciones. La comunidad internacional debe perseverar, con un mayor grado de prioridad, en la
identificacién y ejecucion de medidas para corregir dichos desequilibrios, los cuales pueden tener efectos
altamente negativos para los esfuerzos internos de estabilizacion econémica en América del Sur. De la
misma manera, para algunos de los paises suramericanos muy endeudados, el servicio de su deuda no
sélo constituye una pesada carga, como también pone en peligro la estabilidad y compromete seriamente
su desarrollo econémico y social. En ese sentido, los mandatarios instaron a la comunidad financiera
internacional a trabajar para que se encuentre, entre todos, una rapida solucién para ese problema y
exhortaron a los acreedores a adoptar medidas tendientes a favorecer tal propdsito, para contribuir asi al
restablecimiento del crecimiento econdmico de los paises afectados por el endeudamiento y apoyar la
lucha de los gobiernos de la region contra la pobreza.

18. Los Presidentes expresaron su satisfaccién con la participacion del Representante del Congreso
Nacional del Brasil, Diputado Vilmar Rocha, y la presencia de los siguientes observadores:
Representante de México, Jorge Castafieda; Secretario General de la Asociacion Latinoamericana de
Integracién (ALADI), Juan Francisco Rojas Penso; Secretario General de la Comunidad Andina (CAN),
Sebastian Alegrett; Presidente Alterno del Parlamento Latinoamericano (PARLATINO), Ney Lopes de
Souza Junior; Secretario Permanente del Sistema Econdmico Latinoamericano (SELA), Otto Boye;
Secretario Ejecutivo de la Comisién Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL), José Antonio
Ocampo; Presidente del Directorio del Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca del Plata
(FONPLATA), Genaro Sanchez; y Presidente del Consejo del Banco Latinoamericano de Exportaciones
(BLADEX), Sebastido Cunha.

19. Los Presidentes de América del Sur dejan registrado, a continuacién, los entendimientos,
conclusiones y recomendaciones resultantes de sus deliberaciones sobre los temas de la agenda de la
Reunion de Brasilia.
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DEMOCRACIA

20. La consolidacion de la democracia y de la paz en toda la region esta en la raiz de la aproximacion
historica entre los paises de América del Sur y de la superacion, por medio de soluciones negociadas, de
disputas entre naciones hermanas. La plena vigencia de las instituciones democraticas representa asi
una condicion esencial para el fortalecimiento de los procesos de integracion regional. El amplio
intercambio de ideas ocurrido durante la Reunidon de Brasilia fortaleci6 el compromiso comun
irrenunciable con la democracia, la paz y la integracion.

21. La democracia representativa es el fundamento de la legitimidad de los sistemas politicos vy la
condicién indispensable para la paz, la estabilidad y el desarrollo de la regién. Es indispensable estimular
la participacion efectiva, ética y responsable de los ciudadanos y de sus organizaciones en la
democracia; contribuir a la modernizacion y al fortalecimiento de los partidos politicos; promover la
participacion de las organizaciones civiles y su contribucion en el debate de los temas de interés publico;
ampliar el acceso a la justicia a los pueblos de los paises de América del Sur; garantizar el
mantenimiento de procesos electorales libres, periddicos, transparentes, justos y pluralistas, basados en
el sufragio secreto y universal; y estimular el fortalecimiento institucional de los procesos electorales
mediante el uso de tecnologias avanzadas de informatica.

22. Los Jefes de Estado coincidieron en que la democracia en América del Sur debe ser reforzada con la
permanente promocion y defensa del estado de derecho; la aplicacion eficiente de los principios de
buena gobernanza; transparencia de las instituciones publicas y de los procesos de definicién de politicas
publicas; combate a la corrupcién por medio de medidas legales, administrativas y politicas; reformas y
perfeccionamiento de los servicios judiciales, con el objeto de consolidar sistemas mas eficaces,
transparentes y de amplio acceso para los habitantes de los paises suramericanos; acceso libre a la
informacién sobre las actividades de autoridades publicas, asi como a los recursos administrativos; y
aumento de los niveles de competencia y promocion de la ética y profesionalismo dentro del servicio
publico.

23. Los Jefes de Estado subrayaron la importancia del "compromiso democratico" del MERCOSUR,
Bolivia y Chile, formalizado por el Protocolo de Ushuaia, de julio de 1998, y del Protocolo Adicional al
Acuerdo de Cartagena sobre el "Compromiso de la Comunidad Andina con la Democracia”. Se trata de
dos garantias adicionales para la estabilidad politica y la continuidad institucional en América del Sur.
Inspirados por esos precedentes, decidieron que el mantenimiento del estado de derecho y el pleno
respeto al régimen democratico en cada uno de los doce paises de la regién constituyen un objetivo y un
compromiso compartidos, torndndose desde hoy condicién para la participacién en futuros encuentros
suramericanos. Respetando los mecanismos de caracter regional existentes, acordaron, en ese sentido,
realizar consultas politicas en caso de amenaza de ruptura del orden democratico en América del Sur.

24. El fortalecimiento de la democracia, su perfeccionamiento y actualizacion estan intimamente ligados
al desarrollo econémico y social de los pueblos suramericanos. La pobreza y la marginalidad amenazan
la estabilidad institucional de la regién. Su erradicacién seguird mereciendo un tratamiento prioritario por
parte de los gobiernos de América del Sur. En ese sentido, los Presidentes de América del Sur tomaron
nota con satisfaccion de la firma de la Carta de Buenos Aires sobre Compromiso Social en el
MERCOSUR, Bolivia y Chile, el 29 de junio de 2000.

25. La llegada del nuevo milenio coincide con grandes retos en el escenario social en América del Sur.
En las ultimas dos décadas la vulnerabilidad de amplios sectores de la poblacién de la region no ha
dejado de aumentar. Permanecen las carencias esenciales en areas como la nutricion, la salud, la
educacion, la vivienda y el empleo. Erradicar la pobreza absoluta y disminuir las desigualdades,
incorporando las capas pobres a los demas sectores sociales en programas de desarrollo integral, exige
la ejecucion de programas que tengan efectos sobre la desnutricion y el acceso a la educacion y servicios
de salud basicos, a fin de mejorar los indices de Desarrollo Humano de cada pais.
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26. Los Presidentes de América del Sur destacaron la necesidad de garantizar el derecho a una vida
digna, como derecho inalienable de la persona, y sefalaron la necesidad de definir un programa de
accion publica regional incorporando multiples actores sociales, econémicos y politicos, con el objeto de
favorecer — en el marco de reglas democraticas, y atendiendo a criterios sistematicos y de solidaridad — la
adopcion de politicas que contribuyan para hacer frente a los desequilibrios histéricos en la distribucion
de la riqueza. Asimismo, los Presidentes de América del Sur coincidieron en la necesidad de impulsar
acciones que fortalezcan los derechos y deberes ciudadanos y que contribuyan también a la seguridad
ciudadana, estableciendo mecanismos de intercambio de informacion y de cooperacién para esa
finalidad.

27. Los gobiernos de la region reforzaran su empefio en la adopcién de medidas necesarias para
combatir las violaciones de los derechos humanos, incluso aquellas frecuentemente asociadas a
situaciones de desequilibrio social. Con ese espiritu, los Presidentes de América del Sur instruirdn a los
organos competentes a identificar programas de cooperacion para el fortalecimiento institucional de los
respectivos sistemas nacionales de proteccion de los derechos humanos. Los Presidentes de América
del Sur reiteraron el compromiso con el Sistema Interamericano de Protecciéon y Promocion de los
Derechos Humanos y se comprometieron a prestar decidido apoyo al ejercicio de reflexiéon, en el ambito
de la OEA, con miras a su perfeccionamiento.

28. En el area de los derechos humanos, tiene un significado especial para las sociedades de América
del Sur la lucha contra el racismo y la discriminacion en todas sus manifestaciones y expresiones, en
virtud de su incompatibilidad con el estado de derecho y con los ideales y la practica de la democracia.
Los Presidentes observan con preocupacion el resurgimiento del racismo y de las manifestaciones y
expresiones discriminatorias en otras partes del mundo y expresan su compromiso de preservar a
Ameérica del Sur de la propagacion de dicho fenémeno. Reconocieron que la Conferencia Mundial contra
el Racismo, la Discriminacion Racial, la Xenofobia y Formas Afines de Intolerancia ofrece una
oportunidad sin igual para la biusqueda de respuestas adecuadas de la comunidad internacional. Los
Presidentes reafirmaron que los paises de origen y destino de aquellos que migran tienen la
responsabilidad de fortalecer la cooperacion en esa area, a fin de asegurar a esas personas el pleno
ejercicio de sus derechos humanos, especialmente el derecho a la vida y a un trato digno, justo y no
discriminatorio.

COMERCIO

29. Los Presidentes de América del Sur coincidieron en la evaluacion de los avances sustanciales en los
procesos de integracion econémico-comercial entre los paises de la regién en los afios noventa, asi
como en el entendimiento de que es necesario persistir en el fortalecimiento de tales procesos. Se
refirieron a las negociaciones para la construccion del MERCOSUR, a la conclusion de acuerdos de libre
comercio del MERCOSUR con Bolivia y con Chile, a los progresos registrados en el Sistema Andino de
Integracion, a los acuerdos de libre comercio entre Chile y los paises de la Comunidad Andina y, también,
al interés en fomentar una mayor articulacion entre Guyana, Surinam y las demdas economias
suramericanas.

30. La participacion del sector privado, tanto de empresarios como de trabajadores, y el apoyo de la
sociedad representan garantias de éxito y continuidad para esos procesos. En esta perspectiva, los
Presidentes decidieron instruir a sus Ministros competentes para coordinar la elaboraciéon de propuestas
para la constituciéon de un foro consultivo suramericano entre altos funcionarios y representantes civiles,
con el proposito de identificar acciones conjuntas de los paises de la region en los campos del comercio y
de las inversiones, dirigidas hacia la consolidacion y la profundizacion del proceso de integracion en
América del Sur. Esa iniciativa podra contribuir también para facilitar la coordinacién de posiciones
suramericanas en los foros de la sociedad civil que han estado reuniéndose de forma regular en el
contexto de las negociaciones para la conformacion de un area de libre comercio de las Américas. Tales
negociaciones deberan tener en cuenta los diferentes niveles de desarrollo socioeconémico entre los
paises de América del Sur y, en particular las circunstancias, necesidades, condiciones
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econdmicas y oportunidades de las economias menores, con el objetivo de garantizar su plena y efectiva
participacion en dicho proceso.

31. Los Jefes de Estado del MERCOSUR y de la Comunidad Andina (CAN) decidieron iniciar
negociaciones para establecer, en el plazo mas breve posible y antes de enero de 2002, una zona de
libre comercio entre el MERCOSUR y la CAN. Los Presidentes, en su conjunto, enfatizaron la importancia
del proceso de liberalizaciéon de mercados en América del Sur y, dentro de esa perspectiva, acogieron
con satisfacciéon el inicio del proceso de negociaciones para la plena incorporacion de Chile al
MERCOSUR.

32. Las negociaciones con vistas a la firma de un acuerdo de libre comercio entre el MERCOSUR y la
Comunidad Andina, reconociendo el aporte de los acuerdos suscritos por la CAN con Brasil y con
Argentina, representardn un impulso decisivo hacia la meta compartida de formacién de un espacio
econémico-comercial ampliado en América del Sur, con la participacion de Chile, Guyana y Surinam,
basado en la progresiva liberalizacion del intercambio de mercancias y servicios, en la facilitacion de las
inversiones y en la creacion de la infraestructura necesaria para alcanzar dicho objetivo.

33. Los Presidentes de los paises suramericanos reafirmaron el entendimiento de que el proceso de
formacién de un espacio econémico ampliado en la region obedecera los principios del "regionalismo
abierto" y reforzara la posicién de los paises de América del Sur en negociaciones importantes, que la
region desea ver llevadas a buen término, como las de un area de libre comercio de las Américas, las
negociaciones que involucran la busqueda de una mayor articulacién con la Unién Europea, o en el
ambito de la Organizacion Mundial de Comercio, entre otras. Sefialaron la expectativa de que esas
negociaciones comerciales extraregionales deban contribuir para el desarrollo socioeconémico y para la
plena integracién de los paises suramericanos en la economia internacional.

34. Los Presidentes de los paises de América del Sur reafirmaron su apoyo al proceso de expansion y
profundizacion de la integracion econdmica en el Hemisferio. En ese contexto, recibieron con satisfaccion
los resultados de la V Reunion Ministerial del ALCA, realizada en Toronto en noviembre de 1999, y
reafirmaron su compromiso con la construccion progresiva de un area de libre comercio en las Américas,
cuyas negociaciones deberan estar terminadas a mas tardar en el 2005, sobre bases equitativas y
equilibradas que aseguren el acceso efectivo a mercados para las exportaciones provenientes de los
paises de América del Sur. Los Presidentes decidieron, para ello, intensificar la coordinacién de las
posiciones negociadoras de los paises suramericanos.

35. Los Presidentes de América del Sur enfatizaron que las negociaciones del ALCA, para lograr
resultados comprensivos y equilibrados, que satisfagan los intereses de todos los paises involucrados,
deberan tener en consideracion las diferencias en los niveles de desarrollo y en el tamafio de las
economias de los actores involucrados. El proyecto hemisférico debe ser un instrumento efectivo para el
desarrollo sostenible y equitativo del conjunto de las Américas.

INFRAESTRUCTURA DE INTEGRACION

36. Los Jefes de Estado observaron que el impulso de la integracién transfronteriza se fortalece por ser
una resultante, entre otros factores, de la proximidad geogréafica, de la identidad cultural y de la
consolidacion de valores comunes. Las fronteras sudamericanas deben dejar de constituir un elemento
de aislamiento y separacion para tornarse un eslabdn de unién para la circulacién de bienes y personas,
conformandose asi un espacio privilegiado de cooperacion.

37. Integracién y desarrollo de la infraestructura fisica son dos lineas de accidn que se complementan. La
formacion del espacio econémico ampliado suramericano, que anhelan las sociedades de la region,
dependera de la complementacion y expansion de proyectos existentes y de la identificacién de otros
nuevos proyectos de infraestructura de integracion, orientados por principios de sostenibilidad social y
ambiental, con capacidad de atraccién de capitales extraregionales y de generaciéon de efectos
multiplicadores intraregionales. Avances en el campo de la infraestructura, por su parte, revertiran en
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nuevos impulsos para la integracion, creandose asi una dinamica que debe ser incentivada. Ese
escenario seria también beneficiado por una politica de inversiones con perspectiva regional y no solo
nacional.

38. Los Presidentes consideraron prioritaria la identificacion de obras de interés bilateral y subregional.
Por su volumen, la financiacién de los proyectos de infraestructura de integracion debera ser compartida
por los gobiernos, por el sector privado y por las instituciones financieras multilaterales, entre las cuales
se destacan el Banco Interamericano de Desarrollo, la Corporacion Andina de Fomento, el Fondo
Financiero para el Desarrollo de la Cuenca del Plata y el Banco Mundial. Los Presidentes sefialaron, en
especial, la importancia de reglas que favorezcan el acceso de los paises suramericanos a
financiamientos de largo plazo y con intereses adecuados, por parte de las instituciones financieras
internacionales, para proyectos de infraestructura. Destacaron, ademas, la necesidad de identificacion
de férmulas innovadoras de apoyo financiero para los proyectos de infraestructura, de manera a estimular
la participacion de

inversores privados y a movilizar todos los recursos posibles, a semejanza del Fondo Latinoamericano de
Reservas.

39. Los mandatarios de la region tomaron nota con especial satisfaccion del Plan de Accién para la
Integracién de la Infraestructura Regional en América del Sur (anexo), que contiene sugerencias y
propuestas, con un horizonte de diez afios, para la ampliacion y la modernizacién de la infraestructura
fisica de América del Sur, en especial en las areas de energia, transportes y comunicaciones, con la
finalidad de configurar ejes de integracion y de desarrollo econémico y social para el futuro espacio
econdmico ampliado de la region, teniendo presente, en particular, la situacion de los paises que
enfrentan dificultades geogréaficas para tener acceso por via maritima a los mercados internacionales. El
mencionado Plan de Accién, elaborado por el BID, se vali6 ampliamente de aportes de la CAF y conto
ademas con insumos de otros organismos regionales relevantes y de los paises suramericanos.

40. Los Presidentes enfatizaron el papel motriz de la energia, de las redes de transporte y de las
comunicaciones para la integracion de los paises de América del Sur. En ese sentido, los proyectos de
infraestructura para la integracién deben de ser complementados mediante la adopcion de regimenes
normativos y administrativos que faciliten la interconexién y la operacion de los sistemas de energia, de
transportes y de las comunicaciones.

41. En el campo de los transportes, los paises suramericanos tienen como prioridad la conformacion de
redes multimodales, que mejor articulen la utilizacion de las vias terrestres, fluviales, maritimas y aéreas,
asi como faciliten el transito fronterizo de personas, vehiculos y cargas, ademas de contribuir para hacer
mas dinamico el comercio y las inversiones en el conjunto de la region. Aiun en el campo de los
transportes, los Presidentes recordaron la existencia de otras fuentes importantes de informacion para el
trabajo de ampliacion y modernizacion de la infraestructura fisica en América del Sur. Sefialaron, en ese
contexto, la Red de Transportes y el Inventario de Proyectos Prioritarios para la Integracion de América
del Sur, aprobados por la Conferencia de Ministros de Transportes, Comunicaciones y Obras Publicas de
América del Sur; el Plan Maestro de Transportes y su Infraestructura para América del Sur, elaborado por
ALADI en el marco de la Conferencia de Ministros de Transportes, Comunicaciones y Obras Publicas de
América del Sur; las actividades del Grupo de Trabajo Multilateral sobre Corredores Terrestres
Bioceanicos; y el trabajo realizado en el ambito del Tratado de la Cuenca del Plata y del Tratado de
Cooperacién Amazénica, cuyo propésito es integrar las redes de transporte.

42. En el sector de energia, la integracion y complemento de los recursos del continente suramericano —
en las areas de carburantes liquidos y gaseosos, en materia de integracion e intercambio de
combustibles, como, por ejemplo, gas natural y de interconexion eléctrica y empresas en energia
eléctrica — constituyen un eje de aproximacion entre los paises de la region, que debe ampliarse y
mejorarse paralelamente a la preservacion del medio ambiente y a la eliminacion de barreras
injustificables derivadas de restricciones y reglamentos en este sector.
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43. Los Presidentes recordaron que el desarrollo de las telecomunicaciones es un factor indispensable
para la constitucion de los sistemas de logistica y para la integracion de los sistemas energéticos con una
perspectiva regional suramericana. También se apoyan en la infraestructura de las telecomunicaciones
las iniciativas de cooperacion entre los paises de América del Sur para atender las demandas de la
sociedad de la informacion.

44. Los Presidentes decidieron instruir a sus gobernadores en el BID y a los representantes ante los
organismos financieros internacionales para que, cuando se juzgue oportuno, propongan en dichas
instituciones - teniendo presente, incluso, las dificultades mencionadas en el parrafo 39 y la situacion de
los paises con restricciones de endeudamiento externo -, la adopcion de todas las medidas necesarias
para la ejecucién de las propuestas contenidas en el Plan de Accion anexo, con la finalidad de realizar
estudios, prestacion de servicios de consultoria y desembolso de financiamientos para apoyar la puesta
en préactica de iniciativas para el desarrollo de ejes de integracion para el futuro espacio econémico
ampliado de América del Sur. Los Presidentes destacaron, en ese sentido, la importancia singular del
trabajo futuro de coordinacién con el BID y la CAF, entre otros organismos internacionales y regionales
relevantes.

45, Paralelamente, los Presidentes de América del Sur reforzaron el compromiso de atribuir prioridad
politica ain mayor a las iniciativas nacionales, bilaterales o subregionales ya en curso con miras a la
modernizacion y al desarrollo de la red de infraestructura de integracién en toda la region, destacando, en
ese sentido, el papel fundamental del sector privado en dicha empresa.

46. Con el objeto de consolidar una visién regional integrada sobre lineas de accién para la ampliacion y
modernizacién de la infraestructura en América del Sur, con base en el ya citado documento anexo y en
las demas referencias arriba, los Presidentes de los paises suramericanos decidieron convocar, a través
de sus cancillerias, una reunién de nivel ministerial, que deberé realizarse en noviembre/diciembre. La
invitacion de la Republica Oriental del Uruguay para ser sede de ese encuentro fue aceptada con
satisfaccion. En esa oportunidad, también deberdn examinarse formulas que estimulen y hagan viable el
pleno compromiso de la iniciativa privada en ese proceso de modernizacion de la infraestructura en la
region.

DROGAS ILICITAS Y DELITOS CONEXOS

47. Los Presidentes de América del Sur enfatizaron su preocupacion por el problema de las drogas
ilicitas y de los delitos conexos en la regién, el cual — segun realidades nacionales especificas — puede
estar asociado a cuestiones como el contrabando, el trafico ilicito de armas y el terrorismo. Se trata de
amenazas que representan riesgos para la integridad misma de las estructuras politicas, econdémicas y
sociales de los paises suramericanos. EI compromiso de los poderes del Estado y del conjunto de la
sociedad civil es esencial en la lucha contra esos problemas.

48. Los Presidentes destacaron el papel de la OEA en el progreso de la lucha contra las drogas en el
Hemisferio. Sefialaron la importancia de la Estrategia Antidrogas del Hemisferio, de 1996, que aprobo el
principio de la responsabilidad compartida. Subrayaron, ademas, la aprobacion, en el ambito de la
CICAD, del Mecanismo de Evaluacion Multilateral (MEM) en 1999, que, al utilizar parametros
transparentes y multilateralmente acordados para evaluar los avances en el combate a las drogas en
cada pais de las Américas, deberd incentivar la cooperaciéon hemisférica y sustituir iniciativas unilaterales
de evaluacion.

49. Reafirmaron, asi, el compromiso de América del Sur con los principios que rigen las relaciones entre
Estados y la cooperacién internacional en ese campo: responsabilidad compartida entre los paises
productores, de transito o consumidores; y tratamiento equilibrado que confiera igual énfasis a los
aspectos de control de la oferta, de reduccion de la demanda y de tratamiento de los dependientes.

50. En lo que respecta a las medidas de control de la oferta, los Presidentes de América del Sur
concordaron en estrechar la cooperacion en los campos de la inteligencia, de las operaciones policiales,



CLAC/CE/64-NE/O7
-9- ADJUNTO 3

del control al trafico y desvio de precursores quimicos (inclusive la homologacion de listas de substancias
controladas en el ambito regional) y del control al trafico ilicito de armas, asi como en combatir el lavado
de dinero. Los Presidentes decidieron instituir un mecanismo formal de consultas regulares entre los
organos responsables de la lucha contra el narcotrafico y delitos conexos.

51. Los Presidentes reiteraron su interés en la creacion de un grupo regional contra el lavado de dinero,
al estilo del "Financial Action Task Force" / Grupo de Accién Financiera (FATF/GAFI). En ese sentido,
apoyaron los entendimientos a que llegaron los responsables nacionales de paises suramericanos por el
control del lavado de dinero, reunidos en Brasilia, los dias 16 y 17 de agosto, ocasién en la que
elaboraron el Memorando de Entendimiento sobre la creacién del Grupo de Accion Financiera de
América del Sur - GAFISUD. Asimismo, estimularon la participacién de todos los paises de América del
Sur en el GAFISUD, asi como la creacién de una Secretaria Ejecutiva para el Grupo Regional.

52. Los Presidentes reiteraron su apoyo a la busqueda de actividades econémicas alternativas de
caracter sostenible para garantizar ingresos adecuados a la poblacion vinculada a los cultivos ilicitos, y
se comprometieron a orientar a sus representantes para que examinen féormulas que faciliten el acceso
de los productos alternativos al mercado regional, en el contexto de negociaciones sobre la liberalizacion
comercial en la region.

INFORMACION, CONOCIMIENTO Y TECNOLOGIA

53. Los Presidentes de los paises de América del Sur coincidieron en la percepcién de que las Ultimas
décadas del siglo XX han presenciado la manifestacion de una revolucion del conocimiento sin
precedentes, cuyas consecuencias afectan todos los dmbitos de la vida y se dejaran sentir con una
intensidad todavia mayor en el futuro.

54. Los Presidentes coincidieron en que la vinculacion existente entre la produccion de ciencia y
tecnologia y el nivel de desarrollo de las naciones constituye una premisa que la realidad ha confirmado
de manera persistente. El conocimiento cientifico y tecnolégico se afirma, por lo tanto, como la base de
produccion de la riqueza nacional en todos los planos. En el ambito nacional, el acceso al conocimiento y
a la informacion es cada vez mas determinante para impulsar y mejorar la calidad y la eficiencia del
sector productivo, incentivar la creacién de empresas de base tecnoldgica, especialmente pequefias y
medianas empresas, mejorar las oportunidades de trabajo, romper los circulos de marginacion y pobreza
y distribuir de manera mas justa y equitativa la riqueza nacional.

55. En ese sentido, sefialaron la importancia de que la aceleracién del acceso a la nueva era de la
sociedad de la informacion y del conocimiento sea respaldada en sus paises por el fortalecimiento de un
sistema de educacion continuado, que asegure la educacién en todos sus niveles a los mas amplios
sectores de la sociedad y asegure un acceso sin restricciones al conocimiento y a la informacion, a través
de la incorporacion y utilizaciéon creciente de las nuevas tecnologias de la informacion en los sistemas
educativos y del acceso progresivo de las escuelas y de los centros de formacion profesional a la
INTERNET.

56. Los Presidentes estuvieron de acuerdo con la necesidad de emprender esfuerzos para implantar una
estructura basica de conexion entre la regiéon y las centrales de INTERNET en el mundo. Ademas,
concordaron en diseminar servicios avanzados de redes sobre esa estructura basica, incluyendo, entre
otros temas, Procesamiento de Alto Desempefio, Bibliotecas Digitales, Telemedicina y Educacion y
Trabajo a Distancia, para poner el potencial de educacién, ciencia y tecnologia de la region al servicio del
desarrollo sostenido de cada uno de los respectivos paises. Los paises de la Comunidad Andina
destacaron las posibilidades de cooperacion entre los paises suramericanos con base en el precedente
de los resultados del Comité Andino de Autoridades de Telecomunicaciones (CAATEL) y del Consejo
Andino de Ciencia y Tecnologia.

57. Reconocieron que, para avanzar en el desarrollo de la base cientifica y tecnolégica de la regién, es
necesario estimular la constitucion, con sentido solidario, de redes cooperativas de investigacion en areas
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estratégicas, cuya construccion permitira la articulacion de las competencias nacionales y el
fortalecimiento de la infraestructura de investigacion, para elevar la capacidad creativa y la competitividad
de los paises de la region a un nivel compatible con las exigencias de una sociedad del conocimiento y
de la informacion, en el espiritu mas amplio de la Declaracion Ministerial sobre tecnologia de informacién,
comunicacion y desarrollo, adoptada el 7 de julio del 2000, por el Segmento de Alto Nivel del Consejo
Econdmico y Social (ECOSOC) de Naciones Unidas, documento ese que recoge las percepciones
contenidas en la llamada "Declaracion de Florianopolis", aprobada por los paises de América Latina y el
Caribe, en reunién regional preparatoria del mencionado Segmento.

58. Los Presidentes registraron que, con la intensificacion del comercio en escala global, se esta
presenciando una sistematica reduccion de las barreras arancelarias, al mismo tiempo en que se observa
un progresivo aumento de los obstaculos técnicos al comercio de nuestros paises. El progreso cientifico y
tecnolégico demandan cada vez mas laboratorios y estructuras complejas, operadas por personal de alto
nivel cientifico y técnico, asi como el desarrollo intensivo y extensivo de la educacion superior en todos
sus niveles. A mediano y largo plazos, solamente sera posible una insercion superior de los paises
suramericanos en la economia internacional con la incorporacion permanente de innovaciones
tecnoldgicas, que eleven el valor agregado de las exportaciones y mejoren la competitividad regional. El
compromiso de aplicar esfuerzos conjuntos al desarrollo de tecnologias basicas capaces de fortalecer
dichas metas debe figurar entre las mayores prioridades de los Gobiernos suramericanos. En ese
sentido, y teniendo en cuenta la reciente adopcién del "Comunicado de Okinawa 2000", los paises de
América del Sur expresan su firme interés en interactuar con los miembros integrantes del G-8, sobre
todo en el ambito de las cuestiones relativas a los campos de tecnologias de informacién y biotecnologia.

59. Los Presidentes de América del Sur acogieron favorablemente el anuncio, por parte del Gobierno
brasilefio, de un programa especifico para el sector, que sera concretado mediante el establecimiento de
un Fondo Suramericano de estimulo a las actividades de cooperacion cientifica y tecnolégica en la
region, en el cuadro de su integracion a la sociedad de la informacion y del conocimiento, con
participacion abierta a todos los paises, propiciando la realizacion de nuevas actividades y favoreciendo
aquellas que se encuentran en curso.

60. Los Jefes de Estado de América del Sur se felicitaron por los resultados de la Reunién de Brasilia y
por la forma objetiva, franca y transparente que caracterizé el intercambio de opiniones sobre los temas
de la agenda. El encuentro ha reforzado las sinergias existentes en la region. Sus resultados constituyen
un aporte importante para el debate en curso sobre esos mismos temas en otros foros regionales y
hemisféricos en los cuales también participan los paises suramericanos.

61. Los Presidentes de América del Sur decidieron instruir a sus respectivos Ministros de Relaciones
Exteriores para que tomen las providencias para designar, en coordinacién con las areas competentes,
cuando sea necesario, puntos focales para la puesta en marcha de los compromisos contenidos en este
Comunicado.

62. Los Primeros Mandatarios agradecieron al Gobierno y al pueblo de la Republica Federativa del Brasil
por la hospitalidad recibida y destacaron la excelente organizacion que permitié el éxito de la Reunién de
Presidentes de América del Sur, al igual que al Presidente Fernando Henrique Cardoso, por la iniciativa y
la invitacion que les extendio para este importante encuentro suramericano, que, sin duda, marcard un
renovado rumbo de entendimiento en la region.

Brasilia, 1° de septiembre de 2000
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1. Introduccién

En el actual contexto de globalizacién, el desafio principal parala primera década de este milenio
es lograr un més elevado ritmo de crecimiento sostenido, que se derive de procesos productivos
basados en latecnologiay € conocimiento y cada vez menos en la dependencia de la explotacién
de recursos naturales. Sélo a través de un crecimiento apoyado en e aumento genuino de la
productividad y de la competitividad, sera posible para la regiéon tener mas relevancia a nivel
mundial, creando a mismo tiempo las condiciones para un patron de desarrollo sostenible que
sea estable, eficiente y equitativo.

En e marco de los conceptos de competitividad y sostenibilidad, €l desarrollo de la
infraestructura regiona adquiere especial relevancia en América del Sur. El tema no debe ser
visto, sin embargo, de manera aislada e independiente. Esto implica no s6lo mejorar la
infraestructura en si (vial, portuaria, aeroportuaria, fluvial, etc.) sino concebir un proceso
logistico integral que incluya e mejoramiento de los sistemas y regulaciones aduanales, de
telecomunicaciones, la tecnologia de la informacién, los mercados de servicios de logistica
(fletes, seguros, almacenamiento y procesamiento de permisos, entre otros), y € desarrollo
sostenible anivel local.

En las Ultimas décadas, América del Sur ha realizado un esfuerzo importante en la construccion
de la integracion fisica. Especiamente en e ultimo decenio, resalta la creaciéon de la Red de
Transportes y € Inventario de Proyectos Prioritarios para la Integracion de Ameérica del Sur,
aprobados por la Conferencia de Ministros de Transportes, Comunicaciones y Obras Publicas de
América del Sur, cuya preparacion tuvo la participacion decisiva de la Corporacion Andina de
Fomento en el apoyo a la definicion y financiamiento de los Ejes de la Comunidad Andina de
Naciones y de ésta con el MERCOSUR.

Destacan asi mismo las actividades del Grupo de Trabajo Multilateral sobre Corredores
Terrestres Bioceanicos y € trabajo realizado en el ambito del Tratado de la Cuenca del Platay del
Tratado de Cooperacion Amazonica, cuyo proposito es integrar las redes de transporte. También
destaca la importante labor desplegada por organismos como la Asociacion Latinoamericana de
Integracion (ALADI), la CEPAL, & Comité Intergubernamenta de la Hidrovia Paraguay-Parana,
la ALAF, la OLADE, la CIER, y las Secretarias e instancias gubernamentales de la CAN y del
MERCOSUR en pos de laintegracion regional.

Asi también, € BID, laCAFy e FONPLATA participan muy activamente, desde sus inicios, en
las principales obras de integracion fisica de |os paises de Américadel Sur. Se han g ecutado, o se
encuentran en gecucioén un nimero importante de proyectos de inversion en infraestructura, de
los sectores de energia y transporte, que estan dirigidos o tienen componentes significativos
relacionados con la integracion fisica de los paises suramericanos. Estas iniciativas de inversion
han sido complementadas por una intensa tarea de cooperacion técnica por parte de estos
organismos, destacandose la labor del INTAL en los temas especificos referidos a la integracion
regional. Ademas, € BID, la CAF y e FONPLATA han sido muy activos en su apoyo a las
reformas econdmicas en la regiéon que son un elemento clave en e aumento de demanda para la
infraestructurafisica, asi como en lafacilitacion de la participacion del sector privado.
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En & sector de energia, la Integracion e intercambio complementario de los recursos del
continente suramericano, como €l gasy la hidroelectricidad ha comenzado a desarrollarse como
un nicho de oportunidades para la aproximacion sinérgica entre los paises de la region. Estos
desarrollos deben ampliarse y mejorarse paralelamente a la preservacion del medio ambientey la
eliminacién de barreras injustificables.

El desarrollo de las telecomunicaciones es un factor indispensable para la constitucion de los
sistemas de logistica y para la integracion de los sistemas energéticos con una perspectiva
regional suramericana.

Sobre la base de los conceptos presentados de competitividad y sostenibilidad en un contexto de
globalizacion y tomando en cuenta la experiencia desarrollada en las Ultimas décadas, fue
elaborado €l Plan de Accion parala Integracion de la Infraestructura Regional de Américadel Sur
gue se presenta en este documento. El presente Plan de Accién para la Integracion de la
Infraestructura Regional en Ameérica del Sur esta conformado por dos componentes. (i) las
acciones bésicas ddl Plan; y (ii) los mecanismos para la implementacion y acompafiamiento del
Plan.

2. Acciones basicas del Plan

El desarrollo del Plan de Accién para la Integracion de la Infraestructura Regional en América
del Sur se llevara a cabo principamente empleando e enfoque de ges de integracion y
desarrollo, complementado con el desarrollo de procesos sectoriales necesarios para optimizar la
competitividad y sostenibilidad de la cadena logistica. A partir de esta vision estratégica deberan
identificarse los requerimientos de tipo fisico, normativos e institucionales para €l desarrollo dela
infraestructura bésica al nivel suramericano, en la presente década. Para €ello, se estableceran
acciones por lo menos en tres planos: coordinacion de planes e inversiones, compatibilizacion y
armonizacién de los aspectos regulatorios e institucionales, y mecanismos innovativos de
financiamiento publico y privado.

El desarrollo de este enfoque seré alcanzado mediante |as siguientes acciones basicas :

(1) Disefiar una vision masintegral delainfraestructura

Lavision de la Infraestructura parala Integracion se centrard en €l desarrollo sinérgico del
transporte, la energia y las telecomunicaciones. Adicionalmente, contemplara también la
interrelacion con la infraestructura social, la ambiental y la vinculada a las tecnologias de
la informacion basadas en el conocimiento. Esta vision debera ser concordante con las
posibilidades reales de financiamiento e inversion.

(i)  Encuadrar los proyectos dentro de una planificacion estratégica a partir de la
identificacion delos g esdeintegracion y desarrollo regionales

De esta forma se procurara la mayor eficiencia en las inversiones que se implementen,
coordinando los planes de obras de los diversos paises y enmarcandolos en una vision
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(iv)

(v)

(vi)
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estratégica de la integracién que otorgue prioridad a las acciones en los grandes gjes de
integracion y desarrollo regional.

Modernizar y actualizar los sistemas regulatorios e institucionales nacionales que
norman el uso delainfraestructura

Debera ponerse €l mayor énfasis en los aspectos regulatorios e institucionales, que muy
frecuentemente no permiten que se utilice adecuadamente la infraestructura existente,
especiamente a nivel de los pasos de frontera., os sistemas de transporte multimodal y €l
transporte aéreo. También se procurard avanzar en la armonizacion regulatoria y
reglamentaria para permitir el desarrollo de nuevas inversiones y la optimizacién del uso
de las existentes, y profundizar la modernizacion de las agencias publicas, sus
procedimientos, tecnologias y recursos humanos, tomando en cuenta la promocién y
proteccion de la competencia, la regulacion basada en criterios técnicos y econdmicos, y
la elaboracién y puesta a disposicion de informaciOn relevante.

Armonizar las politicas, planes y marcos regulatorios e institucionales entre los
Estados

Apuntando alos objetivos de laintegracion regional, debera avanzarse en la armonizacion
de criterios para €l disefio y la evaluacion técnica, econdmicay ambiental integrada de los
proyectos de infraestructura regionales, de modo de asegurar su sustentabilidad y
minimizar los riesgos de discrecionalidad en la seleccién y apoyo a los mismos. Deben
crearse los mecanismos para reforzar los efectos sinérgicos de aquellos proyectos de
integracion que sean complementarios, y para asegurar que los proyectos alternativos
entre si sean validados segun sus propios meritos.

Valorizar la dimensién ambiental y social de los proyectos

Se adoptara un enfoque proactivo en la consideracion de las implicancias ambientales y
sociales de los proyectos de infraestructura, estableciendo criterios propios y normas
comunes, y coordinando acciones. Profundizando |a ya rica experiencia de nuestros paises
en e disefio de proyectos de infraestructura nacionales y regionales, la consideracion del
medio ambiente se iniciara desde la misma concepcion de las obras, enfocandolo como
una oportunidad para el aprovechamiento integral y enriquecimiento de los proyectos, y
no sdlo desde € punto de vista de la mitigacién de los impactos no deseados de los
mismos.

Megjorar la calidad de vida y las oportunidades de las poblaciones locales en los g es
deintegracion regional

Se buscara que las obras de infraestructura generen la mayor cantidad posible de impactos
locales de desarrollo, evitando que sean solo corredores entre los mercados principales.
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(vii)

(viii)

(ix)

I ncorporar mecanismos de participacion y consulta

Para la definicidn y seleccion de proyectos se procurardn mecanismos gque hagan efectiva
la participacion y la contribucion activa de las comunidades involucradas y del sector
privado interesado en el financiamiento, construccion y operacion de tales proyectos.

Desarrollar nuevos mecanismos regionales para la programacion, g ecucién y gestion
de proyectos

A partir del Mandato Presidencial de Brasilia a BID, CAF y FONPLATA, y de las
experiencias desarrolladas en la pasada década, se establecerdn mecanismos para la
gestion y el financiamiento compartido de proyectos de integracion fisica

Estructurar esquemas financier os adaptados a la configuracion especifica de riesgos
de cada proyecto

Este esfuerzo debe incluir la busqueda de soluciones innovadoras entre los Gobiernos y
los organismos financieros multilaterales, que alienten la concurrencia del capital privado
mediante estrategias comunes y soluciones e instrumentos creativos. Debera procurarse
gue estas estrategias y soluciones atiendan a las caracteristicas y preferencias de los
mercados de capitales, a financiamiento de proyectos que constituyan oportunidades
comerciales, y que provean una adecuada distribucion de riesgos y beneficios entre los
sectores publico y privado participantes.

Las acciones bésicas que anteceden deberan constituirse en la herramienta de trabajo comin de
los Grupos Técnicos Ejecutivos (ver proxima seccion) para el disefio de su Programa de Trabajo.
En este sentido, para &l enfoque de gjes y procesos sectoriales se tomardn en cuenta las siguientes
consideraciones.

(@) Lasrestricciones de tipo presupuestario y de niveles de endeudamiento vigentes en
muchos paises de la region obligan a encarar un proceso cuidadoso de priorizacion
en materia de inversiones publicas, asi como promover en forma activa € interésy
participacion del sector privado en e desarrollo, gestion y financiamiento de los
proyectos;

(b) La armonizacion y compatibilizacion de marcos regulatorios y reglamentarios es
también un pilar fundamental para acelerar el proceso de desarrollo del Plan de
Accion, asi como € logro de resultados concretos en €l corto plazo;

(c) La agilizacion de tramites en los pasos de frontera se constituye en una accion
trascendente para el logro de resultados tangibles en €l corto plazo; y

(d) El aprovechamiento de las oportunidades que presentan los proyectos de inversion y
otras iniciativas, de manera de acrecentar sus efectos ambientales y sociaes
positivos.
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3. Mecanismos para la | mplementacion y Acompariamiento del Plan de Accién

En e orden operativo, € Plan incorpora una modalidad de trabajo para arribar a objetivos
consensuados con base en métodos y tareas compartidas. Es de gran importancia instrumentar
acciones de seguimiento para la implantacion de las decisiones y directivas promovidas por las
maximas autoridades de Ameérica del Sur, mediante un mecanismo que defina con claridad
formas de trabajo, metas, y cronogramas, y un esquema claro de asignacion de responsabilidades.

Dicho mecanismo debe tener un perfil técnico y politico que permitaviabilizar e impulsar latoma
de decisiones oportuna y eficiente respecto a los mandatos de los Jefes de Estado en materia de
desarrollo de lainfraestructura regional. Para ello, el disefio de este mecanismo se fundamenta en
cinco preceptos basicos:

(@ Evitar la creacion de nuevas instituciones, aprovechando los recursos humanos y
financieros de instituciones nacionales, regionales y multilaterales ya existentes,
buscando esgquemas de cooperacion y optimizacion de esfuerzos y recursos entre
ellas.

(b) Procurar que los diversos elementos del mecanismo de seguimiento reflgen el
maximo y continuo compromiso politico de ato nivel, que promuevan una
presencia cercana y permanente al proceso decisorio por parte de las instituciones
de financiamiento, que permitan interpretar las necesidades de la sociedad, y que
faciliten la capacidad de gerenciamiento interna de los Gobiernos;

(c) Asegurar la participacion plena de todos los Gobiernos de América del Sur y €
alcance de decisiones consensuadas entre las partes involucradas;

(d) Facilitar la toma de decisiones de los Gobiernos de América del Sur mediante un
proceso de interaccion &gil y flexible entre dichos gobiernos y las entidades
regionales y multilaterales que presten su asesoramiento técnico especializado; y

(e) Contar con un cronograma de trabgjo pre-establecido con objetivos secuenciales y
tareas especificas para los diferentes nlcleos que compongan la estructura de
seguimiento.

Tomando como base |os preceptos mencionados con anterioridad, se presenta a continuacion una
propuesta del mecanismo para la Implementacion y Acompaiiamiento del Plan de Accion para el
Desarrollo de la Integracion de la Infraestructura Regional en América del Sur. Este mecanismo
estaria conformado de la siguiente manera:

. Un Comité de Direccion Ejecutiva (CDE)
. Un Comité de Coordinacion Técnica (CCT)

. Grupos Técnicos Ejecutivos (GTES)



CLAC/CE/64-NE/O7
ADJUNTO 4 -8-

NIVEL DIRECTIVO
Comité de Direccion Ejecutiva (CDE)

Este nivel estaria conformado por un Comité de Direccion Ejecutiva (CDE) integrado por
representantes de alto nivel designados por los Gobiernos de América del Sur, pertenecientes a
aguellas entidades pertinentes que los respectivos gobiernos consideren convenientes. Se
recomienda que e CDE tenga una Presidencia y dos Vicepresidencias. La Secretaria del CDE
sera gjercida por e Comité de Coordinacion Técnica (CCT) y conformada por € BID, la CAFy
el FONPLATA, segun & Mandato de la Reunion Presidencial de Brasilia.

Las acciones del CDE tendrian como objetivos basicos, € desarrollo y la aprobacion de una
vision y un vocabulario unificado; la recomendacion de directrices destinadas a las estructuras
competentes internas de los gobiernos, y la formulacion de propuestas que puedan perfeccionar
las iniciativas en proceso de implantacion. En base de ello, este Comité sugerira orientaciones de
politica en cuanto a las areas del Plan de Accidén en materia de coordinacion de planes e
inversiones; marcos regulatorios, reglamentarios e institucionales; y financiamiento, mediante el
andlisis de las propuestas técnicas consensuadas surgidas de los Grupos Técnicos Ejecutivos
(GTESs) y propuestas por €l Comité de Coordinacion Técnica (CCT).

Dadas las caracteristicas multinacionales, multisectoriales y multidisciplinarias de las iniciativas
gue conforman la integracion de la infraestructura regional en América del Sur, un aspecto de
singular relevancia estaria relacionado con la coordinacion interministerial anivel de la estructura
gubernamental interna de cada pais. En funcién de ello, cobra relevancia que ademas de los
Ministerios sectoriales correspondientes, Ministerios tales como los de Relaciones Exteriores,
Planeamiento y los de Economia o Hacienda, seguin corresponda en cada caso, se encuentren
involucrados en €l plano decisorio interno del CDE. Este enfoque permitiria que las iniciativas
gue involucren decisiones ligadas a negociaciones internacionales con otros paises y/o referidas
al financiamiento de proyectos y a la implantacion de marcos regulatorios y reglamentarios que
faciliten la participacion del sector privado, cuenten con el aval politico integral que a nivel de
cada gobierno requiere el tipo y alcance de lasiniciativas a ser impulsadas por €l Plan de Accion.

Se estima conveniente que el CDE, en una etapainicial se relina cada seis meses.

NIVEL TECNICO

Comité de Coordinacién Técnica (CCT)

Este nivel estara conformado por un Comité de Coordinacion Técnica (CCT) integrado por
representantes del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), la Corporacién Andina de
Fomento (CAF) y & Fondo Financiero parael Desarrollo de la Cuencadel Plata (FONPLATA).
El objetivo de la accion de este Comité se orientara hacia la identificacion de una cartera de

proyectos fundados en una vision unificada, la recomendacion respecto a la intervenciéon del
Estado para la mitigacion de “fallas de mercado” y sus riesgos, la promocion de la participacion
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del sector privado en la operacion y financiamiento de proyectos y promover, identificar,
cuantificar y seleccionar los recursos financieros publicos y/o privados para €l desarrollo de los
proyectos.

El CCT promovera la identificacion y seleccion de mecanismos de financiamiento innovativos y
creativos para los proyectos de inversion en infraestructura regional. Para ello, este Comité
coordinard € apoyo técnico a ser prestado por las entidades que lo componen en las areas
prioritarias establecidas por e Comité de Direccion Ejecutiva y por los Grupos Técnicos
Ejecutivos.

El Comité sera coordinado en forma rotativa cada seis meses. La entidad que gerza en cada
periodo la funcién de Coordinacion sera el portavoz del Comité. Por otra parte, el CCT contara
con una Secretaria conjunta y colegiada de las instituciones que lo componen. Esta Secretaria
estara localizada en forma permanente en la sede del BID-INTAL en Buenos Aires. El BID, la
CAF y e FONPLATA, destacaran un funcionario permanente por institucion para integrar esta
Secretariay garantizar su funcionamiento eficiente y colegiado.

Esta Secretaria sera denominada “ Secretariadel CCT / BID-CAF-FONPLATA”.
Grupos Técnicos Ejecutivos (GTES)

Los Grupos Técnicos Ejecutivos (GTEs) estaran integrados por funcionarios y expertos
designados por los Gobiernos de América del Sur, pertenecientes a aquellas entidades que los
respectivos gobiernos consideren pertinentes. Estos Grupos Técnicos Ejecutivos se congtituiran
para cada ee de integracion y desarrollo y para cada uno de los procesos sectoriales de
integracion aprobados por el CDE.

Los GTEs analizaran temas especificos para cada /e o proceso, tales como armonizacion y/o
compatibilizacion de marcos normativos, métodos para la identificacion y evaluacion integrada
de proyectos, estudio de los aspectos ambientales y sociaes, acciones que impulsen e desarrollo
de zonas de densificacion econdmica abarcadas por € érea de influencia del ge respectivo,
definicion de mecanismos institucionales a nivel de cada gobierno para atender las acciones
regueridas, entre otros.

Cada GTE contara con un Gerente y un Asistente Técnico que cubriran las funciones de
Secretaria del grupo respectivo. Los cargos de Gerentes y Asistentes Técnicos serén gjercidos por
expertos contratados por |as instituciones que integran e Comité de Coordinacion Técnica.

Estos grupos tendran un caracter temporal ya que se reuniran para analizar 1os temas que formen
parte de su Programa de Trabgjo, y una vez que hayan finalizado ese trabajo cesardn en sus
funciones.

Los GTEs constituyen el nivel de trabajo técnico de los Gobiernos sobre la base de las directivas
gue surjan del CDE. Para €llo, coordinaran sus requerimientos con €l CCT, & que dara su apoyo
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para gerenciar las demandas técnicas y operativas ligadas al desarrollo de los trabajos que
correspondan a cada gje o proceso sectoria de integracion.

Al enfocarse € desarrollo de la infraestructura regional a través del concepto de ges de
integracion y desarrollo y de procesos sectoriales, los GTES tendran un carécter multisectoria y
multidisciplinario. A nivel operativo, cada GTE contard con un Gerente y un Asistente Técnico
qgue cubriran las funciones de Secretaria del grupo respectivo. Los cargos de Gerentes y
Asistentes Técnicos seran gjercidos por expertos contratados por las instituciones que integran
Comité de Coordinacion Técnica. Estos expertos gjerceran la coordinacion técnica del trabajo de
cada grupo, requiriendo a los representantes que participan en cada uno de ellos que se
instrumenten las acciones y decisiones necesarias para avanzar en la implantaciéon del Programa
de Trabagjo del grupo. Asimismo, los Gerentes de los respectivos GTES podran solicitar a través
del CCT € apoyo en calidad de asesoramiento técnico por parte de organismos regionales,
subregionales e internacionales que actlian en el area de accion de cada grupo.

Una vez que las diferentes acciones vayan siendo consensuadas en e seno de cada grupo, las
mismas serén ejecutadas a nivel nacional por las entidades responsables pertinentes en cada caso.
Desde la etapa de andlisis preliminar hasta la etapa de gjecucion fisica de las acciones previstas,
el Gerente del GTE presentara a Comité de Coordinacién Técnica informes mensuales, a fin de
gque e CCT mantenga actualizado a Comité de Direccion Ejecutiva, o le solicite la
instrumentacion de acciones tendientes a corregir desvios originados en la falta de cumplimiento
de acciones por parte de alguno o algunos de los gobiernos que participan en ese GTE.

A fin de atender las demandas técnicas que pudieran surgir de cada GTE durante € desarrollo de
su Programa de Trabgjo, las instituciones que conforman e CCT constituirdn un Registro de
Consultores y Firmas Consultoras, y haran las previsiones presupuestarias adecuadas. También se
contaria con € apoyo técnico de agencias técnicas regionales especiaizadas. Cada Gerente de
GTE, en consenso con |os representantes gubernamentales que integran €l grupo elevardal CCT
las respectivas demandas técnicas. En base a €llo, las entidades del CCT analizardan dichas
demandas y llevaran a cabo las contrataciones necesarias para atender las mismas en la medida
que estén dentro de las previsiones presupuestarias del CCT.

Para cumplir eficientemente las tareas encomendadas al CCT, las Instituciones que lo componen
podran designar representantes técnicos para efectuar un seguimiento de los trabagjos que
desarrollan los GTEs. Asimismo, € CCT podra coordinar la participacion en los GTEs de
representantes de otros organismos regionales, multilaterales o agencias de gobiernos
extrarregionales de financiamiento que demuestren su interés potencial en contribuir al
financiamiento de alguna de las iniciativas bajo anadlisis por parte del GTE respectivo. De esta
forma, se asegurara un ato grado de coordinacion entre los diferentes organismos de
financiamiento para apoyar € emprendimiento de las acciones que surjan del ambito de cada
GTE, ya que estas entidades continuaran su proceso de programacion de operaciones de préstamo
y cooperacion técnica con cada uno de los gobiernos de la region de acuerdo a sus
procedi mientos operativos habituales.
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Por otra parte, los GTEs podran invitar en determinadas reuniones a representantes del sector
privado nacional, regiona e internacional a fin de que éstos contribuyan a andlisis de las
caracteristicas regulatorias y de financiamiento que se encuentran bajo consideracion en los
grupos, y determinar si las mismas responden a las expectativas de los agentes privados
interesados en participar en € desarrollo, operacién y/o financiacién de |os proyectos previstos.
Los Gerentes de los GTES con la conformidad del CCT organizaran un Data Room que contenga
toda la informacion relevante sobre las iniciativas impulsadas como parte del desarrollo del ge
respectivo, facilitando el acceso de los agentes privados interesados a informacion sistematizada
y organizada sobre talesiniciativas.

El Plan de Accion contara con un sitio oficia en Internet, el cual serd construido y mantenido por
el CCT. Cada GTE preparara la informacion relevante a ser incorporada en las publicaciones de
este sitio. Esta accidn asegurara un alto grado de transparencia a los trabgjos técnicos a ser
impulsados, asi como permitird establecer un canal de contacto y consulta con diferentes grupos
interesados de la sociedad civil. Asimismo, los Gerentes de cada GTE deberan organizar en
conjunto con los gobiernos respectivos, encuentros de consulta con la sociedad civil, cuando la
evolucion de los trabajos |o haga recomendable.

Desde el punto de vista operacional, se recomienda que los GTES lleven a cabo reuniones cada
tres meses. Asimismo, se considera importante que la primera de las reuniones de los GTES, cuya
conformacién sea aprobada por 1os Gobiernos de América del Sur se lleve a cabo durante e afio
2001. En e marco de esa primera reuniéon, cada GTE debera definir su composicion y su
Programa de Trabgo que incluira los objetivos, principios basicos, metas, funciones,
metodol ogia de trabajo y cronograma de tareas del grupo. Desde €l punto de vista temporal, los
cronogramas de tareas de los GTEs deberan establecer metas de corto (2 afios), mediano (cinco
anos) y largo plazo (diez afios) en funcién del tipo de iniciativas incluidas en cada €e o proceso
sectorial, asi como de la disponibilidad de recursos humanos, materiales y financieros disponibles
para su desarrollo.

Tomando en cuenta las consideraciones anteriores, €l proceso de gecucion del Plan de Accion
iniciara mediante la conformacion de Grupos Técnicos Ejecutivos que se abocaran atrabajar en
las acciones tendientes a la implantacion de los ges de integracion y desarrollo y procesos
sectoriales de integracion que se proponen mas adel ante en este documento.

4. Propuestadecriterios paralasaeccion y priorizacion de ejesy propuestas sectoriales de
integracion

A fin de apoyar la tarea de los Gobiernos de América del Sur en materia de seleccion y
priorizacion de €es y procesos sectoriales de integracion, se sugiere tomar en cuenta los
siguientes criterios:

. Cobertura geografica de paises y regiones.
. Flujos existentes.

. Flujos potenciales.
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. Volumen de inversiones recientes, en gjecucion y proyectadas en € corto plazo en
las areas de influencia de los gjes.

. Interés y grado de participacion del sector privado.

. Grado de sustentabilidad ambiental y social de los proyectos.

5. Ejesdeintegracion y desarrollo identificados

Eje Mercosur (San Pablo-M ontevideo-Buenos Aires-Santiago).

Eje Andino (Caracas-Bogota-Quito-Lima-La Paz).

Eje Interoceanico Brasil-Bolivia-Perd-Chile (San Pablo-Campo Grande-Santa Cruz-La Paz-1lo-
Matarani-Arica-Iquique).

Eje Venezuel a-Brasil-Guyana-Suriname.

Eje Multimodal Orinoco-Amazonas-Plata.

Eje Multimodal del Amazonas (Brasil-Colombia-Ecuador-Peru)

Eje Maritimo del Atlantico.

Eje Maritimo del Pacifico.

Eje Neuguén-Concepcion.

Eje Porto Alegre-Jujuy-Antofagasta.

Eje Bolivia-Paraguay-Brasil.

Eje Peru-Brasil (Acre-Rondonia).

6. Procesos sectoriales de integracion

Sistemas Operativos de Transporte Multimodal .

Sistemas Operativos de Transporte Aéreo.

Facilitacion de Pasos de Frontera.

Armonizacion de Politicas Regulatorias, de Interconexion, de Espectro, de Estandares Técnicos y
de Universalizacion de Internet.

Instrumentos para el Financiamiento de Proyectos de Integracién Fisica Regional.

Marcos Normativos de Mercados Energéticos Regionales.

7. M etodologia y cronograma de trabajo

Con base en las decisiones de la Reunion de Ministros y tomando en consideracion los gjes y
procesos sectoriales de integracion identificados, se conformaran tres GTES (dos ges y un
proceso sectorial) antes de fines de marzo de 2001. Asimismo, incorporarian otros tres GTES (dos
gjesy un proceso sectorial) antes de fines de junio de 2001 y otros dos GTESs (dos g es) antes de
diciembre de 2001. Hacia finaes de 2001 se llevarda a cabo una nueva reunién ministerial
destinada a evaluar €l avance alcanzado en € desarrollo del Plan de Accién hasta esa fecha, y a
definir e cronograma de puesta en marcha de los GTES para la incorporacion de los ges y
procesos sectorial es restantes.
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CAMARA INTERAMERICANA DE TRANSPORTES:
INTEGRANDO LAS AMERICAS POR EL DESARROLLO
DEL TRANSPORTE

La CAMARA INTERAMERICANA DE TRANSPORTES (CIT) fue creada en 25 de mayo de
2002, por iniciativa de la Confederacion Nacional del Transporte de Brasil — CNT -y gprobacion
de entidades ddl sector privado de transporte de 16 paises, sendo dlos: Bolivia, Brasil, Colombia,
Costa Rica, Cuba, El Savador, Ecuador, Guatemala, Honduras, México, Nicaragua, Panama,
Paraguay, Pertl, Uruguay e Venezudla. Mas recientemente, Argentina, Arubay Chile han adherido
alainiciaiva.

Esas naciones se han unido con € objetivo de cooperar entre s con la findidad de delinear un
panorama generd de la actua situacion ddl transporte en las Américas, en todos los modos y, en
conjunto, trazar las estrategias parae desarrollo del sector en laregion.

Con €fecto, la CIT buscara identificar los desafios comunes a todos los paises en € sector de
transportes, y promover @ debate de soluciones que puedan beneficiar atodos.

Segun € Presidente, Paulo Vicente Caleffi, “fue con ese espiritu que recorremos las tres Américas
y, como resultado de las reuniones redlizadas, identificamos que los transportadores tienen los
misMos intereses y expectativas de desarrollo. Encontramos maés igual dades que diferencias y sera
por medio de las igualdades que vamos a nos integrar. Creamos aspectos formales y un sistemade
representacion que nos permitird reunir informaciones y presentar a los gobiernos las tendencias
del transporte en nuestro Continente. Habra una integracion del continente y esta pasara por 1os
caminosy rutas donde circularan personas y mercancias. Laintegracion del Continente Americano
pasa, necesariamente, por |os caminosy rutas ya recorridos por |os transportistas.”

ESTRUCTURA DELA CIT

SEDE

De acuerdo con d Art. 2° de su Estatuto, 1a CIT tiene sede permanente en laciudad de Brasilia,
capital del Brasil, y sede gecutivaen € pais de origen de su presidente. En este primero bienio, la
sede g ecutiva coincide con la permanente, ubicadaen ladireccion:

CAMARA INTERAMERICANA DE TRANSPORTES
SAUS - Quadra6 — Bloco J—Ed. Camilo Cola- 10° andar
70070-916 Brasilia—DF BRASIL

Td. (+5561) 315-7120

Fax (+55 61) 315-7084

DIRECTORIO Y CONSEJOS

DIRECTORIO:

- PresdentedelaCIT;

- Hasta?2 Vicepresidentes por pais (Titular y Suplente);

- 1 Director para cadamodo de transporte (Transporte Terrestre, Acuético, Ferroviario, y
Aéreo)
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CONSEJO DE REPRESENTANTES:
- PresdentedelaCIT;
- 1Vicepresdente por pais,
- 2representantes de entidades afiliadas, por pais.
CONSEJO FISCAL:

- 4 miembros con sus respectivos suplentes .nombrados por € Consgjo de Representantes.

CONSEJO CONSULTIVO:

- Hasta 30 personalidades de destaque en € sector de transportes, con reconocida
experienciay competencia técnica.

AREASDE ACTUACION DE LA CIT

LaCIT formard bancos de datos y redlizarainvestigaciones y estudios con informaciones de todos
los paises miembros en doce &reas teméticas, consideradas crucides parae transporte:
Bancos de Datos:

- Entidades de Transporte;

- PrensaEspecidizada;

- Organos Gubernamentales;

- Apoyo Juridico Especidizado;
- Sefdizacion de Transito;

-  MapasVides.

Levantamientos, Investigaciones y Estudios:

- Capacitacion Profesiond;

- Habilitacidn;

- Seguro de Responsabilidad Civil;

- Legidacion aplicadaa Transporte;
- Seguridad;

- Tributacion.

COMO AFILIARSE

Pueden filiarse a la CIT entidades del sector de transportes de todos los paises de las tres
Américas. Los dfiliados podran participar activamente de las reuniones ordinarias y
extraordinarias, contribuyendo asi con los debates sobre las cuestiones més relevantes del
trangporte en @ continente. No hay cuaquier encargo o tasa de &filiacion.

Basta enviar ala CIT copias de los documentos de constitucion de laentidad y copiadd actadela
reunion interna que aprobd la &filiacion a la CIT. El pedido de &iliacion ser4 sometido a la
gprobacion del Consgo de Representantes, en la reunion ordinaria subsecuente a la fecha del

pedido.



ACTIVIDADESDE LA CIT

CLACI/CE/64-NE/O7
ADJUNTO 5

LaCIT apoyardy promoveravarias actividades, como:

- REUNIONES

-  CURSOS

- SIMPOSIOS

-  CONGRESOS
- SEMINARIOS

- PANELES

- VISITASTECNICAS

- ESTUDIOS

-  PROYECTOS

VICEPRESIDENTES (BIENIO 2002-2004)

PAIS \VICEPRESIDENTE ENTIDAD
Argentina Luis Alberto Mordes FADEEAC
Aruba Fermin P. Coronel Gobierno de Aruba
Bolivia Abigall Reguerin A. CamaraBoliviana
Brasi Clésio Andrade CNT
Chile Marcos Carter Bertolloto FENABUS
Colombia Juan Sanchez Avendafio CONALTUR
CogtaRica José Alberto Vargas P. CCT.U.
Cuba Francisco Reyes Prats Min. Transporte
El Salvador Nelson Vanegas ASETCAES
Ecuador Harrison Vizcaino A. ANDINATIC
Guatemala Héctor Fgjardo R. CATRANSCA
Honduras Benjamin Castro Flores CATRACHO
México Arturo AlcantaraRojas CANAPAT
Panama Oscar Grenadd Casdtillo A.T.CC.
Paraguay Julio César Huespe Pin CAPATIT
Peru Alfonso Rivas Ruiz U.N.T.
Uruguay Fernando ChaincaF. ANETRA
Venezuda Luis Ser&o (interino) EXP. EL CARIBE
CONTACTENOS

Para masinformaciones sobrela CIT y sus actividades, contéactenos en la direccion:

SAUS-QUADRA 6—-BLOCO J-ED. CAMILO COLA —10° ANDAR

70700-916 BRASILIA —DF, BRASIL
TEL. (+5561) 315-7120/315-7118
FAX: (+55 61)315-7084

E-MAIL : fdicia@cnt.org.br
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Bla ke o | El proceso de desarrollo de un pais ensefa la generacion de riqueza

Pl - por medio de un proceso distributivo capaz de atender a los deseos y
1) R necesidades soclales de sus  cludadanos, de manera justa e
L L et LR LI igualitaria y, principalmente, sustentable, para que las generaciones
futuras puedan a lo mejor disfrutar, de los mismos recursos naturales
hoy disponibles,

Con la globalizacidn, e crecimiento v el desarrollo estan mds y mads
condicionados a una participacion mas activa en el comercio ghobal,
o sea, por ef fortalecimiento de las relaciones entre las naciones,

En este contexto, la infraestruciura v los servicios de transporte se
vuelven imprescindibles y estratégicos para viabilizar esta
integracion. Por eso, la Cimara Interamericana de Transportes CIT
viene combinar los varios esfuerzos ya realizados por varios
organismaos para promover la integracion del transporte en las tres
Américas coma condicldn de fortalecimiento y desarrollo.

A casi un ano de sw creacion, a8 Camara Interamericana de
Transportes consolida mds una importante etapa de su
estructuracion, en su l RBeunian Ordinaria.

Esta 1* Reunitin Ordinaria, ademds de dar posesion a mds algunos
miembros, objetiva reunir informaciones sobre las tendencias del
sector de transporte en la regidn y consolidar propuestas que puedan
nortear las politicas pablicas y privadas para gue esta importante
actividad econdemica, representada por sus varios modales, sea
conducida en el sentido de su natural papel integracionista y
desarrollador y, sobretodao, posibilitar ¢ aumento da calidad de vida
de las naciones.

Hoy los 19 paises, 42 entidades y 64 miembros que componen la CIT
conferman la intencion unificada de promover el desarrollo de los
transpartes en todas sus vertientes en las trés Américas, por medio
de la identificacion de metas y desafios comunes a todos paises.

La presente Reunidn, que marca el efectivo inicio de la
operacionalizacién estatutaria de la Cdmara, ademas de su
importancia histérica, serd el escenario para la definicidn de las bases

del trabajo de la CIT en los prdximos tiempos, cuyos reflejos,
seguramente positivos, $i hardn presentes en todo el continente.

Invito a todos los interesados en el perfeccionamiento de la actividad
transportadora a participaren de esta célebre ocasidn, en la que Las
Amiéricas estardn unidas por el transporte.

‘ Paulo Vicente Caleffi



Midreodes, 23 de Abril de 2003

ACTIVIDALD HORARIY | PARTICIPANTES
= Acrmfitachises v Recepcim de los miembros de la ©7 = Tihp el s = Miembnos de la CIT = Asropuerio de Brasilia
v invitados Entidades Aflliadas Hecopeidn del Hosel Bue
Tree Par
Jiseves, 24 de Abril de 2003
ACTIVIDAD | HORARIO = PARTICIPANTES LAl
* Reunbin restricta para (ndicacidn de miembros. del = {1500 * Presiclente de |la CIT «Sala F Blue Tres Park
Carsno Fiscal = Werprsidimies
* Wierrlios dicada
por oz pais mierken
pera o Conssejo da
Representantes
* Acreditaciones y Recepcldn d los mismbinos de la CIT * 33 * biambmos che la CIT = Foyer del Audiiono del
y imvitacks * Enticlades Afiliadas Palacio Itamaraty
* Aistoridaclss
# Prensa
= Emnpresas
= [P bz en General
= Sesltan Solemne para b Ceimine de Toma de Posesain de = 1000 * piiembros de a CIT = Auditorio del
los Vicepresidentes, Directares de Modal, Consejo de = Enticfaries Afiliadas Palacin Hamraraty
Hepresentantes, Coneejo Comsultva y Comsejo Fiscal * Augoridades
= Empiesas
* Puihilice e Gereral
= Panel; Integracitn Fiica en ls Aménca del Sur = 11:30 * Oireciorinde la CIT -« Auditono diel
sl Tt bedbusam ICR1AS) = Entidades Fliadas Palacia Itemaraty
" Initacdos
Ak e = 1250 = Mipmbros de la CIT = Restaurante Panorimics
= Enticlaches Afiliadas Blue Tree Park
= Auioridades.
* Enprecg
* Prenisa
» Salida para el Eddliia * 1400 * Miermbeos de la OIT = Fayer del Star Hall
Carrdo Cola * Entidades Afiliacaxs Riuie Trow Park
= Reuniin sobire Transporie Terresire Urbano e inferestadual = 74200 * Directores de * Awstliteirio de la ABRAT]
JSnterpenvincial de Pasajeros * Transpoets Ternesire
e Passjerom
augestan de Temds: Vicepresidentes que
= Semguriclae] (Mecanismos de presencidn die ralias v asalios AN particpar
e (Hmubeds, Breress y subibeaimadnas; Citras que guikcran
Capacitaciin Profesional; participar
Arciones para minimizar la arnlxerial;

= degradacidn
= Aoriones pars dsmieir I3 contmicidn de combustibles;
« Hahilitacidn the conduciores en nivel continental;

* Seproe fimacidn de valores, espocalmenie relaconados a

- Legishaciing wewlencias cuanto a la reglamentacdn.

e e e —



| HORARIO | PARTICIPANTES LOCAL
* Reunidn snbire Tranaporte Aéren = 14:90 = Diferinme de * Plenanio Dwal CNT
Transpurie Terestre (EnEnes vl n!Seeanino b

Supestitin de Temas: de Pasajeras
- Hutas Iniernacicrales en las Américas: * Viceprosichntes g
- Conperaciin operacona [Acusido de Trardpions Siseo AECH aquirran participar
= Zeguridad iMacanismens de prevercita = Otros gque quieran
© Capacitacien Profesianal; parti g
- Acticews s disminir la consumicion de combustibies:
= Hahilitacin de conduacions en nivel mantinental;
= Sepurns facdn de valores, especiabments relacionados a

frronnas;
= Trbitacicm mestolos, beneficos de la tribotacidn
= [Exivtencia de dnganos pubermementales para gl sector,
~ briegracstin can péros modos de irsrsporte dmailtimodsfidad
-mwww&

- Procedimisntas Bursdrilicas pars expedsciin de cargns),

ACTIVIDAL HUORARIY | PARTICIPANTES LOCAL
+ Beundfin sohre Transporie Fermmdario = 188 = [Hrecioees die * Baly e reuninnes
Trarspare de de . AISTC

SLgestinn do Tomas; Pasajeros

- niepracitn fsica: * Vicepresidentis gui

= Perfecoonamients de L infraesiructura Fernovaria; cqiieran participar

= Lisgslaciion (roglamertiactin, sstsdardizacion di los = CHros que quieran

procedimientos burmcrisioos para smisidn de expedicicn participar

cargas, kegishcln para obras fernavarlasy;

wwtmmg
* Capaciiaciin Prodesional;
= Impacio Ambiectsl del modal ferrocarriles v aodones para

minimizar la degradacion ambiendsl;
- Multimadalidad en ks aminicas;
= Spjpurns Tescitn de waoness, sspecialmentie relecdonados a

terceras;

Tributackin Benelicios ¥ ventaias de puevos bribubos

isiockas by Iributiciim liscalicncion elecirinicn, peajes)
= Existencia de drgancs gubsrramentales para el sactor.

ACTIVIDUAD HORARID | PARTICIPANTES LOMCAL

= Reumidin sobire Transparte Terestre de Cargas = 1d:30 * Diirecions de = Plenana CHT

) Transporte Terestre Enlresueko (Meraminn)
Sugessitin de Temas; dir Cargas
= Seguridad Mecanismes de presencion de nobos y asaltos iu:eprﬂﬂmhtpu
- de vehiculos y cargasl: fquisran paricipar

- Capacitacitn Profeskanal; = {CHrom que queeran

Arcimes para minfmizar la depradscitn smbienal: particpar

Accinnes pora dismenuir la consumicidn de combustibles;
Habsfitar| dey de corductosnessn tlvisl cantinintal;

mm&ﬂh&wﬁmm

'-‘rhn:ﬁn Berwdicios v weniajas de nusaos tribuics!
rmifindons dee Enbufacidn diiscalicecitn slectrdnicn, peaes|
. Ed!ﬂ'u:hd:ﬁl’a.m&ﬂﬂ'm Fn.l:d:ln::lnr

© Leglslackin (Reglamentaciden e wihfculis, Estanibandiise e
ehie Prosscliriserios
Hurocritioas para emrsidn de evpedicdn de cargas v



ACTIVIDALD HORARID | PARTICIPANTES |

+ Heunidn sobre Transporie Acuaviario « 14-00 * Directones de = Sala de reuniines de
Transprie CWT | Serriones)
= Provecios de Integracicn Fislca Hiderraas; 'H'I:q:nlu.ld-!
e * tis
= Leghslacidn froglamentacin de terminales, exuipamieniog qumm-pmic-lp:tr“
rdigrcacmes v lineas de ranspones, estanclirdzacin de = Emprosis Adrem
lo= procedimisnios bumosilicos juns emision de expedicidn Crros ause il
Cargas); participar
. WM::hupn:hr-iw:mdu b asalios a
rrertos ¥ embarcacanes))
3 1601 Profesanal;

Canacitacion i
= Accianes para minlmisar la degradscidn ambsental;
© Integgracicn con alros modakes imohimosalidad;
- Sepporms. finpodn de walores, espocialments relaconados a

Ll
Tobwiitaciin Hemeficios v venilajad de mimns tribine

pubsmumentales para ¢l ssctor
= Puswins y Temminalies.
& Colles Break Colectng L LR * Partaciparies de = Foyeradel Entresucdn
Eas Rewmnibnmes (RS FT T
Sevloriales
* Eldbwraritn de Relatos de las Reuniones Seciorales = 1730 * Rltoems v Secrstarion = En s respaclivas salas
o |y Riuidnres
apconakis
= Entrega de los Refatos de lis Reuniines Sechariles por los = 1830 * Heelatiries y Secretanios  « Sed e |y O
Relaioees a ki Secretarda de b OIT il |as Risuninimes
S e
* (Claustra do o Trabajis 1er dia * 100 = Tewdos participantes  # Audilorio de lo CNT
(PMao Planka
* Cona dle Beernveridas * 210K * Toxdos parlicipantes = Star hall 1
Herled Blue Tree Park)
Wiermes, 25 de Abril de 2003
ACTIVIDAD HOEARNY PARTICIPANTES LM AL
* Rewunitn Inaugeral del Consejo Fscal = 930 = Presidersin de b CIT o« Saa B Bluse Tros Pk
Pauta: * Mismbroy chel
Agrabackin de Ls cusntas del ejerccio de 2002 v de Consejo Fiscal
Primssidin Firanciera para 2003
Comfdrencias:
+ Seguriclacd: Demonstraciones di dxpasisneias exttosm en = S0 = Todos participaes, * 5 Hall 3 Bluse Tree Park
ef iema por empresas, A condinma -
* Profesionalizacidn: Experiencia del SESTEEMAT en sl = ;3 * Toudos participantss = Star Hall 1 e Tree Park
* Coffee freak Colectivo = 1100 * Todos partkipantes  * Foyor ded Star Hall
= Cabiclad: iniciativas del Institain de Desarnallo, Asstencia = 1130 * Toow participantes = 53 hall 3 Blue Tree Park
Titscrica y Calidad ers o Trarmporte (D00}
= Almuerm & 1200 + Todes participantes = Star hall 3 Sue Tree Park

“



Jueves, 25 de Abril de 2003

ACTIVIDAD HORARIO | PARTICIPANTES
= Hewnkin inaugural del Diresctoria, Cansego de Bepresentanies  * 19210 = Presidende de la O = Swar Hall 3 Blue Tree Park
o o Conselhn Consullivo. * WAl i
- Agirabar la filisciga de entidades (arios “ad referencum® dul Comsejn de
presicenie de L CITH Represeniantes,
- Agrober s estrategis frasads on las rousones seciorakes; dirrtona e do
- Agirabacidn de les pareceres del Consepo Fiscal meierented o Cirsieling Cormidtve

la presentacicn de cusntas el Ejercciode 2002 la
Previsltn Fnancera pard JHEL:
- Dwlirdcide de puevo plazo para b elaboracian del reglimentc
< de fa T}
Asuntos dirigidos a la mesa hasta las 14050 ekl alia 25 do
il e JEHEL

» Ciiee Greak * 1100 - Todos particpentes.  ® Foyer del Star Hall
= Cliisuita ihe Wig Trabajos + 18:30 s Tocos particpantes -~ Star Hall 5 Blue Tree Park
+ Cina e despedida = 2700 = Toghis participantes -+ Restaurants Fanoeamico

PCRAAHRE
== APELLIDG:
ENTIDAIVEMPRESA:
CARGDY,
DERECCION:
CIUDAL: PAls:
TELEFOM: FAX:
EMAAIL;
INIENE ACCIRPARADOI A R &l

MERWEIRE: APELLIDCY:

FHECTSITA RESERVACICN DE HABITACICRF
SIRGLE AR

HRUSAADR &l R,

DATOS D VUELD:

FECHA, DE LLEGADA:

HORARI:

VLIELCYS (HACIA BRASILIA):

FECHA DE PARTIDA,

HOEARI:

WUELD (SALIENDN DE BRASILIA):

FIRAAA:

INSCRIPCIDNES GRATIS

S ruega enviar ol formulario de inscripcion a la cit por fax |+ 5561) 315-70684. Para miis informaciones, por {@vor
comticienos por el mail: felicsmotong.br o eléfonn |+ 55611 31571200

e e — e e e e e



W HOTEL OFICIAL DEL EVEMTD
Blue Tree Park Brasilia
SHTM Trecho (M - Canl. 18 Blocos A € B - Brasilia - DF CEP: FO800-200

Telefone: (671 429-800 Fax: (67} 429-8001

CIPLPCINES TUKRISTICAS ERN BEASIL
(Confirmachon con la agencla de viajes hasta el dia 17 de abril)

Devina_Porodo o

FOF DD 5 alTioa Tropical de fas Catanites 102371 574,37 175,23  Bplsa de vide; Tanslados; billebe aéreo
ASENGLYESH (Yasg)

1GLLALE)
Ja2?Oa San Ralael 1222 65 1TMM&S 120065 Holsade visge Translados, billese atren
AERAGLIESE (Wasg)
26 a 2704 Kafain Palace 1275658 112265 122165 Bohsk de viape; Transledos, billete oo
BISENCLUVESD (T80
1582704 Lumar Kegente 173,05 741,65 TI06S  Boka de vige: Transier infout, bilete
adrpo BSRACHERSE (00, Cliy Tour,
Wizda al “Pdn de Azicar® sin endracls
o FFO4 Copa Sul Hosel RS BT ES 614 65  Bolss de vise: Tramsfer intout. lelete
RIC) DIE aftren BSEACHGRSE 0L, City Tour,
[AMEIRC) Wigita &l “Pin g Axica” <in emirads
2682704 Felaicia Padacn 148,05 725,25 TG &S Barlsa the wiajir; Transter indoul, Dilleie

s BSROGIC/RSH (GOIL, City Tour,
Wiaika al “Pan de Azdear® sin entrada
SALVADCR 2682704 Tropical Bahia 905,70 WOhT0  B0T.P0 Bobade viaje; Transior mout, passagom
B ESAERR 100, Dy Tour Hissonoo
(Pedeasinhi. Segurn
6 aETio4 Babda Mar 0%, 70 . £53.70  Haolsa de viaje: Transier mloul, passapsm

BEISSAESR (G0, Crty Tour Histdnop
CPedomarinho, Sagiurn

28 g 204 Wila Nar AL, 70 Bh, T BAD T Bolsa de viajel Transier mboul, passapem
ESUARS TR 1GOL, Cry Tour Histtron
EPedrmarinhi, Segumm

AGEMRCIA DE VIAIES DFICIAL DEL EVEMTLS
Monserrat Turismo
M« Cpruadra 02 - Booo 87 - Loja 30 - CFF P00710-907 - Brasifia - DF
Febelam (071 126-1407  E-rmails mwdndssral i@ s emal Loim i

—




SAS Qd, 6 Bl J Ed. Camilo Cola | 0* andar - Brasilia-0F - Brasil - Cep 70070216
Tel.: (+55 61) 3157120 Fax: (+55 61) 31 5-F084



