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Cuestién 4 del
Orden del Dia: Otros asuntos:

Aplicacién de Modernas Tecnologias de Informacion, de Comunicaciéon vy
Navegacion por satélite, asi como formacion del Personal de las
Administraciones de la Aviaciéon Civil

(Nota de estudio presentada por la OACI)

Resumen

Esta nota de estudio insta a los Estados miembros de la CLAC a utilizar modernas
tecnologias de informacién, comunicaciones y navegacion por satélite y proceder a la
formacién del personal mediante la participacién en los proyectos RLA/07/901 y
RLA/03/902, asi como en el Programa de Formacidn para la Aviacion de la OACI.
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1. INTRODUCCION
1.1 Las necesidades de desarrollo, seguridad, eficiencia y continuidad del transporte aéreo

demandan la utilizacion de modernas tecnologias de informacion, de comunicacion y navegacion por
satélite. La utilizacion eficiente de estas tecnologias esta a su vez en funcion de las habilidades,
conocimientos y actitudes del personal que gerencia y mantiene la infraestructura de navegacion aérea, del
gue lleva a cabo la operacién aerondutica y del responsable de la seguridad operacional; el cual requiere
de la ejecucién de proyectos técnicos y de programas de formacion y entrenamiento a nivel de
especializacion Para apoyar a los Estados a satisfacer estas necesidades, la Direccion de Cooperacién
Técnica (TCB) de la OACI los asiste en el desarrollo y ejecucion tanto de proyectos nacionales como
regionales en las distintas areas de la aviacion.

1.2 Los proyectos regionales de Cooperacién Técnica se han convertido en un elemento
esencial de apoyo a los Estados y Regiones en el cumplimiento de los SARPs de la OACI y los planes
regionales y mundiales de navegacién aérea, contando en este momento para la Regién de las Américas
con un importante nimero de ellos, entre los que se encuentran los siguientes proyectos activos:

Area Regién Proyecto Descripcién

Capacitacion SAM/  RLA/05/902 Desarrollo de Actividades de Cooperacion en las Regiones

NACC CAR/SAM de Iberoamérica
SAM/  RLA/97/903 Capacitacion al Personal Aerondutico de las Regiones
NACC CAR/SAM

Apoyo PRN  SAM RLA/03/901 Sistema de Gestion de la REDDIG

SAM/  RLA/03/902 Transicion al GNSS en las regiones CAR/SAM - Solucion de

NACC Aumentacidn en el Caribe, Centro y Sudamérica — SACCSA

SAM RLA/06/901 Asistencia para la implantacion de un sistema regional de
ATM considerando el concepto operacional de ATM vy el
soporte de tecnologia en comunicaciones, nhavegacion y
vigilancia correspondiente

SAM/  RLA/07/901 Integracion Regional e Interoperabilidad de las Tecnologias

NACC de la Informacion y las Comunicaciones (TIC) aplicadas a
las Administraciones de Aviacion Civil, Aeropuertos y
Servicios de Navegacion Aérea

Asistencia SAM/  RLAJ/06/801 Asistencia Técnica para La CLAC.

Técnica NACC
VSO SAM RLA/99/901 Sistema Regional de Vigilancia de la Seguridad Operacional
1.3 De igual manera se cuenta actualmente con importantes proyectos en proceso de firma y

evaluacion por parte de los Estados de la Region, como son:
Area Region  Proyecto Descripcion
Apoyo PRN  NACC RLA/09/801 Proyecto para la implantacion de los sistemas modernos de la

aviacion civil con base en los Objetivos Estratégicos de la
OACI en la Regién CAR
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Medicina SAM/  RLA/08/901 Cooperacién para Prevenir la Propagacion de Enfermedades
Aeronautica NACC Transmisibles a través del Transporte Aéreo (CAPSCA)
Asistencia SAM Asistencia para la implantacion de una Organizacion
Técnica Multinacional Regional para la gestion, consolidacion e
implantacion de sistemas multinacionales
14 Entre los importantes proyectos regionales de cooperacidon técnica mencionados y

actividades que TCB de la OACI esta ejecutando en las regiones CAR/SAM, resaltamos en la presente
nota los siguientes:

a) Proyecto Regional RLA/07/901 Il - Integracién Regional e Interoperabilidad de las
Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones (TIC) aplicadas a
las Administraciones de Aviacion Civil, Aeropuertos y Servicios de Navegacion Aérea;

b) Proyecto RLA/03/902 — Transicién al GNSS en las regiones CAR/SAM - Solucién de
Aumentacién para el Caribe, Centro y Sudamérica (SACCSA);

c) El Programa de Formacion para la Aviacion de la OACI ( IATP)
A continuacidn se presenta un sumario de cada uno de estos proyectos y programa.
2. PROYECTO REGIONAL RLA/07/901 SOBRE LAS APLICACIONES TIC

2.1 El Proyecto Regional RLA/07/901 — Integracion Regional e Interoperabilidad de las
Tecnologias de la Informacién y las Comunicaciones (TIC) aplicadas a las Administraciones de Aviacion
Civil, Aeropuertos y Servicios de Navegacion Aérea, tiene el propdsito de ayudar a los Estados y a las
organizaciones aeronauticas que no disponen de sistemas de informacién avanzados y modernos, mediante
la posibilidad de adquirir a través del proyecto regional, aplicaciones informéticas especializadas en los
campos de la aviacion civil.

2.2 La OACI desde hace mas de tres décadas viene orientando y potenciando la aplicacion de
las TIC en todos los campos de la aviacion civil, tales como:

a) en los sistemas técnicos de apoyo a los servicios de navegacion aérea, como una
herramienta imprescindible para el mejoramiento de la seguridad operacional, la
eficiencia y la continuidad de las operaciones aéreas, tanto en el control del transito aéreo,
como en las publicaciones de informacién aerondutica y otras actividades de apoyo;

b)  en las operaciones aeroportuarias;

c) enlas operaciones de aeronaves y control y emisién de licencias;

d) en los aspectos gerenciales y administrativos de las autoridades aeronauticas, como un
instrumento de eficiencia;

e) enlas agencias de navegacion aérea y de servicios aeroportuarios;

f)  enlas empresas explotadoras de aeronaves; y

g)  otros campos.

2.3 En la navegacion aérea, el desarrollo y aplicacion en paralelo de las Tecnologias de la Informacién
y las Comunicaciones (TIC) con las nuevas tecnologias satelitales (TSAT) favorecen en gran medida el apoyo a los
servicios de navegacion aérea y a los factores humanos, tanto para los controladores, como para los pilotos; asi como
a lograr una mejor organizacién y aumento de la capacidad del espacio aéreo e incremento de la seguridad
operacional que permitan un uso mas eficiente del espacio aéreo, contribuyendo a la continuidad de las operaciones y
a lograr ahorros importantes.
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2.4 Las actividades iniciales del Proyecto RLA/07/901 son las siguientes:
) Proyecto Piloto: Inicio de actividades entre dos organizaciones aeronauticas de la regién,
(Marzo 2008)
) Actividad 1: Inventario de aplicaciones, (Enero 2009)
o Actividad 2: Envio a todas las organizaciones del inventario de aplicaciones disponibles

para ser adquiridas por potenciales organizaciones receptoras, (Mayo 2009)

) Actividad 3: Conferencia/Exposicion de las aplicaciones ofrecidas al proyecto regional
para ser compartidas por las organizaciones receptoras interesadas, (Septiembre 2009)

o Actividad 4: Inicio de actividades para la adaptacién e instalacion de las aplicaciones
adquiridas por las organizaciones receptoras, (Iniciara en Enero 2010 con un plazo
estimado de duracion del proyecto regional de 5 afios)

3. PROYECTO RLA/03/902 — TRANSICION AL GNSS EN LAS REGIONES CAR/SAM — SoLUCION
DE AUMENTACION PARA EL CARIBE, CENTRO Y SUDAMERICA (SACCSA)

Introduccion

3.1 El Plan mundial de navegacion aérea de la OACI (Doc. 9750), mediante su estrategia
GPI-21 — Sistemas de navegacion, establece la estrategia para permitir la introduccion y evolucion de la
navegacion basada en performance con el apoyo de una sélida infraestructura de navegacion que
proporciona una capacidad de posicionamiento mundial precisa, fiable y sin limites perceptibles.

3.2 Adicionalmente, el Plan mundial de navegacion aérea, establece que en las aplicaciones
del GNSS para el mediano y el largo plazo, se utilizaran los sistemas de navegacion satelital existentes y
futuros con algun tipo de aumentacion, o una combinacién de aumentaciones requeridas para las
operaciones en una fase del vuelo en particular. Por lo tanto, las decisiones de los Estados y
Organizaciones Internacionales de las regiones CAR/SAM sobre las aumentaciones GNSS a implantar,
entre ellas, el Sistema de aumentacion basado en satélites (SBAS) y el Sistema de aumentacion basado en
tierra (GBAS) deberian sustentarse en resultados de estudios técnicos-financieros que justifiquen
plenamente la viabilidad y el costo/benéfico de la implantacion de las aumentaciones SBAS y GBAS en
estas regiones.

3.3 Los SARPS de la OACI establecen que para la introduccién de nuevos elementos de
navegacion del GNSS, el Estado deberia evaluar los sistemas de navegacién con respecto a cuatro criterios
esenciales: exactitud, integridad (incluyendo tiempo hasta alerta), continuidad de servicio, y
disponibilidad del servicio.

3.4 Los Estados y las Organizaciones Internacionales de las regiones CAR/SAM han
realizado ensayos de aumentaciones GNSS y eventos de capacitacion a través de los proyectos de
cooperacion técnica RLA/00/009 y RLA/03/902. De estos el proyecto RLA/03/902 continta realizando
estudios sobre la aplicacién de sistemas de aumentaciones del GNSS, como el SBAS, asi como
contribuyendo a la capacitacion del personal mediante la imparticién de seminarios, talleres y cursos sobre
el GNSS.
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Razones del Proyecto RLA/03/902 para el estudio de la solucion SBAS para las
regiones CAR/SAM

3.5 Los SARPS sobre el Sistema de aumentacion basado en satélite (SBAS) figuran en el
Anexo 10, Volumen | de la OACI y en ellos se establece que el SBAS en combinaciéon con las
constelaciones principales de satélites puede prestar apoyo a operaciones de salida, en ruta, de terminal y
de aproximacién, incluidas las aproximaciones v el aterrizaje de precision de Categoria I. El nivel de
actuacién que pueda lograrse depende de la infraestructura incorporada al SBAS y de las condiciones
ionosféricas en el area geogréafica de interés. Los sistemas SBAS constituyen una aumentacion del GNSS
que puede mejorar sus prestaciones en amplias zonas geograficas como son las regiones CAR/SAM.

3.6 Las ventajas principales que proporcionan los sistemas SBAS se numeran en el orden
siguiente: la integridad, la disponibilidad, continuidad. , . Esto implica que la sefial e informacion dada
por un SBAS es una sefial garantizada y fiable, ademas de disponer de los elementos necesarios para
poder avisar al usuario si ocurre una disminucion de las prestaciones que no permita la realizacion de una
operacion determinada.

3.7 Esta robustez y garantia de sefial, permite la realizacion de operaciones del tipo SoL
(seguras para la vida), asi como el disefio de aplicaciones como las que se indican en los SARPS en las
que la garantia de servicio y la seguridad de informacion sean elementos fundamentales, incluida la
responsabilidad de indole juridica que pueda derivarse de la disposicidn de una sefial regulada.

3.8 En el sector aerondutico, las aproximaciones de precision son el mejor ejemplo. Los
sistemas SBAS permiten fijar y garantizar los limites de proteccion para la aproximacién de precision,
permitiendo llegar a operaciones LPV 200, todo ello con la seguridad de que en caso de que no se puedan
alcanzar las prestaciones necesarias, el piloto vera activadas las correspondientes banderas de aviso.

3.9 El SBAS también posibilita ampliar los beneficios de la utilizacion del GNSS a multiples
aplicaciones de usurarios, en las que es importante la seguridad de los datos y la garantia del servicio; tales
como: el transporte de mercancias peligrosas, transporte maritimo, las empresas petroliferas y otras
aplicaciones.

3.10 Los SBAS monitorizan amplias zonas y permite usar esta monitorizacion para evitar
efectos no deseados sobre los elementos de navegacion y localizacion locales. EI SBAS también es un
complemento a otras aumentaciones, como el GBAS o el Sistema de aumentacion basado en la aeronave
(ABAS), constituyendo el vigilante de campo lejano ante perturbaciones ionosféricas y posibilitando a los
usuarios y al control del transito aéreo tomar las medidas adecuadas antes de que estas se produzcan. Todo
ello, hace que sea altamente conveniente el disponer de este sistema; por ello varias regiones han
implementado o estan implantado su respectivo SBAS; por ejemplo: en Estados Unidos expandido hacia
Canada y Meéxico, el sistema WAAS; en Europa el EGNOS; el MSAS en Japon y se estd desarrollando
el GAGAN para India. Asimismo se estan realizando estudios de SBAS para China y Africa. Australia
estd en pleno estudio para implementar el SBAS ya que su programa GRAS ha sido cancelado. En
Latinoamérica el Proyecto RLA/03/902 estudia la factibilidad de implementar SBAS-SACCSA en las
regiones CAR/SAM. Basado en esta creciente tendencia mundial a la implantacién del SBAS y teniendo
en cuenta su interoperabilidad, las nuevas aeronaves estan siendo equipadas con receptores SBAS-GNSS.

3.11 Las regiones CAR/SAM en su conjunto constituye un area sumamente extensa dotada de
NUMerosos aeropuertos que en su mayoria son de baja densidad de operaciones y tienen que cumplir con
el requisito de Categoria | en sus sistemas de aproximacion y aterrizaje. Ante esta situacion de acuerdo
con las estimaciones de rentabilidad, la solucién SBAS podria ser la alternativa mas beneficiosa, aunque
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en aeropuertos con un elevado numero de operaciones podria también justificarse la implementacion del
GBAS. Por esta razon, la utilizacion del SBAS es una excelente alternativa de solucién de aumentacién
para todos los aeropuertos y helipuertos, con la flexibilidad de disponer de procedimientos comunes sin
necesidad de equipamiento en tierra.

3.12 Es preciso concluir los estudios y las demostraciones del funcionamiento de prototipos de
algoritmos sobre el SBAS disefiados para estas regiones, todo lo cual se ha programado ejecutar en la
FASE 111 del Proyecto RLA/03/902 — SACCSA. Después de la ejecucion de esta fase se tendran todos los
elementos de juicio necesarios para la toma de decisién final. En este proceso es importante la
participacion de todos los Estados, Organizaciones Internacionales y usuarios de estas regiones.

Objetivos del Proyecto RLA/03/902 - Fase 111

3.13 La tercera fase (Fase Ill) del Proyecto RLA/03/902 — Solucién de Aumentaciéon para el
Caribe, Centro y Sudamérica (SACCSA) pretende concluir los estudios para determinar la factibilidad de
la implementacion de un SBAS propio para la toma de decisiones por parte de los Estados de las regiones
CAR/SAM que permita satisfacer las necesidades de los usuarios y de los Estados y de las Organizaciones
Internacionales mediante la ampliacion de la utilizacion de la navegacion satelital. De acuerdo con los
resultados de la Fase Il del Proyecto RLA/03/902 — SACCSA basados en modelos definidos y
desarrollados, se pudo resumir que tentativamente es viable la solucidn de aumentacién SBAS SACCSA
en las regiones CAR/SAM; y por consiguiente, se precisa ejecutar la Fase Il que dé continuidad a los
trabajos iniciados con la finalidad de completarlos y establecer demostraciones para confirmar la
viabilidad técnica — financiera del Proyecto SACCSA.

3.14 Las actividades de la Fase Ill serén ejecutadas en dos partes (Fase IlI-A y Fase I1I-B),
conforme los resultados que se sintetizan a continuacion:

SINTESIS DE LOS RESULTADOS DE LAS ACTIVIDADES PROGRAMADAS DE LA FASE 111 DEL
PRoOYECTO RLA/03/902 - SACCSA

FASE I11-A:
o Establecimiento de una red de monitorizacion para analizar el comportamiento
ionosférico y la actuacion de los modelos de correccién elaborados
Finalizacion de los estudios sobre comunicaciones, topologia de red y otros
Definicion de actividades de soporte a la validacién y certificacion
Estudio sobre cuestiones organizativas e institucionales
Estudio sobre las actividades de soporte de la implantacion del GNSS
Imparticién de talleres y seminarios sobre el GNSS

©Oo0OO0O0O0

FASE 111-B:
0 Andlisis de opciones complementarias en zonas de prestaciones pobres o limitadas
o0 Estudio de coste-beneficio y financiacion
o0 Imparticion de seminarios

3.15 Las primeras actividades que se ejecutaran son las siguientes:

a) Seminario/ Taller Avanzado GNSS, que se realizara en Puntarenas, Costa Rica, del 20 al 24
de abril de 2009.



b)
c)
3.16
la Fase IlI,
actividades:
a)
b)
c)
d)
e)
3.17
CAR/SAM
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Reunion Extraordinaria del Comité de Coordinacion (RCC/E) del Proyecto RLA/03/902,
gue también se realizara en Puntarenas, Costa Rica, el 24 de abril de 2009, con el propoésito
principal de contribuir a la coordinacion del lanzamiento de la Fase Ill. Para esta reunion
estan invitados todos los Estados y Organizaciones que deseen participar.

Implementacion de una Red de monitorizacion GNSS (en base a redes existentes tipo
SIRGAS, NTRIP e IGS), la cual en su fase inicial permitird la monitorizacion de datos para
completar los estudios del Proyecto SACCSA y consecuentemente podria usarse para
monitorizar la actuacion del GNSS en las regiones CAR/SAM Mediante esta red de
monitorizacion se podra proporcionar a los Estados y Proveedores de servicios de navegacion
aérea las herramientas necesarias para asegurar que los servicios del GNSS satisfacen los
requisitos establecidos en su respectivo espacio aéreo. Si el presupuesto lo permitiese, en base
a la adhesién de un mayor nimero de Estados, se implantarian estaciones dedicadas a la
monitorizacion independiente de las redes descritas y de uso dedicado a propdsitos
aeronauticos.

De acuerdo con el andlisis de las actividades programadas del Proyecto RLA/03/902 para
a continuacion se resumen las razones principales sobre la necesidad de ejecutar esas

Los resultados de la Fase 11l de SACCSA podran proporcionar los elementos técnicos —
financieros suficientemente argumentados para la toma de decisiones por parte de los
Estados y las Organizaciones Internacionales de las regiones CAR/SAM con respecto a la
viabilidad de la implementacién de un SBAS propio;

los estudios de la ionosfera propuestos son de relevante importancia para el conocimiento
y caracterizacion de su comportamiento real, y por consiguiente, para determinar la
capacidad de prediccidn de la correccién y de su integridad que posibilite confirmar si es
0 no viable técnica y financieramente la solucion SBAS, y contribuye a la planificacion e
implementacion de la solucion de aumentacion regional del GNSS;

el Proyecto incluye un importante componente sobre capacitacion y desarrollo de los
recursos humanos en el campo de la navegacion satelital, lo cual es sumamente Gtil para
los Estados y Organizaciones Internacionales;

los resultados del Proyecto también contribuirdn a mejorar y modernizar la infraestructura
de navegacion aérea en estas regiones para alcanzar la meta de permitir la navegacion
basada en performance (PBN), optimizando la estructura del espacio aéreo en
conformidad con el Plan mundial de navegacién aérea y el plan regional y

se insta a la incorporacion y participacion de méas Estados y Organizaciones
Internacionales de las regiones CAR/SAM en la Fase 11l del RLA/03/902 — SACCSA para
lograr la eficiente culminacion y aprovechamiento de los beneficios del Proyecto
determinando con suficiente bases cual deberia ser la hoja de ruta de la implementacion
del GNSS incluyendo sus sistemas de aumentacion en estas regiones.

También se recomienda que los Estados y Organizaciones Internacionales de las regiones
incrementen sus esfuerzos mediante la coordinacién y cooperacion internacional para

continuar la ejecucion de los estudios y demostraciones programadas por el Proyecto RLA/03/902 para
lograr los beneficios de una capacidad de posicionamiento precisa, fiable y sin limites perceptibles para
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alcanzar la meta de la implementacion de las aumentaciones SBAS a mediado y largo plazo, lo cual
proporcionara a estas regiones el incremento de beneficios en cuanto a la seguridad operacional, la
eficiencia, la capacidad y la continuidad de las operaciones. Como parte de estos esfuerzos el Proyecto
propicia la publicacidn e intercambio de los resultados y experiencias, la capacitacién; asi como compartir
los recursos, la infraestructura y los conocimientos disponibles.

3.18 Adicionalmente, es importante hacer notar que estas metas pueden lograrse mediante la
integracion, la coordinacion y la cooperacién de todos los sectores de los Estados y las Organizaciones
Internacionales de estas regiones que requieren de los servicios GNSS mas avanzados y de mayor calidad,
incluyendo los servicios de aumentacion SBAS, para estar al dia con la corriente mundial de navegacion
aerea

4, PROGRAMA DE FORMACION PARA LA AVIACION DE LA OACI

4.1 Desde sus inicios la OACI se compromete con las actividades de formacion como factor
contribuyente basico para la seguridad operacional, la seguridad de la aviacion, la eficiencia y la
continuidad de las operaciones aéreas.

4.2 Los procesos de actuaciones en los programas de formacién de los Estados han variado
considerablemente en adaptacion a las cambiantes caracteristicas de la operacion y de los entornos socio-
politicos de los Estados. En un principio, en estrecha cooperacion y con fondos del Programa para el
desarrollo de la Naciones Unidas (PNUD), la OACI construy6 centros de formacion, generé materiales
propios de instruccidn, creo plantillas de instructores, expertos, gestores en aquellos Estados en los que se
implementd proyectos de cooperacion para la formacion en aviacion civil (TRAINAIR) entre otras
iniciativas.

4.3 La evolucién de la aviacién y de sus sistemas de gestion en los Estados contratantes junto
con la creciente implicacion de la iniciativa privada en todos los ambitos de los sistemas de transporte
aéreo hace que los conceptos de formacién y su aplicacion desde el punto de vista de la OACI cambien
significativamente. Debera entenderse que la formacion y la gestién de los Centros de instruccién continua
siendo responsabilidad de los Estados.

4.4 Respecto al papel de la OACI en areas de formacion, la 36 Sesion de la Asamblea General
de la OACI, establece el mandato por el que la OACI debera llevar a cabo formacién continuada a través
del Programa de formacién para la aviacion de la OACI (ICAO Auviation Training Program — IATP).
Como respuesta a este mandato la Direccién de Cooperacion Técnica toma la iniciativa de establecer el
IATP con los objetivos de:

o Establecer metodologia integrada en todas las actividades de formacién. Se trata de
implementar una metodologia unificada que sea coherente en procesos y productos con
los PANS —SARPS de OACI para la formacion sea cual sea el  contexto de formacién al
que se le aplique.

o Dar adecuada respuesta a la peticion de los Estados contratantes. Aungue el sistema de
navegacion aérea y aeroportuario tengan contenidos similares y objetivos de produccion
analogos, las necesidades de formacion pueden variar de un Estado a otro. En IATP los
Estados podran encontrar soluciones de formacién a la medida de sus necesidades. Los
procesos de formacidn para la seguridad operacional SMS y SSP) constituyen, entre otras,
la referencia OACI para los Estados miembros. Asimismo, la formacién gerencial es de
un interés especial en IATP.
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o Armonizar todas las actividades relacionadas con la formacion en la OACI. Cualquier
actividad de formacion o evento relacionado sera realizado siguiendo un solo estandar de
formato en todos los &mbitos en lo que se lleve a cabo: internamente en la OACI, tanto en
la sede como en las oficinas regionales, en las actividades externas de formacién a cargo
de la OACI.

4.5 Para llevar a cabo estas actividades se establecen seis lineas de trabajo en IATP para la
implementacion de la formacién:

01 PROYECTOS DE COOPERACION TECNICA

02 PROGRAMA TRAINAIR expandido

03 FORMACION A PETICION

04 FORMACION DEL PROGRAMA REGULAR
DE LA OACI

05 PROGRAMA DE FORMACION INTERNO DE
LA OACI, y

06 DIPLOMAS OACI

4.6 En concreto, para esta Ultima actividad, el IATP se propone crear Diplomas de grado de
maestria. Este proyecto se realizard en actividad compartida con los principales centros de formacion en la
aviacion mundial con programas pensados principalmente para las autoridades gerenciales de aviacion
civil responsables de la gestion de los diversos sistemas de la aviacién. Inicialmente se esta disefiando
formacion para Diplomas en:

Gestidn legislacion para la aviacion civil internacional

Gestidn en aviacion civil

Gestion en servicios aeroportuarios

Gestidn de los servicios de infraestructura de la navegacion aérea
Gestidn de centros de formacion para la aviacion civil

4.7 Para hacer viable la participacion de personal gerencial en estas actividades de formacion
en Diplomas, se establecen estrategia de ensefianza a distancia, plazos de completado de cursos amplios y
flexibles (por ejemplo: para completar los médulos de un diploma los participantes dispondrén de tres
afios), proximidad geografica de los centros de formacién para asistir a los cursos, etc.

4.8 Todas las actividades de formacion resefiados se disefiaran con arreglo y sujecion de los
estandares de la OACI: formacién basada en la competencia y se incluyen planes de calidad y auditorias
de control de la actividad.

4.9 Como actividad propia de la OACI, la formacion impartida y/o gestionada a través del
IATP se llevara a cabo bajo el principio de recuperacion de costos. Por parte de IATP se incrementaran los
esfuerzos para la ampliacion del sistema de becas al objeto de facilitar a los alumnos potenciales su
participacion en las areas de formacion que puedan ser de su interés.

5. INFORMACION DE CONTACTO
5.1 Los Estados y Organizaciones internacionales interesados en obtener mas informacion o

en adherirse a estos proyectos y el Programa de Formacién para la Aviacién de la OACI pueden contactar
a la OACI, a través de la informacion de contacto siguiente:
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Sr. Ricardo J. Heighes-Thiessen
Director
Direccidn de cooperacién técnica OACI
Organizacion de Aviacién Civil Internacional
999 University Street
Montreal, Québec
Canada H3C 5H7
Correo-e: tch@icao.int
Tel.: + 1 (514) 954 8065
Fax: + 1 (514) 954 6077/954 6287
6. ACCION SUGERIDA

6.1 Considerando la conveniencia de avanzar en las regiones CAR/SAM en los sistemas
satelitales y digitales para modernizar la navegacion aérea regional y, considerando los esfuerzos que se
realizan regionalmente a través de los proyectos de cooperacion técnica, se insta a los Estados miembros
de la CLAC a:

a) tomar nota de la informacion contenida en esta nota de estudio;

b) apoyar la participacién de los Estados en el Proyecto Regional RLA/07/901 — Integracién
Regional e Interoperabilidad de las Tecnologias de la Informacién y las Comunicaciones
(TIC) aplicadas a las Administraciones de Aviacion Civil, Aeropuertos y Servicios de
Navegacion Aérea, que se describe en los parrafos 2.1 al 2.5 de esta nota;

C) apoyar la participacion de los Estados en el Proyecto Regional RLA/03/902 — Transicion
al GNSS en las regiones CAR/SAM - Solucion de Aumentacion para el Caribe, Centro y
Sudamérica (SACCSA) que se describe en los parrafos 3.1 al 3.18 de esta nota;

d) apoyar la participacion de los Estados en el Programa de Formacion para la Aviacion de
la OACI (IATP), el cual se explica en los parrafos 4.1 al 4.9 de esta nota de estudio; y

e) estudiar la creacién de un comité de coordinacion CLAC, Cooperacion Técnica, Oficinas
Regionales a fin de armonizar los objetivos y actividades de los proyectos de Cooperacion
Técnica en las Regiones CAR/SAM.

1j)] tener en cuenta la informacion de contacto para los proyectos y programa de formacion de
la OACI que se presenta bajo el parrafo 5.1 de esta nota de estudio.

~FIN -



