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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Implementacion del Plan Estratégico de la CLAC
“Gestién Aeroportuaria y Medio Ambiente”

« Informe sobre la Tercera Reunién del Grupo sobre la Aviacién
Internacional y el Cambio Climatico (GIACC)

(Nota de estudio presentada por México)

1. Antecedentes

1.1 La tercera reunién del Grupo sobre la aviacion internacional y el cambio climatico (GIACC/3)
se celebr6 en Montreal del 17 al 19 de febrero de 2009. Catorce de los quince participantes asistieron a
la reunion. Presidid la reunion el Miembro de Australia, Sr. John Doherty y actué como
Vicepresidente el Miembro de México, Lic. y P.A. Gilberto Lopez Meyer. Asimismo, el GIACC
acordd, por unanimidad, nombrar al Sr. Lépez Meyer Presidente de la GIACC/4 y al Sr. Doherty como
Vicepresidente.

1.2 En la reunién preparatoria, los grupos de trabajo establecidos en el GIACC/2 acordaron la
forma de presentacion de sus informes a la GIACC/3, definiendo el formato de la reunidn e iniciaron
un debate informal sobre el principio de las Responsabilidades Comunes pero Diferenciadas (CBDR),
emanado del Protocolo de Kyoto y cémo considerarlo para la aviacidn civil internacional, en donde
por virtud del Convenio de Chicago todas las medidas que se adoptan son de aplicacién universal.

1.3 Al inaugurar la reunion, el Presidente del Consejo sefial6 que esta reunién era una transicion
para pasar de recopilar datos e informacion a abordar los aspectos de politica de las emisiones
procedentes de la aviacidn civil internacional y su contribucion a los efectos en el clima. Asimismo,
alent6 al GIACC a lograr consenso en sus deliberaciones, en concordancia con el Apéndice K de la
Resolucién 36-22 de la Asamblea. Destaco la importancia de tratar de llegar a acuerdos solidos en la
GIACC/3, teniendo en cuenta que la GIACC/4 debera servir para finalizar las conclusiones de un
enérgico plan de accién de la aviacion civil internacional para mitigar sus efectos en el cambio
climatico, a ser aprobado por el Consejo en preparacion para la reunion de alto nivel sobre el asunto y
la Reunién COP 15 de la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico
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(CMNUCC).
2. Desarrollo de la reunion
2.1 Examen de las actividades relacionadas con las emisiones de la aviacion

2.1.1 El Director ejecutivo del Grupo de accion sobre transporte aéreo (ATAG) presentd un informe
detallado de las actividades previstas o en curso de la industria para seguir mejorando el rendimiento
medio del combustible de la flota en servicio. En este andlisis se incluye el efecto acumulado de las
medidas emprendidas por los fabricantes, las lineas aéreas, los aeropuertos y los proveedores de
servicios de navegacion aérea. Se proporcionaron los calculos del mejoramiento en 2012, 2020 y
2050. Cabe sefialar especificamente la funcion de los combustibles alternativos para lograr
reducciones de carbono y disminuir los efectos en el clima.

2.1.2 El observador del CAEP ante la Coalicion internacional para la aviacion sostenible (ICSA)
presentd las opiniones de la comunidad NGO con respecto a la contribucion de la aviacion
internacional al cambio climatico. Esta comunidad considera que la aviacion internacional es una
fuente de CO2 que crecerd en el futuro, aunque a un ritmo mas lento a medida que mejora el
rendimiento del combustible. Sefial6 que las expectativas de la OACI apuntan a una propuesta para
reducir las emisiones de CO2 de la aviacidn internacional en la cantidad total o bien, mediante la
adopcion de un mecanismo para que la aviacion internacional compense una parte de sus emisiones de
CO2, para lograr, como minimo, ser neutro en crecimiento de carbono a mediano plazo.

2.1.3 La Secretaria de la OACI informd sobre los acontecimientos recientes relacionados con el
medio ambiente en el contexto de la Convenciéon Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (CMNUCC) y la Organizacion Maritima Internacional (OMI), y sobre otras actividades y
desafios principales que enfrenta la OACI. En el debate se sefiald que la OACI tiene calidad de
observador en las deliberaciones de la CMNUCC y que le esta siendo dificil dar a conocer su opinion.
Sin embargo, los Estados contratantes de la OACI pueden participar de manera efectiva para transmitir
el mensaje de la Organizacién a la CMNUCC.

2.1.4 La Secretaria de la OACI presentd un informe sobre el trabajo del CAEP con respecto a la
importancia del cambio climatico y al trabajo del GIACC. Se deliber6 ademas acerca de la funcion de
la Secretaria en la recopilacion de datos de los Estados con respecto al consumo de combustible y
acerca de un informe sobre los resultados del seminario practico sobre la aviacién y los combustibles
alternativos.

2.1.5 El participante del Jap6n informé sobre los resultados de la Reunién ministerial sobre medio
ambiente mundial y energia en el transporte, el participante de los Estados Unidos entrego
informacidn sobre la funcion de los combustibles alternativos para reducir los efectos de la aviacion
internacional en el clima, la Secretaria presentd una evaluacion de los paralelos entre las metas de
ruido y CO2 con respecto al medio ambiente y, finalmente IBAC presentd los puntos de vista de la
comunidad de la aviacién de negocios con respecto a las estrategias de reduccion del CO2.

3. Progreso del trabajo del GIACC

3.1.1 WG/1, Grupo de trabajo sobre metas mundiales a las que se aspira “Identificar las posibles
metas a las que se aspira y que es viable alcanzar, que surgieron del debate en la GIACC/2 y prever un
conjunto de opciones como metas mundiales a las que se aspira en la forma de rendimiento del
combustible, para que la GIACC/3 las considere”. EI GIACC se encargé de preparar elementos de
apoyo para una meta de corto plazo (2012) para mejorar el rendimiento del combustible a un nivel
indicativo de 2% por afio a partir de 2008. No se llegd a acuerdo con respecto a las metas de mediano
plazo y de largo plazo, incluida la consideracion del crecimiento nulo en carbono y los casos
especiales para paises en desarrollo, en el marco del convenio de Chicago y las responsabilidades
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comunes pero diferenciadas. Sin embargo, el GIACC convino en establecer un grupo de trabajo para
avanzar su labor para la reunion GIACC/4

3.1.2 WG/2, Grupo de trabajo sobre medidas para lograr la reduccion de emisiones “Proporcionar
informacidn sobre ejemplos de medidas y buenas practicas que los Estados podrian adoptar para
abordar las repercusiones de la aviacion internacional en el cambio climatico”. EI GIACC convino en
seguir adelante con el enfoque descrito en el informe del WG/2 basado en los principios
fundamentales (WP/3), una tabla en que se establece un conjunto de medidas, mecanismos para ayudar
a los paises en desarrollo y mecanismos para respaldar la implantacion.

3.1.3 WG/3, Grupo de trabajo sobre seguimiento e implantacién “Recomendar al GIACC la mejor
forma de seguir de cerca e informar sobre el progreso realizado respecto a las metas a las que se
aspira, de conformidad con las obligaciones internacionales”. EI GIACC convino en que los Estados
miembros debian informar, anualmente, sobre el transito y el consumo de combustible de conformidad
con los requisitos de la OACI en el Articulo 67. A este respecto, seria importante también evaluar si
los datos ya disponibles mediante otras fuentes podrian utilizarse para ayudar y para trabajar con la
CMNUCC, con el objetivo de evitar la duplicacion innecesaria de esfuerzos en los Estados en el
cumplimiento de los requisitos de la OACI y la CMNUCC.

4, Proximos pasos

4.1 La reunion convino en la creacion de dos grupos de trabajo para consolidar opiniones y
proponer conclusiones que se considerarian en la reunién GIACC/4. Uno sobre desarrollo de metas
integrado por participantes de Alemania, Australia, Brasil, China, Estados Unidos, Japon, India,
México, Nigeria, Sudafrica y Suiza, cuyo objetivo principal es presentar un mend de opciones y su
informacidon de soporte. Y otro sobre medidas basadas en criterios de mercado, integrado por
Australia, Brasil, Canada, China, Estados Unidos, Francia, Japén y Reino Unido, asi como la industria
por conducto de ATAG (este ultimo de ser necesario a consideracion del grupo). Se espera que el
reporte de este grupo asesore sobre las diferentes opciones y trabajo futuro. Se prepararon las
atribuciones de cada grupo de trabajo.

5. Resumen de resultados

51 Los resultados de la tercera reunion del Grupo sobre la aviacion internacional y el cambio
climatico (GIACC) fueron los siguientes:

e Una meta de corto plazo (2012) para mejorar el rendimiento del combustible a un nivel
indicativo de 2% por afio a partir de 2008.

e La Secretaria de la OACI debe explorar con méas profundidad la comunicaciéon y la
coordinacién entre la OMI y la OACI.

e EI GIACC observé la importancia de presentaciones eficaces en la COP15 del trabajo del
GIACC por parte de la OACI y de los Estados.

e La OACI desarrollard un mecanismo de elaboracién de informes bajo el Articulo 67 del
Convenio para recaudar anualmente de los Estados miembros datos del trafico aéreo y del
consumo de combustible.

e La Secretaria de la OACI debe continuar proporcionando asistencia técnica a los Estados en
los procedimientos de elaboracion de informes.

e La OACI informara sobre el progreso alcanzado a nivel global colectivo (alin no se ha
discutido detalladamente).
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6.

6.1

La Secretaria de la OACI investigara el papel de la OACI en la crisis de petréleo de los afios
70y entregara el informe en el GIACC/4.

Los plazos utilizados para las metas aspiracionales y objetivos seran 2012, 2020 y 2050
conforme al IPCC, y se requerira la informacion del CAEP en cuanto a la evaluacion sobre las
tendencias/metas ambientales.

Se solicita que el CAEP trate el desarrollo de una nueva métrica de eficiencia que considere
los combustibles alternativos.

Se solicita que el CAEP considere factores de conversion de combustible entre los
combustibles existentes y los biocombustibles potenciales.

Se identifico, para la posible revision por el CAEP, el asunto de asegurar la consistencia para
el peso medio de los pasajeros a través de los transportistas en una ruta.

Se solicita que la Secretaria de la OACI examine junto con el CAEP la cuestion de fijar una
norma de CO2.

Se solicita que el CAEP considere el informe del Grupo 2 de trabajo del GIACC en la fijacién
de las prioridades para las tareas relacionadas tales como la actualizacion de la Circular 303.

Conclusion

La labor del GIACC culminara con un informe que se presentara a una reunion de alto nivel.

El Consejo al tratar el asunto en su 186° periodo de sesiones decidié que la reunion de alto nivel se
efectle en octubre de 2009, previo a 15% reunion de la Conferencia de las Partes (COP/15) de la
CMNUCC.

7.

Medidas propuestas al Comité Ejecutivo

Se invita al Comité Ejecutivo a:

7.1

7.2

7.3

7.4

Tomar nota del progreso del trabajo del GIACC

Instar a los Estados de la CLAC que son partes del GIACC, Brasil y México para que
instruyan a sus miembros en el GIACC a contribuir positivamente al trabajo de la reunién
GIACC/4 para lograr un consenso definitivo en los temas pendientes, en el marco de la
Resolucion A36-22 Apéndice K de la Asamblea de la OACI, para que el grupo esté en
condiciones de proponer los elementos de un enérgico plan de accién de la aviacién civil
internacional para mitigar sus efectos en el cambio climético, a ser aprobado por el Consejo de
la OACI para su presentacion a la reunidn de alto nivel referida en el parrafo 6.1.

Instar a los Estados miembros de la CLAC para que sus delegaciones que asistan a la COP15
realicen presentaciones eficaces sobre el trabajo del GIACC.

Se recuerda a los Estados miembros de la CLAC sobre la necesidad de aportar contribuciones

voluntarias al Programa DE LA OACI sobre el medio ambiente, a fin de evitar la posible
insuficiencia de fondos y tener efectos adversos en su desarrollo.

- Fin -



