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CUADRAGESIMA SEPTIMA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS
POLITICOS, ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/47V)

(Reunidn virtual, 18 de junio de 2021)

Cuestion 3.a del
Orden del Dia: Descripcion general del estatus actual de los SAF, iniciativas para su impulso, y
protagonismo de los mismos para la descarbonizacion del sector aéreo.

(Nota de estudio presentada por la EASA)

1. Como Adjunto se acompaia la presentacidon sobre: “La descarbonizacién de la
aviacion: El potencial de los SAF”

Medidas propuestas

2. Tomar nota de la informacion presentada.



»EASA

European Union Aviation Safety Agency * *
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EU-Latin America and Caribbean
Aviation Partnership Project (EU-LAC APP)

Enhancing the aviation partnership between the EU and
Latin America and the Caribbean

GEPEJTA/47V — Macrotarea de Medio Ambiente

La descarbonizacion de la aviacion:
El potencial de los SAF

Inmaculada Gémez y Daniel Brousse Rivas Y f . =
SENASA our sarety IS our mission.

Equipo espafiol en el CAEP Fuel Task group 18 junio 2021 An Agency of the European Union "
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Qué son los SAF

Combustibles Sostenibles de Aviacidn = Sustainable Aviation Fuels (SAF)

e Eltérmino “Sustainable Aviation Fuel (SAF)” ha sido acufiado

internacionalmente desde |la aprobacion del estandar CORSIA de la
OACI en 2018 (Anexo 16, Volumen 1V):

NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES
PARTE I. DEFINICIONES, ABREVIATURAS Y UNIDADES
CAPITULO 1. — DEFINICIONES

e Combustible aeronautico sostenible en el marco del
CORSIA:

Combustible aeronautico renovable o derivado de residuos que
cumple los criterios de sostenibilidad del CORSIA.

E3EASA CQRSIA

PRIMERA EDICION

DE LAS

NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES

PROTECCION DEL
MEDIO AMBIENTE

ANEXO 16

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

VOLUMEN IV
PLAN DE COM]’E.\?SAC[O.\' Y REDUCCION DE CARBONO
PARA LA AVIACION INTERNACTONAL (CORSIA)

La pnmera edicion del Anexo lﬁilmenl\quﬁgun
documento fire ad.op‘t da por el Consejo d.elaOACId 7 de junio de l]lS
Las partes de taemmendaq 0 hayan s ldod saprobadas por
mas de la mitad del nimero total d.e Estados contratantes hasta el
211 de octubre de 2018, mcl lusive, surtirén efecto en dicha fecha y serdn
aplica bles a partir del 1de o de 2019, segin se especifica en la
Resolucidén de adopeion. (Véa 1 a commumnicacion AN 1/17.14-18/78).

JUNIO DE 2018

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL




Qué son los SAF

Genéricamente los SAF deben cumplir dos requisitos:
 Combustibles de aviacion:

Deben cumplir con las actuales especificaciones técnicas de seguridad y calidad (de
sustitucion directa o Drop-in fuels):

« ASTM specification D1655 (Jet A-1) ﬁglb) &
Ministry
+ DEF STAN 91-91 (Jet A-1) S/ looeeee

* Sostenibles:
Deben cumplir con determinadas especificaciones de sostenibilidad:

e Directiva Europea de Renovables (EU-RED)
e Criterios de Sostenibilidad de CORSIA (OCI)

* Esquemas voluntarios: ISCC, RSB...

BSEASA




Qué son los SAF

MEZCLA

(& &l
1. D7566 Annex Al: Fischer Tropsch (FT) Synthetic Paraffinic Kerosene (FT | {Rﬁ\ co. Hasta el 50 %
SPK), aprobado en 2009. a0

— Hasta el 50 %

2. D7566 Annex A2: Hydroprocessed Esters and Fatty Acids (HEFA SPK),
aprobado en 2011.

3. D7566 Annex A3: Hydroprocessed Fermented Sugar (HFS-SIP) aprobado o Hasta el 10%
en 2014.
& &
4. D7566 Annex A4: FT-SPK plus aromatics (FT-SPK/A), aprobado en 2015. (Rﬁ\ CO, Hasta el 50%
5. D7566 Annex AS: Alcohol to Jet (ATJ-SPK), aprobado en 2016 para el
. . =22 - (SucAR & Hasta el 50%
empleo de isobutanol y actualizado en 2018 para etanol. o
6. D7566 Annex A6: Catalytic Hydrothermolysis Synthesized Kerosene (CH- r’—9> Qs
=X
SK, or CHJ), aprobado en 2020. = ﬁ Hasta el 50%
/. Annex A7: Hydro-processed Hydrocarbons, Esters and Fatty Acids I
Synthetic Paraffinic Kerosene (HHC-SPK or HC-HEFA-SPK), HEFA a partir de % Hasta el 10%

algas, aprobado en 2020.

8. D1655 Annex Al: Co-processing of FT biocrudes, fats and oils in a
conventional refinery, aprobado en 2018.

0
‘X ﬁ% Fraccion bio

hasta el 5%

BSEASA



Potencial de los SAF
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2025

2030

OPERATIONS AND
INFRASTRUCTURE

2035

2040 2045 2050

ﬂ SUSTAINABLE AVIATION FUEL

Emissions reduction
contributions in 2050

&1%
[or SAF + offsets)

(1) OFFSETTING

En 2009, la industria de la aviacion se fijo uno de
los primeros acuerdos climaticos a nivel mundial,
con tres objetivos:

1. Mejorar la eficiencia del consumo de
combustible en una media del 1,5% anual de
2009 a 2020;

Media de reduccion en el periodo 2009-2020: -
2,3 % (Fuente: IATA/ATAG)

2. Estabilizar las emisiones del sector a partir de
2020 con un crecimiento neutro en carbono;

3. Un objetivo ambicioso de reducir las
emisiones netas de la aviacién en un 50% para
2050 en comparacion con los niveles de 2005.



Potencial de los SAF

Operational and planned capacity, millions of tons of output

10.3

13.2

2022
2023
2024

152

HEFA
. Announced HEFA SAF production
. Additional potential for HEFA SAF
Total announced HERA fuel production’

Other pathways
[ Akcohol-to-jet SAF
Gasification/FT SAF

Total fuel production

i. Including HRD, SAF and light ends; ii. f HERA plants are gradually armed with capabilities for SAF optimized production starfing in 2021 with 3-year |ead time
- additional investments needed; iii. Includes plants with no concrete opening timeling

Source: Public announcements

IATA y la industria aeronautica prevén que
en total cerca de 390 Mt sean necesarios

BSEASA

para el horizonte 2050

1. Al ser combustibles que pueden ser
utilizados directamente en los motores vy
aeronaves actuales, su potencial de
implementacion es relativamente rapido vy
es el vehiculo mas inmediato y efectivo de
descarbonizacion en el sector aéreo.

2. Los dos principales constructores a nivel
mundial (Airbus y Boeing), se han
comprometido a que sus nuevas aeronaves
sean compatibles con vuelos 100% SAF

En el caso de Boeing para el horizonte 2030.

3. Llas compafiias energéticas y petroleras
estan haciendo grandes inversiones para
aumentar la capacidad de produccion de
SAF.




Situacion actual y proyectos

Vision 2050

Durante la sesion del Consejo de
marzo de 2018, el Consejo de la
OACI aprobd la Declaracion de la
segunda Conferencia de la OACI
sobre combustibles alternativos de
aviacion (CAAF/2), incluida la Vision
de la OACI para 2050 sobre
combustibles de aviacion
sostenibles. En dicha declaracion:

11. Se anima a los Estados a
apoyar el desarrollo y la aplicacion
de marcos normativos estables que
faciliten el despliegue de los SAF, a
través de incentivos, programas de
investigacion y la asistencia técnica

BSEASA

CORSIA

Es de destacar que CORSIA est3
concebido de tal modo que permite
a las compafilas aéreas utilizar
combustible sostenible de aviacion
para reducir sus obligaciones de
compensacion.

Example: If, in 2021, an operator uses 10,000 tonnes of Jet-A fuel produced from Used

Cooking Oil (default LSf=13.9 gC02e/MJ*), the amount of emissions reductions will be:

ERyp=3.16x [10,000* (1- %’)] =26,665 tonnes of CO,

The European
Green Deal

&% L.
Iniciativa REFUELEU
2021 (Julio)

Establecera el marco para la
implantacién de un objetivo de SAF
anual a escala de la UE. Propuesta de la
Comisioén:

2025: 2%
2030: 5%
2035: 20%

Fuente: Euractiv

* =

* *
*

* 4 K

European

Commission
I



https://www.icao.int/Meetings/CAAF2/Documents/CAAF2%20SD%20day%203.Final.pdf

Situacion actual y proyectos

Companias aéreas

G A N P »
FINNAIR American Airlines g, BRITISH AIRWAYS CATHAY PACIFIC
IBERIA & W ZLATAM malaysia P

JAPAN AIRLINES

NoanTas QATAREg == dp (J)Airdines HSitankan Arlines

Defunct
airlines

American

Other net-
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Figure 1. Share of 2019 commercial aviation CO, emissions by airlines with public 2050 net-zero commitments.

BSEASA

Produccion

Existing and announced SAF production capacity

- Total Renewable Diesel

Planned Diesel Expansion

- Total S4F

f]‘"ﬁ Planned SAF expansion

12 kton/year
2 450 kton/year (per 20237)

1750 iton/yesr (HRD =» HEFA] > %

2 2.2M ton/year global SAF production near term




Situacién actual y proyectos LATAM
Potencial LATAM

Proyectos innovadores

1. Mercado aeronautico LATAM en expansion en

BN PARAGUAY |
los Ultimos afios. Desde 2008, 57 nuevos aeropuertos H|DROB|0D|ESEL Y BIOJET:
han comenzado su actividad. ACCIONA CONSTRUIRA UNA PLANTA

DE BIOCOMBUSTIBLES DE ULTIMA
GENERACION EN PARAGUAY

By

2. Sostenibilidad. Legislacion y estandares vya

desarrollados en gran medida a nivel internacional —
ICAO —CORSIA —que marca unas pautas claras sobre
los criterios de sostenibilidad para los combustibles
sostenibles de aviacion.

3. Importante recurso para sostener el desarrollo

rural y via de valorizacién de los importantes recursos
tanto de biomasa como de residuos solidos urbanos
de América Latina.

BSEASA




Situacién actual y proyectos LATAM

"s'B s

RGRDICONE

CHALLENGES AND OPPORTUNITIES

2021 REPORT

Q The most abundant sugarcane residues are bagasse and straw.

Total
residues

per municipality
(10°t, iyear)

upto10
10to 100

B 10t250
Il 2500500

Il Vore than 500

p—
billion litras
SAF from

sugarcane residues
(AT plart)

million tonnes
per year

SP 60% —————

€© The South-Central region accounts for
over 90% of the currently available
residues.

The surplus bagasse and straw
could supply 90% of the total
demand for Jet A produced through
the ATJ pathway, while through the
FT path, sugarcane residues could
supply approximately 30% of the
total demand. Both paths present
strong potential that could be
significant in the Brazilian market.

Proyectos innovadores

RSB

Trusted Solutions
for a New World

www.rsb.org

in collaboration:

AGROICONEY)

conhecimento para uma nova economia

| S

En este estudio, Roundtable on Sustainable
Biomaterials (RSB) trabajdé con Agroicone para
determinar la disponibilidad y el potencial de residuos
de base bioldgica para producir SAF en Brasil.




Situacién actual y proyectos Espafia

Los SAF en Espana

A nivel nacional, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
identifica el uso de combustibles sostenibles de aviacién por
parte del sector aéreo como una de las medidas mas
prometedoras en el corto y medio plazo para alcanzar los
objetivos ambientales del sector.

1. Mencion explicita a los combustibles sostenibles en la

nueva Ley de Cambio Climatico aprobada en Espafa en
2021, asi como en el PNIEC 2021-2030 — Plan Nacional
Integrado de Energia y Clima — que marca la agenda y los
objetivos de descarbonizacion, eficiencia energética vy
utilizacion de energias renovables en Espafia para la
proxima década.

2. Alineamiento completo con las politicas en la UE, en

particular con el establecimiento de objetivos de
suministro de SAF a nivel comunitario a través de la
iniciativa REFUEL EU

BSEASA
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REPSOL

Repsol presentd su plan estratégico para el periodo 2021-2025.
Construird en su refineria de Cartagena la primera planta de
biocombustibles avanzados de de Espafia, con capacidad para
producir 250.000 toneladas anuales. En Bilbao se prevé la
construccién de una planta piloto de produccion de combustibles
sintéticos Power-to-Liquid

1A

G

International Airlines Group (IAG) que engloba entre otras a
Iberia, Vueling, Level y Air Europa anuncié en abril de 2021 que su
objetivo es operar el 10% de sus vuelos utilizando combustibles
sostenibles de aviacion (SAF) para 2030

Potencial de los RSU. Desde la AESA se estudia la factibilidad
de desarrollar una filial de produccion de SAF utilizando residuos
solidos urbanos (RSU) sin  clasificar, ayudando a |Ia
descarbonizacién del sector de la aviacion mientras se contribuye
a solventar el preocupante reto de los vertederos y acumulacion

de residuos.



Conclusiones

La descarbonizacion de la aviacién: 9?(

El potencial de los SAF

1. La consecucion de los objetivos de reduccion de emisiones de GEIl propuestos por la
industria de la aviacion requerira un aumento significativo de la produccion y el consumo
de combustibles sostenibles de aviacion.

2. Desde OACI pero también en distintas partes del mundo (e.g. Unidén Europea) se esta
dibujando actualmente el contorno del marco normativo para el desarrollo de los
combustibles sostenibles de aviacion en las décadas venideras.

3. Multiples iniciativas industriales se estan dando actualmente en Europa y en el mundo
para desarrollar una capacidad de produccion que pueda abastecer las necesidades
crecientes del sector aéreo.

BSEASA
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on Safety Agency

Gracias

Your safety is our mission.

An Agency of the European Union :



