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Qué son los SAF

• El término “Sustainable Aviation Fuel (SAF)” ha sido acuñado 
internacionalmente desde la aprobación del estándar CORSIA de la 
OACI  en 2018 (Anexo 16, Volumen IV):

NORMAS Y MÉTODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES
PARTE I. DEFINICIONES, ABREVIATURAS Y UNIDADES

CAPÍTULO 1. – DEFINICIONES

• Combustible aeronáutico sostenible en el marco del 
CORSIA: 

Combustible aeronáutico renovable o derivado de residuos que 
cumple los criterios de sostenibilidad del CORSIA.

Combustibles Sostenibles de Aviación = Sustainable Aviation Fuels (SAF)
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Qué son los SAF

Genéricamente los SAF deben cumplir dos requisitos:

• Combustibles de aviación:

Deben cumplir con las actuales especificaciones técnicas de seguridad y calidad (de 
sustitución directa o Drop-in fuels):

• ASTM specification D1655 (Jet A-1)

• DEF STAN 91-91 (Jet A-1) 

• Sostenibles:

Deben cumplir con determinadas especificaciones de sostenibilidad:

• Directiva Europea de Renovables (EU-RED)

• Criterios de Sostenibilidad de CORSIA (OACI)

• Esquemas voluntarios: ISCC, RSB…
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Qué son los SAF



6

Potencial de los SAF

En 2009, la industria de la aviación se fijó uno de
los primeros acuerdos climáticos a nivel mundial,
con tres objetivos:

1. Mejorar la eficiencia del consumo de
combustible en una media del 1,5% anual de
2009 a 2020;

Media de reducción en el periodo 2009-2020: -
2,3 % (Fuente: IATA/ATAG)

2. Estabilizar las emisiones del sector a partir de
2020 con un crecimiento neutro en carbono;

3. Un objetivo ambicioso de reducir las
emisiones netas de la aviación en un 50% para
2050 en comparación con los niveles de 2005.
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Potencial de los SAF

1. Al ser combustibles que pueden ser

utilizados directamente en los motores y
aeronaves actuales, su potencial de
implementación es relativamente rápido y
es el vehículo más inmediato y efectivo de
descarbonización en el sector aéreo.

2. Los dos principales constructores a nivel

mundial (Airbus y Boeing), se han
comprometido a que sus nuevas aeronaves
sean compatibles con vuelos 100% SAF

En el caso de Boeing para el horizonte 2030.

3. Las compañías energéticas y petroleras

están haciendo grandes inversiones para
aumentar la capacidad de producción de
SAF.

IATA y la industria aeronáutica prevén que 
en total cerca de 390 Mt sean necesarios 

para el horizonte 2050
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Situación actual y proyectos

Visión 2050

Durante la sesión del Consejo de
marzo de 2018, el Consejo de la
OACI aprobó la Declaración de la
segunda Conferencia de la OACI
sobre combustibles alternativos de
aviación (CAAF/2), incluida la Visión
de la OACI para 2050 sobre
combustibles de aviación
sostenibles. En dicha declaración:

11. Se anima a los Estados a
apoyar el desarrollo y la aplicación
de marcos normativos estables que
faciliten el despliegue de los SAF, a
través de incentivos, programas de
investigación y la asistencia técnica

CORSIA

Es de destacar que CORSIA está
concebido de tal modo que permite
a las compañías aéreas utilizar
combustible sostenible de aviación
para reducir sus obligaciones de
compensación.

Iniciativa REFUELEU

2021 (Julio)

Establecerá el marco para la 
implantación de un objetivo de SAF 

anual a escala de la UE. Propuesta de la 
Comisión:

2025: 2% 

2030: 5%

2035: 20%

Fuente: Euractiv

https://www.icao.int/Meetings/CAAF2/Documents/CAAF2%20SD%20day%203.Final.pdf
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Situación actual y proyectos



10

Situación actual y proyectos LATAM

Potencial LATAM

1. Mercado aeronáutico LATAM en expansión en

los últimos años. Desde 2008, 57 nuevos aeropuertos
han comenzado su actividad.

2. Sostenibilidad. Legislación y estándares ya

desarrollados en gran medida a nivel internacional –
ICAO –CORSIA –que marca unas pautas claras sobre
los criterios de sostenibilidad para los combustibles
sostenibles de aviación.

3. Importante recurso para sostener el desarrollo

rural y vía de valorización de los importantes recursos
tanto de biomasa como de residuos sólidos urbanos
de América Latina.

Proyectos innovadores
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Situación actual y proyectos

En este estudio, Roundtable on Sustainable
Biomaterials (RSB) trabajó con Agroicone para
determinar la disponibilidad y el potencial de residuos
de base biológica para producir SAF en Brasil.

Proyectos innovadores

LATAM
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Situación actual y proyectos España

Los SAF en España

A nivel nacional, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
identifica el uso de combustibles sostenibles de aviación por
parte del sector aéreo como una de las medidas más
prometedoras en el corto y medio plazo para alcanzar los
objetivos ambientales del sector.

1. Mención explícita a los combustibles sostenibles en la

nueva Ley de Cambio Climático aprobada en España en
2021, así como en el PNIEC 2021-2030 – Plan Nacional
Integrado de Energía y Clima – que marca la agenda y los
objetivos de descarbonización, eficiencia energética y
utilización de energías renovables en España para la
próxima década.

2. Alineamiento completo con las políticas en la UE, en

particular con el establecimiento de objetivos de
suministro de SAF a nivel comunitario a través de la
iniciativa REFUEL EU

Repsol presentó su plan estratégico para el periodo 2021-2025.
Construirá en su refinería de Cartagena la primera planta de
biocombustibles avanzados de de España, con capacidad para
producir 250.000 toneladas anuales. En Bilbao se prevé la
construcción de una planta piloto de producción de combustibles
sintéticos Power-to-Liquid

International Airlines Group (IAG) que engloba entre otras a
Iberia, Vueling, Level y Air Europa anunció en abril de 2021 que su
objetivo es operar el 10% de sus vuelos utilizando combustibles
sostenibles de aviación (SAF) para 2030

Potencial de los RSU. Desde la AESA se estudia la factibilidad
de desarrollar una filial de producción de SAF utilizando residuos
sólidos urbanos (RSU) sin clasificar, ayudando a la
descarbonización del sector de la aviación mientras se contribuye
a solventar el preocupante reto de los vertederos y acumulación
de residuos.
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Conclusiones

La descarbonización de la aviación:
El potencial de los SAF

1. La consecución de los objetivos de reducción de emisiones de GEI propuestos por la
industria de la aviación requerirá un aumento significativo de la producción y el consumo
de combustibles sostenibles de aviación.

2. Desde OACI pero también en distintas partes del mundo (e.g. Unión Europea) se está
dibujando actualmente el contorno del marco normativo para el desarrollo de los
combustibles sostenibles de aviación en las décadas venideras.

3. Múltiples iniciativas industriales se están dando actualmente en Europa y en el mundo
para desarrollar una capacidad de producción que pueda abastecer las necesidades
crecientes del sector aéreo.
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