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CUADRAGESIMA SEPTIMA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS
POLITICOS, ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/47V)

(Reunidn virtual, 18 de junio de 2021)

Cuestion 2.e del
Orden del Dia: CORSIA, Vision de la industria de la aviacion

(Nota de estudio presentada por IATA)

Como Adjunto se acompafia la presentacion sobre: “CORSIA, Visidn de la Industria de
Aviacion”

Medidas propuestas

Tomar nota de la informacion presentada.
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Principales retos experimentados

Las aerolineas y autoridades carecian de experiencia y conocimiento sobre

programas de compensacion de emisiones
= Esto causo la imposicion de requisitos y cargas administrativas adicionales
que NOo eran necesarios
= Ejemplos: algunas autoridades pretendian que las aerolineas almacenaran los
registros de combustible de forma fisica

— En otros casos, las autoridades se excedieron al hacer peticiones
adicionales que no estaban en el SARPS (por ejemplo, informes mensuales)

Elimpacto de COVID-19

= La verificacion y entrega a las autoridades de los primeros informes de
emisiones fue afectado por elimpacto de la pandemia al transporte aéreo,
impidiendo la movilidad de los equipos de verificaciones.



Apoyo a las aerolineas y Estados

Entre 2017y 2019, l[a IATA FRED .
sostuvo mas de 8 semanarios de

capacitacion para Aerolineas 'y
Estados en Las Americas,
apoyando la implementacion del
CORSIA vy sus elementos de
diseno tales como los Planes de
Monitoreo de Emisiones (EMPs) y

los primeros reportes de
verificacion por la industria
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Facilitar los reportes de emisiones.
Reducir la carga administrativa.
Reducir los costes.

Proporcionar igualdad de
condiciones.

Promover la estandarizacion.

Garantizar la integridad y la calidad
de los datos.

Mantener la confidencialidad y |a
seguridad de los datos.
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Vision general de los operadores aéreos

Validaciény
Analisis
= Flexibilidad = VValidacién definida por
= Validacion por parte del el usuario

S'Ste_rt‘a = Herramientas
= Gestion de errores analiticas

= Gestion de exenciones = Evaluacion

comparativade la
eficiencia

= Tendencias histéricas

Herramienta de

Reportes

= Flujo de trabajo paso
a paso

= Resultados
conformes con los
SARPS de la OACI

= Comprobacién
automatica de
informes

Revision del

Verificador

= Acceso alabdveda de
datos

= Gestion de
documentos

= Declaracion e informe
de verificacion



Beneficio para los Estados

Supervision

Repositorio seguro de
documentos con acceso a
toda la documentacion
presentada (incluidas las
versiones sustituidas), con
registros de cambios.

Resumen completo del
estado de los informes de
cada operador en cada
ciclo

Comprobacion
automatizado de

Orden de
maghnitud

= Evaluar cada VER presentado a
través de un proceso
automatizado y estandarizado
segun lo prescrito en el ETM de
la OACI - desarrollado por los
estados para los estados.

= Registrar los comentarios y
comunicarse con los
operadores

Informacdén

analitica &
Dashboards

* Mapa interactivo

= Rendimiento histérico de las
emisiones



El future de
CORSIA




Elimpacto de Covid-19
El mayor desplome del trafico aéreo en la historia
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2022 enrevision

* Linea de base después de la
fase piloto

« Es probable que algunos
Estados presenten
propuestas para cambiar
otros elementos de disefno

« La Asamblea dela OACI en
2022 también debe
considerar un objetivo a
largo plazo




Estrategia climatica global de la aviacion:
objetivos y pilares de actuacion

1.5 DE MEJORA ANUAL T
PROMEDIO EN LA EFICIENCIA

DEL COMBUSTIBLE TECNOLOGIA OPERACIONESE
INFRAESTRUCTURA

COMBUSTIBLE DE MEDIDAS DE
AVIACION MERCADO
SOSTENIBLE (COMPENSACION)

ESTABILIZAR LAS EMISIONES
NETAS DE CO2 DE LA AVIACION
MEDIANTE UN CRECIMIENTO
NEUTRO EN CARBONO

REDUCIR A LAMITAD LAS
EMISIONES NETAS DE CO2 DE LA
AVIACION PARA 2050 (EN
COMPARACION CON 2005): 325 MT
DECO2

CERO EMISIONES DE CO2 DE LA
AVIACION EN 2060/65,¢;A NIVEL
MUNDIAL?
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