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VIGESIMO SEPTIMA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/27)

(San José, Costa Rica, 13 al 15 de septiembre de 2011)

RESUMEN

Lugar y fecha de la reunién

1. El Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Econdmicos y Juridicos del Transporte
Aéreo (GEPEJTA) celebré su vigésimo séptima reunidn entre los dias 13 y 15 de septiembre de 2011,
en la ciudad de San José, Costa Rica, en las instalaciones del Hotel Barcelé Premium San José Palacio.

Ceremonia de apertura

2. El Sr. Luis Carlos Araya Monge, Presidente del Consejo Técnico de Aviacion Civil y
Viceministro de Transportes de la Republica de Costa Rica honrd con su presencia la ceremonia de
apertura dando la bienvenida a los Expertos de los Estados miembros de la CLAC e inaugurd la
reunion el dia martes 13. Su discurso figura como Adjunto 1 al presente informe.

Coordinacion, Secretaria y participantes

3. Actué como coordinadora de la reunion la Sra. Sonia Garro Rojas, Coordinadora
Administrativa de la Direccion General de Aviacion Civil de Costa Rica, asistida por el Secretario de
la CLAC, Sr. Marco Ospina. Participaron 39 delegados representando a 12 Estados miembros y 2
organismos internacionales. La lista completa de participantes figura como Adjunto 2.

Orden del Dia

4. El Grupo de Expertos adopt6 el Orden del Dia presentado por la Secretaria, tal como
se detalla en el Adjunto 3 del presente Informe.

5. Sobre este asunto, la Secretaria informd sobre algunos inconvenientes que se habian
presentado con la Macrotarea de “Gestién aeroportuaria” ya que Unicamente se contaba con el detalle
de los puntos del Orden del Dia y méas no de las notas de estudio correspondientes. Ademads, no habia
asistido a esta reunion ningun delegado de Per, Estado responsable de dicha Macrotarea. En ese
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sentido, sugirié que la parte correspondiente a este tema se lo analice al término de la agenda,
esperando que hasta ese momento se disponga de las notas de estudio y la participacion de la
delegacion peruana. Asunto que fue acogido favorablemente por el GEPEJTA.

Cuestién 1 del
Orden del Dia: Transporte v Politica Aérea.

Cuestion 1.1 del
Orden del Dia: Liberalizacion del transporte aéreo (Colombia).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/02 Corrigendum Colombia

6. La Experta de Colombia present6 la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/02
Corrigendum la misma que contenia un analisis exhaustivo sobre la conectividad aérea entre los
Estados miembros de la CLAC y los paises de la regidn Asia Pacifico. Inici su presentacion con una
breve introduccion sobre la importancia que ha adquirido dicha regién en el comercio y la economia
mundial y, por tanto, era oportuno realizar un analisis de las relaciones entre las dos regiones.

7. Durante su presentacién se refirio a la Cuenca del Pacifico Latinoamericano y los
paises de la region Asia Pacifico, resaltando que el foro sobre la iniciativa de la Cuenca del Pacifico
Latinoamericano conocido como el “Arco del Pacifico Latinoamericano” constituia un espacio
informal de cooperacion y concertacion de alto nivel para la identificacién de implementacién de
acciones conjuntas dirigidas a generar sinergias entre los paises parte de dicha iniciativa en materia
economica y comercial para fortalecer sus relaciones con las economias de los Estados de la region
Asia Pacifico. De igual manera, se constituya como una plataforma de dialogo politico y proyeccion
coordinada que propicia la incorporacion del sector privado. Los Grupos de trabajo del Arco del
Pacifico apuntan a la: convergencia comercial e integracion; promocién y proteccion de inversiones;
infraestructura, logistica y facilitacion del comercio; y, cooperacién econémica y técnica para mejorar
la competitividad.

8. De igual manera, se refiri6 al “Foro de Cooperacion Econémica de Asia Pacifico
(APEC)” que es el mayor espacio para facilitar el crecimiento econémico, la cooperacion, el comercio
y las inversiones en la region Asia Pacifico. Este fue creado en 1989 por iniciativa de Japon y
Australia que integra a economias de 21 Estados, entre ellos, algunos del Pacifico Latinoamericano y
asiatico. Su objetivo apunta a la liberalizacion y facilitacion del comercio e inversiones. APEC es la
Unica agrupacion intergubernamental que opera sobre la base de compromisos no vinculantes, dialogo
abierto y respeto igualitario. En el Continente Americano, Estados Unidos, Canada, México, Chile y
ahora Per( forman parte de este foro. En tanto, que en el Continente Asiatico estan Japdn, Corea del
Sur, Taiwan, Hong Kong (ahora parte de China), Singapur y la Asociacion de Naciones del Sudeste
Asiatico (Malasia, Tailandia, Indonesia, Filipinas, Brunei, China, Papua, Nueva Guinea, Nueva
Zelandia, Australia, Rusia y Vietnam).

9. En materia de transporte aéreo, este grupo cuenta con un acuerdo multilateral sobre
liberalizacion del transporte aéreo internacional (MALIAT) y un protocolo, los mismos que han sido
suscritos por Nueva Zelanda, Brunei, Chile, Islas Cook, Samoa, Singapur, Tonga y Estados Unidos.
Este acuerdo es completamente liberal en cuanto al otorgamiento de derechos hasta de sexta libertad,
capacidad ofrecida y limitada y derechos de hasta séptima libertad en relacién a la carga. De igual
manera, acepta la multiple designacion, opcion de un tercer pais para codigo compartido, etc.

10. A continuacion, presentd un cuadro de andlisis sobre las oportunidades de
conectividad de los Estados miembros de la CLAC con los de la region Asia Pacifico, el mismo que
habia sido elaborado sobre la base de la informacion del “Catastro de Derechos de Trafico” de los
Estados miembros de la CLAC, disponible en la pagina web de la Secretaria. Aprovechando esto
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altimo, hizo un llamado a los Estados que, ain no lo habian hecho, a que suministren y actualicen la
informacion del catastro, resaltando que ésta constituia una herramienta fundamental para las
negociaciones.

11. Concluyé su presentacion haciendo notar que la conectividad aérea de los Estados
miembros de la CLAC con las economias del Asia Pacifico era escasa y que, considerando que ambas
regiones disponian de acuerdos multilaterales de transporte aéreo bajo regimenes de cielos abiertos, se
presentaria un escenario propicio para fomentar los vinculos de las dos regiones y, ojala en el futuro,
se pueda formalizar un acuerdo multilateral de cielos abiertos entre los Estados miembros de la CLAC
y los de la region Asia Pacifico, para lo que se deberia partir analizando los instrumentos vigentes de
ambas partes y, a partir de alli, elaborar un texto modelo para someterlo a consideracién en el proximo
GEPEJTA.

12. El Experto de Republica Dominicana luego de felicitar a la experta de Colombia por
la NE presentada, observé que en la NE de Colombia su pais figuraba como si no hubiera suscrito
ningln acuerdo por lo que solicitd se tuviera en cuenta que habian firmado uno con la Federacién
Rusa, a lo que la Experta de Colombia aclaré que la NE fue elaborada el 4 de septiembre con la
informacidén disponible en la pagina web de la Secretaria de la CLAC a esa fecha. Por lo que, el
Experto de Republica Dominicana se comprometié en actualizar la informacién que dispone la
Secretaria.

13. El Experto de Brasil, por su parte, luego de sumarse a las felicitaciones a Colombia,
apoyo la iniciativa de estudiar en el seno de la CLAC la mejor forma de impulsar la conectividad entre
los Estados de las dos regiones e informd, que en un futuro, su pais estaria planeando ampliar los
Acuerdos que mantiene con Australia y Nueva Zelanda, en base a una mayor apertura y, posiblemente
con Malasia. Agregd ademas, que Brasil estaba en conversaciones para firmar un Acuerdo con
Indonesia, siendo éste el décimo pais de la region Asia Pacifico con el que su pais tendria acuerdos
bilaterales.

14. El Experto de Argentina se sumé a la felicitacion y resalté la importancia que ha
adquirido la vinculaciéon con los paises del Asia Pacifico e inform6 que su pais también habia
incrementado sus vinculos con esa Regidn, ubicandose entre los cinco paises que tienen mayor
relacién e informando del ultimo acuerdo firmado con Indonesia y el previsto a suscribirse con Corea
del Sur.

15. Al igual que los deméas Expertos, el Especialista de Chile se sumo a las felicitaciones
por la presentacion de la Nota de estudio de Colombia y expresé que el convenio multilateral de cielos
abiertos al que se refirid, fue precisamente el que inspird la elaboracion del Acuerdo Multilateral de
Cielos Abiertos de la CLAC y destaco que era notable e importante observar como en el seno de
nuestra Comision ya se empezaba a presentar notas de estudio y discutir de temas que no sélo se
refieren a paises en particular, sino de la Regién como un todo.

16. Hizo notar que la propuesta presentada era tremendamente ambiciosa al pensar en la
posibilidad que un bloque de paises realice un convenio multilateral de caracter liberal con otro
bloque, lo que no obstante su complejidad resaltaba que en nuestra Region ya se estaba pensando
seriamente sobre la integracion. Agregd que este tipo de notas son realmente las que orientan hacia la
integracion de la region y que el Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos de la CLAC no sélo era un
convenio que contenia una determinada politica aérea sino que estaba inspirado en la integracion
regional y, a su entender, la NE de Colombia planteaba la interrogante de ¢;por qué no negociar con
otro bloque de paises, pensando en la region como un todo y ya no s6lo en los intereses particulares de
cada pais? Finalmente, observé que no se deberia avanzar tan rapido al pensar en un convenio, pero si
previamente habria que estudiar como mejorar la conectividad de las dos regiones.
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17. El Experto de Cuba, luego de felicitar a la Experta de Colombia por la excelente NE,
considerd que la propuesta estaba bien enfocada en cuanto a buscar el incremento de la conectividad.
Inform6 asimismo, que su pais tenia suscritos acuerdos bilaterales con paises de la region Asia
Pacifico. Para terminar, informé que tal como lo habian expresado con anterioridad, era importante
que el avance hacia la liberalizacion sea de forma gradual y uniforme y concordd con los demés
expertos en el sentido que no habria que apresurarse sino ir paso a paso como también lo habia
expresado la Experta de Colombia en su presentacion, es decir, que primero se realice un estudio con
mayor informacidn y, partir de este, con un analisis mas profundo se pueda seguir avanzando.

18. La Experta del Uruguay también felicité a Colombia por su excelente NE, misma que
conducia a la reflexion de todos los paises latinoamericanos respecto a que la region Asia Pacifico es
un nicho de mercado muy interesante para todos. Manifesté asimismo, que el Acuerdo Multilateral de
Cielos Abiertos de la CLAC se habia constituido en un paso fundamentalmente importante para la
integracion y seria conveniente que los paises que aun no lo han hecho, lo firmen, y éste seria el
camino mas apropiado para comenzar a estudiar la posibilidad de una negociacion en blogue con otra
region, por lo que su pais veia con beneplacito esta iniciativa.

19. La Secretaria por su parte, expresé que el importante trabajo realizado por Colombia
ubicaba a la CLAC en un esquema geopolitico que le permitiria mirar hacia donde debia caminar en
forma conjunta, pero previamente habria que fortalecerse la integracion regional exhortando a los
Estados que primero suscriban el Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos de la CLAC sin que esto
impida que se realicen todos los trabajos de conectividad que se requieran con otras regiones. Al
respecto, hizo notar que hasta ese momento siete paises habian suscrito el Acuerdo Multilateral de
Cielos Abiertos de la CLAC y que la aspiracion de la Presidencia era llegar, ojala hasta fin de afio, con
por lo menos 10 paises adscritos al mismo y, aprovecho la oportunidad para exhortar a los Estados que
expliquen a sus autoridades que pueden sumarse a este instrumento juridico, inclusive con reservas, lo
que permitird que en el futuro la CLAC pueda negociar en bloque con otras regiones.

20. En ese orden de ideas, hizo notar que, de acuerdo con las intervenciones realizadas
durante el debate, se observaba que el GEPEJTA estaba de acuerdo en que el Punto Focal (Colombia)
realice el estudio, sugiriendo que en el mismo se considere la situacion del mercado, teniendo en
cuenta que varios Estados ya tienen suscritos acuerdos con los paises de la regién Asia Pacifico,
debiendo verificarse si dichos acuerdos han sido implementados en su totalidad y/o parcialmente, esto
para definir la realidad actual y las perspectivas de futuro.

21. Finalmente, la Experta de Colombia agradecié por las felicitaciones y por haber
valorado el andlisis de una manera practica y se comprometié a realizar el trabajo que permitiria
determinar los mapas correspondientes y/o networks en base a los derechos adquiridos a efectos de
establecer la proyeccién del mercado. Al respecto, puso como ejemplo la negociacion de su pais con
los Emiratos Arabes Unidos, en la misma que tuvo como referencia el acuerdo desarrollado por éste
altimo pais con Brasil y obviamente la consecucion de esos derechos apuntaban a ser complementarios
con respecto a los puntos que se implementarian en América Latina. Por otro lado, informé que su
pais asistira al ICAN (convocado por la OACI) y tenia previsto renegociar el acuerdo con Singapur y
realizar un bilateral con Corea.

Conclusion
22. El GEPEJTA acordo:
a) exhortar a los Estados miembros de la CLAC, que aun no lo han hecho, que lo
antes posible suscriban el Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos promulgado

por la Comision, mismo que acepta reservas, ya que esto, entre otras cosas,
también fortalecera la integracién regional;
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b) exhortar a los Estados que suministren y actualicen la informacion sobre el
catastro de derechos de trafico que publica la Secretaria en su pagina web;

c) solicitar a los Estados que hagan llegar a Colombia, en su calidad de Punto Focal
de la Macrotarea, la informacidn correspondiente a los derechos de trafico que se
vienen explotando en funcion de los acuerdos bilaterales suscritos con los Estados
de la region Asia Pacifico, a efectos que pueda presentar la nota de estudio
correspondiente en la proxima reunién del GEPEJTA,; y,

d) encargar a la Secretaria que realice un analisis comparativo de la informacion
recibida de los Estados que consta en el catastro de derechos de tréfico, a efectos
de verificar si existe alguna diferencia entre la informacién presentada por cada
uno de ellos, con respecto a los acuerdos mutuamente suscritos.

Cuestion 1.2 del

Orden del Dia: Actualizacion de la Resolucion A18-5 sobre “Medidas para reducir el
impacto del precio del combustible de aviacion dentro de los costos
totales de las lineas aéreas de la region” (Colombia).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/03 Colombia

23. La Experta de Colombia inicié6 la presentacion de su Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/27-NE/03 recordando, que durante la Vigésimo Sexta Reunion del GEPEJTA/26,
celebrada en la Ciudad de Guatemala, Guatemala, del 29 al 31 de marzo de 2011, present6 la Nota de
estudio CLAC/GEPEJTA/26-NE/19 relacionada con la actualizacion de la informacion sobre el
aumento del precio de combustible y su impacto en la estructura de costo de las aerolineas, resaltando
que la meta de gestion de esta tarea aludia a “encontrar soluciones para mitigar el constante aumento
del precio del combustible de aviacién”.

24. De igual manera, agregd que, tal como se manifesté en esa oportunidad, si bien el
incremento del precio del combustible es un tema que no compete a las Autoridades Aeronauticas, a
través de su rol se podria implementar medidas que contribuyan a mitigar dicho impacto y, en razén de
dicha premisa, se dejo a consideracion del Grupo de Expertos un conjunto de medidas que fueron
aprobadas por unanimidad, encargandose a Colombia la revision y actualizacién de la Resolucion
A18-05 sobre “Medidas para reducir el impacto del precio del combustible de aviacién dentro de los
costos totales de las lineas aéreas de la region”.

25. En sentido de lo expuesto, se realizd la revision de la Resolucién antes sefialada,
actualizando los considerandos y la parte resolutiva, para ponerlo en consonancia con el panorama
mundial de la aviacion y someti6 el proyecto de modificacion a consideracion de los Expertos.

26. Durante el debate, teniendo en cuenta el poco tiempo disponible para estudiar la
propuesta de Colombia y que todavia restan dos reuniones del GEPEJTA antes del proximo Comité
Ejecutivo, el Grupo de Expertos considerd que en esta reunién no se podia tomar una decision final y
resolvio tratar este tema en la proxima reunion del Grupo, de tal forma que los Expertos tengan tiempo
suficiente para analizar con profundidad las modificaciones propuestas enviando sus comentarios a la
Secretaria. No obstante esto, pasaron revista al proyecto modificatorio de resolucion.

217. Al revisar el texto, en relacion al segundo considerando, el Experto de Argentina
expresd que sobre el tema impositivo, habria que poner més de énfasis, en no solamente alentar a las
autoridades aeronauticas, sino tratar en lo posible de tomar una determinacion que sea vinculante pues
de no ser asi se corria el riesgo de que la Resolucion no se aplique. A modo de ejemplo, informé que
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en su pais existia una resolucion mediante la cual el Ministerio de Economia mantenia congelado el
impuesto y no existia forma de que la autoridad aeronautica coordine con dicho Ministerio para
gestionar una modificacion. Al respecto, la Experta de Colombia aclard que en el segundo numeral de
la parte resolutiva se cubria dicha inquietud. La Secretaria, por su parte, sugirié que cuando se haga
alusion a algin documento de la OACI en el texto de la resolucion no se ponga Unicamente el nimero
sino el titulo correspondiente.

28. Respecto al tercer numeral de la parte resolutiva, la Secretaria observd que éste no
apuntaba directamente al precio del combustible sino a la renovacion de la flota, por lo que seria
conveniente realizar una modificacién de tal forma que los aspectos relativos a los gravamenes en la
adquisicion de equipos se incluya en la Gltima parte del parrafo cuatro, pues esto podria ser una
medida adicional que incida en el consumo y precio del combustible. En conclusion, se sugirié a
Colombia que armonice los parrafos tres y cuatro.

29. Por otro lado, el Experto de Argentina informé que entre el 21y 22 de septiembre, se
reuniran en Montevideo, las comisiones del MERCOSUR en la que, entre otras cosas, se analizara la
propuesta de Brasil de llevar el arancel extra del MERCOSUR al 0 por ciento, justamente para apoyar
a la industria aeronautica. En consideracion de esto, sugiri6 que Colombia tenga en cuenta estos
aspectos para establecer en el proyecto de resolucién algln vinculo con los organismos encargados de
fomentar la industria, como podrian ser las Secretarias de estado, Cancillerias, etc.

30. El Experto de Ecuador, por su parte, informé que en su pais se aplicaba un subsidio al
precio del combustible en el transporte doméstico y que la politica de la DGAC y CNAC fomentaba la
renovacion de flotas lo que implicaba menor consumo de combustible y beneficiarse del precio
subsidiado.

31. Durante la revision, también se observd que en el numeral 4, literal ¢, habia una
repeticion de la palabra sostenible y se hizo notar que en el literal d) la palabra “plantas” se referia al
personal de controladores aéreos o equipo humano.

Conclusién

32. El GEPEJTA acordé tratar este tema en su proxima reunién, de tal forma que los
Expertos tengan tiempo suficiente para analizar con profundidad las modificaciones propuestas
enviando sus comentarios a la Secretaria, a méas tardar el lero de diciembre del 2011, a efectos que
Colombia, en su calidad de Punto Focal de la Macrotarea, presente el documento final en la préxima
reunion del GEPEJTA.

Cuestion 1.3 del
Orden del Dia: Acuerdos de cooperacion (Colombia).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/04 Colombia

33. La Experta de Colombia inici6 la presentacion de la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/27-NE/04 recordando que en la Vigésimo Sexta Reunién del Grupo de Expertos en
Asuntos Politicos, Econémicos y Juridicos del Transporte Aéreo (GEPEJTA/26) celebrada en Ciudad
de Guatemala, Guatemala, 29 al 31 de marzo de 2011, al abordar la cuestion 1.3 del Orden del dia, su
pais en calidad de Punto Focal retomé el tema, enfocandolo desde la Optica de los Acuerdos de
Colaboracion que suscriben las aerolineas y propuso reorientar el tema, fijando como objetivo
principal del analisis, previa recopilacion de la informacién de base, la identificacion de las tendencias
en los paises de la regidn sobre el tipo y aplicacion de los acuerdos de colaboracion entre aerolineas,
durante los afios recientes, para lo cual presentd una encuesta entre los paises miembros.
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34. En esa oportunidad y, de conformidad con lo plasmado en el informe del
GEPEJTA/26, se acogi6 favorablemente la propuesta de encuesta (version preliminar). No obstante
esto, a la fecha no se habia recibido comentarios u observaciones por parte de ningin Estado para
ampliar o modificar dicha encuesta. En ese sentido, bajo el entendido que la encuesta ha quedado
aprobada, Colombia present6 la encuesta debidamente completada, para que sirva como referencia a
los Estados miembros al momento de su diligenciamiento, sin perjuicio que en el marco de la reunion,
los Estados presenten alguna sugerencia.

Conclusién

35. El GEPEJTA aprobo la encuesta elaborada por Colombia y encargd a la Secretaria que
la circule entre los Estados miembros para que envien sus respuestas en un plazo no mayor a 60 dias.
Una vez recibidas, éstas se retransmitiran a Colombia para su tabulacién y analisis correspondiente, a
efectos de presentar la nota de estudio correspondiente en la préxima reunion.

Cuestion 1.4 del
Orden del Dia: Carga — eliminacién del papel (Colombia).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/05 Colombia

36. La Experta de Colombia inici6 la presentacion de la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/27-NE/O5 sobre el “Transporte de Carga con documentacion electronica
(Eliminacion del papel de la cadena de abastecimiento de la industria de carga aérea)”, recordando que
durante la Vigésimo Sexta Reunion del GEPEJTA/26, celebrada en la Ciudad de Guatemala,
Guatemala, 29 al 31 de marzo de 2011, se presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/26-NE/12
relativa al Transporte de Carga con documentacion electronica considerando que el e-freight
constituye una medida de competitividad de la cadena de valor del transporte aéreo de carga.

37. Asimismo en aquella oportunidad, destacd que Chile, Colombia y México habian
impulsado sus tareas respecto al e-freight, de igual manera que, Brasil, Republica Dominicana y Peru
tenian probabilidades, en el corto plazo, de implementar el e-freight y que Argentina, Costa Rica,
Ecuador, Guatemala, Panam4, Uruguay y Venezuela lo harian en un mediano plazo, después del 2011.

38. Informé asimismo que Colombia compartié su experiencia, describiendo los
diferentes pasos del proceso, con el propoésito de elaborar la hoja de ruta correspondiente para
implementar el mencionado sistema. Dando continuidad a esta tarea, informé6 que México, entre otras
cosas, habia realizado pruebas para enviar carga aérea con guias aéreas electronicas, no obstante se
requeria de una reforma a la Ley Aduanera y, en el caso de Perd, si bien el proyecto se comenzé a
trabajar a finales del 2008 y que en la Ley General de Aduanas se prioriza las comunicaciones
electronicas, la iniciativa atn no podia implementarse porque la Ley de Aeronautica Civil de ese pais
no contemplaba la posibilidad de presentar una guia electrénica.

39. Para terminar, presento los resultados del 2011 en la implementacion del e-freight, las
metas a futuro y el apoyo que se requiere para cumplir con el 100% e-freight en el 2015 e invité al
GEPEJTA a tomar nota de la informacion presentada y remitirla al interior de sus Estados a los
organismos correspondientes para contribuir e impulsar en la implementacion de la documentacion
electronica en el transporte aéreo de mercancias (e-freight), esto con el objeto de mejorar la eficiencia
y competitividad de la carga, y lograr una gestion inteligente de la seguridad de mercancias.

Conclusién

40. Sin mayores comentarios, el GEPEJTA encargd a la Secretaria se circule una
comunicacién entre los Estados miembros para que impulsen y apoyen el trabajo que viene realizando
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la IATA sobre la implementacion del e-freight, lo que permitird mejorar la eficiencia, competitividad e
introducir una gestion inteligente en el manejo de las mercancias y su seguridad.

Cuestion 1.5 del
Orden del Dia: Registro aerondutico (Colombia).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/06 Colombia

41. En este punto del orden del dia, Colombia inicié la presentacién de la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/27-NE/06 recordando que en el informe de cumplimiento de Macrotareas periodo
2009 - 2010 presentado por la Secretaria, se observé que la correspondiente a los “Derechos de
Tramite de Registro Aeronautico” no registraba meta de gestion y el indicador de avance ponderado
era cero, razon por la cual este tema se incluyd nuevamente en el Plan Estratégico 2011 — 2012.

42. En sentido de lo expuesto, la Experta de Colombia consider6 la necesidad de
establecer con claridad los objetivos de corto, mediano y largo plazo, estableciendo la meta de gestion
correspondiente y presentd a consideracion del GEPEJTA las siguientes actividades y ponderacién de
las etapas:

a) Encuesta a los Estados a fin de determinar los tramites y servicios que son sujetos
al registro aeronautico, que pagos se aplican y porgue conceptos. Ponderacién
de la etapa 0.30%. Se presenta en esta oportunidad la propuesta de encuesta
para observaciones y sugerencia de los Estados y si se cuenta con consenso del
grupo, la misma constituira la encuesta formal a ser diligenciada por los Estados
y remitidas al punto focal a través de la Secretaria de la CLAC.

b) Tabulacién de los resultados y presentacion de las conclusiones al GEPEJTA/28.
(primera reunién del 2012). Ponderacidn de la etapa 0.40%.

c) Presentacion del documento final al GEPEJTA/29 (Segunda reunion del 2012)
informando del resultado de este trabajo. Ponderacion de la etapa 0.30%.

Producto a obtener

d) De las conclusiones obtenidas determinar si es necesario formular una directriz
regional encaminada a contar con un estdndar de los actos susceptibles de
registro.

e) Posibilidad de implementar a través de la Secretaria de la CLAC una plataforma
tecnoldgica que permita la comparticion de bases de datos, pues el intercambio y
cruce de informacion entre Autoridades en esta materia podria conducir a lograr
mejores practicas y prevenir el fraude.

43. Durante el debate, el Experto de Brasil manifesté su apoyo al objetivo de la tarea,
indicando que una de las tareas de la CLAC es intentar al maximo la armonizacién de procedimientos
sobre aviacion civil en América Latina y que éste seria un paso mas en esa linea.

44, El Experto de Argentina, por su parte, informé que en su pais se estaba
implementando lo que desde la Secretaria de Gestién Publica se llama la “carta compromiso con el
ciudadano” justamente en el registro aerondutico de aeronaves, sobre lo cual existia una serie de
procedimientos. Asimismo, explicé que el contacto entre la carta compromiso y el ciudadano
establece la vinculacion de un organismo determinado con la ciudadania. De igual manera, puso en
conocimiento de los expertos que se habia implementado una serie de indices con el propésito de
completar los trdmites en un tiempo adecuado a la necesidad de los usuarios. En ese sentido y a
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efectos de contribuir en el proceso hacia el avance de tener un mejor registro, se comprometio a poner
a disposicion del resto de Estados la documentacion respectiva.

45, Por su parte, la Delegada del Uruguay observé que algunos elementos de la encuesta
no los disponia la aviacion civil sino, como en su caso, otras dependencias como es el Ministerio de
Educacion y Cultura, poniendo como ejemplo el registro de inmuebles. Debido a esto expresé que
mucha de la informacion tendria que solicitarla internamente a la sefialada dependencia para
retransmitirla a la CLAC.

46. Por su parte, la Secretaria sugirid realizar unos cambios en las metas de gestion
propuestas por Colombia, especificamente que las metas sefialadas sean Unicamente cuatro, juntando
los literales c) y d), quedando de la siguiente manera:

a) Encuesta a los Estados a fin de determinar los tramites y servicios que son sujetos
al registro aeronautico, que pagos se aplican y porque conceptos. Ponderacion
de la etapa 0.30%. Se presenta en esta oportunidad la propuesta de encuesta
para observaciones y sugerencia de los Estados y si se cuenta con consenso del
grupo, la misma constituira la encuesta formal a ser diligenciada por los Estados
y remitidas al punto focal a través de la Secretaria de la CLAC.

b) Tabulacién de los resultados y presentacion de las conclusiones al GEPEJTA/28.
(primera reunion del 2012). Ponderacion de la etapa 0.40%.

c) Presentacion del documento final al GEPEJTA/29 (Segunda reunion del 2012)
informando del resultado de este trabajo. Ponderacion de la etapa 0.30%. De las
conclusiones obtenidas determinar si es necesario formular una directriz regional
encaminada a contar con un estandar de los actos susceptibles de registro.

d) Posibilidad de implementar a través de la Secretaria de la CLAC una plataforma
tecnolégica que permita la comparticion de bases de datos, pues el intercambio y
cruce de informacion entre Autoridades en esta materia podria conducir a lograr
mejores practicas y prevenir el fraude.

47. Esta propuesta fue acogida favorablemente por el GEPEJTA.
Conclusion
48. El GEPEJTA acordd encargar a la Secretaria que circule la encuesta elaborada por

Colombia entre los Estados miembros para que envien sus respuestas, en funcion del cronograma
propuesto y que Colombia presente la tabulacién de los resultados en el GEPEJTA/28 y el proyecto de
decision en el GEPEJTA/29 para someterlo a consideracion del Comité Ejecutivo y ulterior
aprobacion de la Asamblea.

Cuestion 1.6 del
Orden del Dia: Proteccion de viajeros por quiebra de aerolineas (Colombia).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/07 Colombia

49. La Experta de Colombia presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/07
recordando que en la pasada reunion del (GEPEJTA/26) al revisar el tema en referencia, el grupo ad
hoc (Argentina, Brasil, Colombia, Ecuador, Guatemala, Panaméa, Uruguay, ALADA, ALTA e IATA)
convino que, dada las particularidades y complejidad de este asunto, no era facil recomendar a los
Estados sobre las medidas a tomar. También, se consider6 que para hacer un informe, primero se
requeriria que la Secretaria contacte con sus pares de otras Comisiones Regionales a efectos de
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solicitar informacidn y establecer si en algunos de sus Estados miembros se habia tomado medidas
similares. De igual manera, recordd que los miembros del Grupo ad hoc se comprometieron a
presentar un informe sobre las ventajas y desventajas que podria generar el establecer una poéliza o
garantia, asi como, las dificultades o facilidades para su implementacion.

50. Continué su presentacion expresando que con la informacién antes sefialada, el
Ponente (Colombia) debia elaborar una Nota de estudio para someterla a consideracion del Grupo ad
hoc y presentarla en la proxima reunion del GEPEJTA y, de esta forma, definir la viabilidad o no de
continuar con esta tarea.

51. También se refirid a las conclusiones del informe del GEPEJTA/26 sobre esta materia
y en cumplimiento a las mismas, presentdé un analisis sobre los términos de referencia que en su
oportunidad present6 la Secretaria y aprobd el GEPEJTA. Inicié su andlisis informando que 12
Estados habian respondido la consulta respecto a si disponian o0 no de regulaciones sobre la proteccion
de viajeros por quiebra de aerolineas y, de todos ellos, ninguno tenia ese tipo de legislacién que
pudiera servir como referencia para el resto de Estados miembros. En funcion de esto, expres6 que no
se habia avanzado en esta tarea pues primero era necesario establecer la viabilidad de continuar con la
misma solicitando se decida esto en la reunion.

52. En segundo lugar, se refiri6 al andlisis de los “pro y contra” del Plan de facturacion y
liquidacion de la IATA (BSP, siglas en inglés), resaltando que, si bien éste constituia una opcion para
proteger al consumidor, la misma se circunscribia exclusivamente a la venta en efectivo de boletos por
parte de agencias de viaje de las aerolineas que participan en ese sistema de compensacion, por tanto
utilizar esta herramienta no cubriria la totalidad de pasajeros que fueren afectados.

53. Finalmente, se refiri6 a las ventajas y desventajas que podria generar la
implementacion de una “péliza o garantia”, concluyendo que el grupo ad hoc consideraba que éste era
un asunto que no se podria resolver por el momento, por lo cual elaborar una directriz de
procedimiento sobre este tema en el seno de la CLAC no seria pertinente y lo recomendable era que
cada Estado adopte las medidas internas que estime conveniente.

54. No obstante que ésta era la conclusion del grupo ad hoc, su pais continuaria
estudiando la posibilidad de implementar un mecanismo que permita estructurar una proteccién al
consumidor o usuario del servicio de transporte aéreo cuando se presenten estas eventualidades y, en
caso de encontrar la forma de desarrollarlo, se comprometia a informar sobre su experiencia al
GEPEJTA.

55. Al iniciar el debate, la Coordinadora de la reunién expresd que, cuando ocurrié la
quiebra de Air Madrid donde quedaron muchos pasajeros varados en los aeropuertos, fue muy dificil
para su pais hacer frente a esta situacion, ya que la autoridad aeronautica en ese momento no disponia
de un fondo para cubrir ni siquiera un boleto de las personas afectadas y mucho menos contratar
vuelos transatlanticos para repatriar a los pasajeros. De igual manera, se refirié al caso de Mexicana
de Aviacidn, aunque la afectacion de éste en su pais no fue tan fuerte como la primera. En esa linea de
ideas, resaltd que solidariamente tuvieron que enfrentar a los medios de comunicacion que culpaban a
la autoridad aerondutica y al mismo tiempo solucionar los problemas sociales y humanitarios
generados por este evento. En ese sentido, considerd que éste tema no debia excluirse del plan de
trabajo tan rapidamente y, en todo caso, era necesario buscar alguna solucion para que los Estados
enfrenten situaciones de esta naturaleza.

56. El Experto de Chile destacé que la NE presentada por Colombia era completa pues en
la misma se habia estudiado el tema desde todos los puntos de vista, por lo que él compartia la
conclusion a la que llegado el Grupo ad hoc, pues era absolutamente realista. En esa linea de ideas,
hizo notar que este tema impedia las posibilidades de que la CLAC pueda promulgar una directriz
sobre esta materia, teniendo en cuenta la complejidad de la misma y la diversidad de legislaciones que
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estarian en juego, asi como la imposibilidad de establecer un seguro razonable que cubra una
multiplicidad de situaciones diferentes, lo que determinaba que este tema deberia ser enfrentado
individualmente por cada pais de acuerdo a su marco normativo, esto sin perjuicio que se siga
estudiando.

57. El Experto de Uruguay, se sumo a las felicitaciones a Colombia por la NE presentada,
aclarando que segun lo expresado por Colombia el pasajero no tenia proteccidn especifica en el
quiebre de una aerolinea, solicitando distinguir dos situaciones distintas: la una, de resarcimiento
econdmico al pasajero, asunto que estaba previsto en todos los ordenamientos juridicos de la Region y,
la otra, que origind la NE presentada que hacia referencia a los pasajeros varados en un pais.
Manifestd ademas, que su pais entendia que este tema merecia un analisis profundo y debia ser
regulado, sin embargo, todos deberian estar conscientes que esto no era fécil por las diferencias
existentes entre los ordenamientos juridicos de los Estados. Por lo expuesto, considerd viable que
cada pais busque la manera de regularlo y, aquel que encuentre alguna normativa o regulacion
aplicable, ponga su experiencia a disposicion del resto de Estados para ver si seria factible disponer de
una directriz de caracter regional.

58. El Experto de Argentina, en la misma linea, se sumoé a las conclusiones de Chile y
Uruguay, manifestando la necesidad que cada pais tome a su cargo la investigacién de este asunto y,
eventualmente, pueda presentar conclusiones que pudiesen servir de modelo al resto de Estados, ya
que la discusidn sobre este tema no daba mas.

59. El Experto de Cuba informd que su pais también habia sufrido esta situacion
desagradable de unas cuantas lineas aéreas y, teniendo en cuenta que de por medio existia un contrato
de transporte aéreo entre el transportador y el pasajero, que no se habia cumplido, tuvieron que asumir
los gastos y responsabilidades con criterio netamente humanitario. Agregé que esta situacion les habia
proporcionado una experiencia real y practica de como interrelacionar con otras instituciones y
organismos, e inclusive, representaciones diplomaticas de paises de donde eran originarias dichas
lineas aéreas para que ayuden a solucionar los problemas suscitados. Con esos antecedentes, les habia
brindado la posibilidad de empezar a trabajar en la elaboracion y modificacion de leyes para introducir
procedimientos que incluyan montos financieros para en un momento determinado utilizarlos y
proteger debidamente a los pasajeros en la medida de las posibilidades. En ese sentido, expresé que
cuando tengan ya resultados objetivos los presentaria en el GEPEJTA para consideracion del resto de
Estados.

60. La Representante de IATA manifestd que en adicién a los puntos presentados por
Colombia sobre las ventajas y desventajas que podria generar el establecer una politica o garantia, su
representada veia con preocupacion la propuesta de proteccion de viajeros por quiebra de aerolineas
como un mecanismo discriminatorio que afectaria econdmicamente a los operadores y al usuario final,
encareciendo innecesariamente el servicio. Adicionalmente al impacto econémico, observaba otros
inconvenientes, incluyendo la dificultad en la administracion de las garantias, asi como las acciones
que se debian tomar en caso de un cese de operaciones, que incluia la reclamacion, la administracion
de los fondos y las actividades de repatriacién de los pasajeros afectados, asunto que correrian por
cuenta de la autoridad aeronautica convirtiéndose en una carga adicional a su trabajo.

61. El Experto de Brasil se unié a los elogios a Colombia por la NE presentada v,
teniendo en cuenta que durante el debate ya se observaba una tendencia en el sentido que por el
momento no se veia conveniente ni necesario continuar discutiendo este tema, coincidié con los
expertos que le antecedieron en la palabra en cuanto a que los Estados miembros analicen este tema al
interior de sus administraciones y si existiere una experiencia positiva la den a conocer al resto de
Estados.

Conclusién
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62. El GEPEJTA acordd que, por el momento, no se consideraba conveniente continuar
discutiendo el tema relativo a la proteccion de viajeros por quiebra de aerolineas. Sin embargo, se
solicitd a los Estados que, al interior de sus administraciones, continlen analizandolo y si elaboraran
alguna regulacion al respecto, informen a la Secretaria para retomar este asunto.

Cuestion 1.7 del
Orden del Dia: Sistema estadistico integrado

e Guia sobre la recopilacién de datos de trafico aéreo (Secretaria).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/08 Secretaria

e Informe de la encuesta sobre las posibilidades que tienen las
autoridades aeronauticas para solicitar, a través de las leyes,
informacidn a las companias aéreas (Uruguay).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/09 Uruguay

e Informe de la encuesta sobre la utilizacién de los conceptos de la OACI
sobre las variables de trafico aéreo en los Estados miembros (Chile).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/10 Chile

e Informe de la encuesta sobre el funcionamiento de los procesos de
recoleccion de datos (via teléfono) (Ecuador).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/11 Ecuador

63. La Secretaria presentd su Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/08 recordando
que, de acuerdo al mandato de la Asamblea, el objetivo de esta tarea es contar con un Sistema
Estadistico Integrado que sirva de modelo para todos los Estados Y, en ese sentido, se cred el Grupo
ad hoc e inform6 que dicho Grupo habia iniciado la etapa final de su trabajo a efectos de elaborar el
modelo de guia de orientacién correspondiente.

64. A continuacion exhort6 al Grupo ad hoc a trabajar en un solo documento debidamente
armonizado para no dispersar el proceso. En ese sentido, informé que la Secretaria habia recibido de
uno de los Ponentes (Brasil) el proyecto de guia, mismo que habia sido circulado entre los Estados.
En esa linea de ideas, se remitié al parrafo tres de la NE donde figuraban los comentarios recibidos e
inform6 ademas que ese mismo dia habia recibido comentarios de Perd, los mismos que se
enmarcaban en el mismo contexto de la conclusion de la NE que, en términos generales, respaldaba el
texto de la Guia, sin embargo, hizo notar que este documento debia pasar a formar parte del “Sistema
Estadistico Integrado” y recomend6 que el Grupo ad hoc armonice toda la documentacién disponible
de tal forma que pueda ser lo suficientemente flexible para aplicarla en cualquier aeropuerto de los
Estados miembros.

65. En sentido de lo expuesto, observd que era urgente y necesario que los miembros del
Grupo ad hoc retomen el objetivo final del trabajo encomendado por el Comité Ejecutivo, teniendo en
cuenta que restaban por delante Unicamente dos reuniones del GEPEJTA y una del Comité Ejecutivo,
debiendo estar listo el documento para promulgacion en la Asamblea del préximo afio.

66. El Experto del Uruguay presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/09
informando que la misma habia sido elaborada por el especialista en estadisticas de su pais que
lamentablemente no pudo asistir a la reunion porque no se convocé en esta oportunidad una reunion
del Grupo ad hoc. Sin embargo, la resumié remitiéndose a los antecedentes de la reunién anterior en
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la que se encarg0 al especialista de su pais elaborar una encuesta sobre las posibilidades que tienen las
autoridades aeronduticas para solicitar, a través de las leyes, informacion a las compafiias aéreas, la
misma que se habia circulado a través de la Secretaria, habiendo recibido respuestas de Argentina,
Brasil, Chile, Ecuador, Guatemala, Honduras, México, Paraguay, Republica Dominicana y Uruguay.

67. Con la informacion proporcionada por los Estados sefialados, se tabularon las
respuestas a través de una Matriz de granularidad que se presentaba como adjunto a la NE. Por otro
lado, indicd que a entender del especialista de su pais, hubo un error en la redaccion del informe final
del Grupo ad hoc Estadistico aprobado por el GEPEJTA/26 en Guatemala, consistente en expresar:
“...presente un informe en la préxima reunion del GEPEJTA/27, en coordinacion con Ecuador”,
debiendo decir: ““...Se presente en la préxima reunién del grupo ad hoc la cual se llevara a cabo
aprovechado la préxima reunion del GEPEJTA/27 en coordinacion con Ecuador™”.

68. Seguidamente, propuso al GEPEJTA que para el analisis de estos resultados se
convoque a una reunion del Grupo ad hoc sobre el Sistema Estadistico Integrado, aprovechando el
GEPEJTA/28 e invit6 a tomar nota de la informacion presentada.

69. El Experto de Chile presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/10,
remitiéndose a los antecedentes del GEPEJTA/26 (Ciudad de Guatemala, Guatemala, 29-31 de marzo
de 2011) en la que, entre otras cosas, se le habia encargado elaborar una encuesta sobre la utilizacién
de los conceptos de la OACI en cuanto a las variables de trafico aéreo en los Estados miembros, la
misma que habia sido circulada a través de la Secretaria, habiendo recibido respuestas de Argentina,
Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Ecuador, Honduras, México, Paraguay y Per(. En el adjunto a su
NE presentaba el informe con los resultados de las respuestas incluyendo el objetivo, analisis y
recomendaciones.

70. Dentro de las conclusiones y recomendaciones, destacd que existia heterogeneidad de
criterios al momento de aplicar los conceptos OACI, por lo que habria que ser muy cuidadosos cuando
se compare las estadisticas entre los Estados miembros de la CLAC. Sumado a ello, manifestd que
algunos paises no conocian los criterios utilizados por las aerolineas al declarar las estadisticas de
trafico y, en funcién de eso, agreg6é que era recomendable que las autoridades de aviacion civil
también conozcan los criterios que las aerolineas utilizan cuando notifican las estadisticas, esto con el
propésito de homogeneizar los conceptos tanto en la recoleccion como en la publicacion de datos.

71. Seguidamente, el Experto del Ecuador presentd6 la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/27-NE/11 también remitiéndose a los antecedentes y presentd un resumen del
mapeo del proceso que cada pais realiza para obtener la informacion estadistica. Al terminar la
presentacion concluyd que primero se deberia homologar las variables estadisticas que aplican todos
los Estados en el trafico aéreo, entiéndase: pasajeros, carga, vuelos, asientos y puntualidad. Una vez
gue todos manejen las mismas variables o indicadores, se procederia a incrementar nuevas variables,
esto con el objeto de disponer estadisticas mas completas.

72. Inici6 el debate el Experto de Brasil expresando que, una de las razones mas
importantes de la existencia de la CLAC, era la posibilidad de armonizar los procedimientos de
aviacion civil de la Region y considerd que las estadisticas era una herramienta importante y con gran
posibilidad de éxito en el proceso de armonizacién. Por tanto, insté al Grupo ad hoc a que continte
con el trabajo para obtener un “procedimiento arménico” aplicable para todos.

73. La Experta de Costa Rica manifestd que le llamaba mucho la atencion lo expresado
por Chile en su NE porque esto evidenciaba que los Estados no entendiesen el sistema estadistico de la
OACI, pues si todos siguieran esos parametros, no existiria la diversidad de formas y criterios a los
que se hace alusidn. En ese sentido, enviar alguna nota a la OACI para retomar este tema desde la
raiz. Recordé asimismo, que hace algunos afios los Estados recibian las visitas de los especialistas de
transporte aéreo de dicha Organizacion, quienes, entre otras cosas, apoyaban a los Estados en materia
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estadistica e instruian sobre el manual y sus procedimientos. En todo caso, considerd que era
necesario que la CLAC tenga un sistema estadistico integrado debidamente armonizado aplicable para
todos los Estados.

74. Por su parte, la Secretaria reiteré en la necesidad de que el Grupo ad hoc termine
adecuadamente con el trabajo encomendado por el GEPEJTA, es decir, disponer de un modelo de
sistema estadistico integrado que esté debidamente armonizado con procedimientos apropiados y que
facilite la aplicacion en todos los Estados miembros. Por otro lado, se refiri al trabajo que
desarrollaba los Expertos de Transporte Aéreo de la OACI a los que se habia referido la Experta de
Costa Rica y destacd que lamentablemente la OACI habia priorizado en su plan estratégico de trabajo
a areas relativas a la seguridad operacional, seguridad de la aviacion, medio ambiente, y también se
habia minimizado la gestion de transporte aéreo. Por tanto, el trabajo en este campo que desarrollan
los organismos regionales como la CLAC, CAFAC, CEAC, ACAC era de suma importancia.

75. Por otro lado, se refiri6 a la propuesta de Uruguay y destacé que seria conveniente que
se vuelva a reunir el Grupo ad hoc una vez que tengan debidamente elaborado el borrador del
documento final, en ese sentido sugirié que los Ponentes (Brasil y Ecuador) elaboren dicho borrador
con la informacion disponible al momento para que pueda ser presentado en la proxima reunion del
GEPEJTA.

76. El Experto de Brasil, en nombre del Experto Estadistico de su pais, expresé que dentro
de las instrucciones que le fueran dadas, no se veia necesidad de realizar otra reunion del Grupo ad
hoc. Sin embargo, creia conveniente que el Experto de Ecuador contacte directamente con el de
Brasil para que, en su calidad de Ponentes, decidan si se realiza 0 no una nueva reunién, en todo caso,
ésta debia ser para analizar el borrador del documento, tal como lo expreso la Secretaria.

77. La Secretaria hizo notar las diferencias existentes entre el sistema estadistico de la
OACI, las estadisticas de la CLAC y el proyecto de “Sistema Estadistico Integrado” que viene
trabajando el Grupo ad hoc, destacando que éste Ultimo va a servir no sélo a las autoridades
aeronduticas sino también a los operadores aeroportuarios y lineas aéreas. DestacO asimismo, que
actualmente la tecnologia permite que los datos fluyan con mayor rapidez y se evite la manipulacion
de los mismos al trasladarlos desde las fuentes (ubicadas en los aeropuertos) a las administraciones de
aviacion civil que se encargan de distribuirlas a los diferentes organismos, incluidos la OACI y la
CLAC. De igual manera, destacé que el criterio de integracion en el sistema permitia que las
estadisticas obtenidas sirvan, entre otras cosas, para las negociaciones bi y multilaterales, el desarrollo
de planes estratégico, la utilizacidn de las pistas, aeropuertos, plataformas, terminales, facturacion de
servicios, etc.

78. Luego de analizar los problemas que se vienen suscitando en los Estados en materia
estadistica, la limitada disponibilidad de capacitacion por parte de la OACI, la importancia de la
informacién para la planificacion interna y externa, asi como, la necesidad de disponer de un
documento aplicable a todos los Estados (sistema estadistico integrado), los Expertos concordaron en
gue se incluya para el segundo semestre del préximo afio en el programa de trabajo de la CLAC, un
seminario sobre estadisticas que, a mas de capacitar a los especialistas de la region, permita divulgar e
intercambiar puntos de vista sobre el proyecto del “Sistema Estadistico Integrado” de la CLAC, lo que
ayudara a que los Estados apliquen los mismos conceptos. Este seminario deberia ser abierto para
todos los actores, entiéndase, autoridades aeronduticas, lineas aéreas y operadores aeroportuarios. Esta
propuesta fue acogida favorablemente por el GEPEJTA vy, por su parte, la Experta de Costa Rica a su
pais como sede para el referido Seminario.

79. De igual manera, el Grupo acordé que aprovechando el GEPEJTA/28 (Republica
Dominicana, marzo 2012) se retna el Grupo ad hoc un dia antes para analizar el Proyecto final
elaborado por los Ponentes (Brasil y Ecuador), esto con el objeto que se pueda realizar el seminario
mencionado antes del GEPEJTA/29, pudiendo inclusive realizarse un dia antes de dicho GEPEJTA, a
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efectos de evitar erogaciones innecesarias, en todo caso, se encargo a la Secretaria buscar la fecha mas
apropiada y sede entre marzo y agosto de 2012.

80. La Experta de IATA apoy0 las iniciativas para el sistema estadistico integrado y
ofrecié todo el apoyo de su Organizacion para impulsar este proyecto, ya que a las aerolineas les
interesaba proporcionar la informacion estadistica en un solo formato electronico debidamente
armonizado.

Conclusién
81. El GEPEJTA acordo:

a) que el Grupo ad hoc encargado de desarrollar un “Sistema Estadistico Integrado”
se relina un dia antes del GEPEJTA/28 (Republica Dominicana, marzo 2012) para
analizar el documento final que serd elaborado por los Ponentes (Brasil y
Ecuador) a efectos de someterlo a consideracion del GEPEJTA,;

b) encargar a la Secretaria que se realice un seminario sobre el Sistema Estadistico
Integrado, entre marzo y agosto del 2012 y/o aprovechando la segunda reunion del
GEPEJTA, mismo que se realizaria en Costa Rica, conforme su ofrecimiento;

c) instar a los Estados a que participen activamente en el trabajo de este Grupo
enviando sus respuestas a las distintas encuestas y/o cuestionarios; y,

d) tomar nota del ofrecimiento de IATA de apoyar el proyecto del Sistema
Estadistico Integrado y coordinar el trabajo de las aerolineas.

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Gestion aeroportuaria

Cuestion 2.1 del
Orden del Dia: Rediseno y actualizacién de la encuesta a aplicar, aceptando sugerencias

(Peru).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/12 Peru

Cuestion 2.2 del
Orden del Dia: 3 Niveles de Servicio hacia el pasajero establecidos en contratos de
concesién aeroportuaria (Peru).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/14 Peru

Cuestion 2.3 del
Orden del Dia: Programacién de reunion del Grupo ad hoc en Lima para redisenar el

trabajo (Perq).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/13 Peru

82. Sobre la Macrotarea de Gestion Aeroportuaria, la Secretaria informé a los Expertos
gue lamentablemente Per( habia informado que no participaria en la reunién y tampoco se disponia de
las notas de estudio correspondientes. En tal sentido, dio a conocer que la primera semana de octubre
el Presidente de la CLAC y la Secretaria se reuniran con la Autoridad Aerondutica Peruana para
buscar solucion al retraso que se viene arrastrando en esta Macrotarea por la falta de participacion de
los especialistas del Punto Focal.
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Conclusion
83. El GEPEJTA sugiri6 que la Presidencia y Secretaria se encarguen de contactar con la

Autoridad Aeronautica de Per( para buscar una solucién al retraso que se ha producido en esta
Macrotarea.

Cuestién 3 del

Orden del Dia: Capacitacion
84, Previo a presentar las notas de estudio sobre esta Cuestion del Orden del Dia, se dio a

conocer a los Expertos que el Sr. Luis Antonio Deiré Hahn, Gerente de Capacitacion de la Agencia
Nacional de Aviacién Civil de Brasil (ANAC) sera el Punto Focal de dicha Agencia en esta
Macrotarea, por lo que solicito que toda la correspondencia que se envie a Brasil en este tema se copie
al mencionado funcionario.

Cuestion 3.1 del
Orden del Dia: Diagnostico Regional sobre Centros de Instruccién (Brasil).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/15 Brasil

85. El Experto de Brasil presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/15
recordando que en ocasion del GEPEJTA/26 (Ciudad da Guatemala, Guatemala, 29 al 31 de marzo de
2011) Brasil, por medio de la Nota de Estudio CLAC/GEPEJTA/26-NE/07, present6 al Grupo de
Expertos la propuesta de un nuevo enfoque estratégico para la macrotarea “Capacitacion”, la misma
que fue aceptada de forma unanime. Asi mismo, en la LXXXI Reunién del Comité Ejecutivo
(Cartagena de Indias, Colombia, 27 y 28 de julio de 2011), mediante Nota de Estudio CLAC/CE/81-
NE/15, también se sometid el nuevo enfoque estratégico para la aprobacion del Comité.

86. La propuesta de trabajo antes mencionada consistia en elaborar una base de datos
consolidada sobre Centros de Instruccién en América Latina, clasificada por destinatarios: reguladores
(funcionarios de las diferentes Administraciones de Aviacién Civil de los Estados miembros);
reqgulados (funcionarios de las aerolineas, administraciones aeroportuarias, industria aeronautica, etc.),
naturaleza (en el caso de los Centros de Instruccién para “regulados™): centros que suministran cursos
cuyas especialidades exigen autorizacién especifica de la Autoridad de Aviacion Civil y son sujetos a
inspecciones periodicas de dicha Autoridad, y centros que no se sujetan a este procedimiento;
especialidad (en el caso de los Centros de Instruccidon que dependen de certificacion): formacion de
pilotos, formacién de mecanicos de aeronaves, formacion de auxiliares de vuelo, formaciéon de
despachante de aeronaves. Destacd la necesidad de disponer de estadisticas sobre los Centros de
Instruccion de América Latina y definir una posible solucion tecnoldgica que permita la insercion
electrénica de datos por cada Estado miembro, para actualizar en tiempo real la mencionada base de
datos.

87. Para tal efecto, presentd a consideracion del GEPEJTA un formulario de encuesta
solicitando que la Secretaria lo circule entre los Estados miembros y estableciendo un plazo de 60 dias
para recibir las respuestas correspondientes.

88. Sin mayores comentarios, el GEPEJTA acogié favorablemente el formulario de
encuesta propuesto por Brasil, reiterando que se deberia tener cuidado cuando se llenen los datos en
considerar cada una de las categorias sefialadas anteriormente.



CLAC/GEPEJTA/27-INFORME
-17 - 09/09/11

89. Por otro lado, IATA informé que tiene una alianza suscrita con las universidades de
Stanford y Singapur, donde actualmente los cursantes tienen acceso a los programas que dichos
centros de instruccion ofrecen. Existiendo méas de 600 cursos a disposicion de la industria.

90. Antes de terminar, el Experto de Brasil consideré importante que este formulario de
encuesta también se lo envie a IATA, ALTA, ACI-LAC e IFALPA para conocer sobre los cursos que
estos Organismos ofrecen.

Conclusion
91. El GEPEJTA acogi6 favorablemente el formulario de encuesta presentado por Brasil y
encarg0 a la Secretaria se lo circule entre los Estados miembros, IATA, ALTA, ACI-LAC e IFALPA

para recibir las respuestas en un plazo no mayor a 60 dias.

Cuestidn 3.2 del
Orden del Dia: Armonizacién de Programas y Certificacion de Cursos (Brasil).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/16 Brasil

92. El Experto de Brasil basé la presentacion de la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-
NE/16 en el mismo antecedente del punto anterior, es decir, en la propuesta (que fuera aceptada por el
Comité Ejecutivo) de un nuevo enfoque estratégico para la macrotarea “Capacitacion”. En esa
oportunidad, al tratar las tareas de Armonizacién de Programas y Certificacion de Cursos, se inst6 a
los Estados presentes que consideren la designacion de expertos de sus Administraciones para que se
integren al Grupo ad hoc encargado de desarrollar esta tarea. Lamentablemente, ningin Estado habia
designado representantes.

93. En consideracion de lo expuesto, el Comité Ejecutivo habia aprobado eliminar del
Plan Estratégico las tareas concernientes a la “Armonizacion de Programas” y “Certificacion de
Cursos”.

Conclusion

94, El GEPEJTA tomé nota de la informacidn presentada.

Cuestion 3.3 del
Orden del Dia: Reactivaciéon del IPAC (Brasil).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/17 Brasil
Nota informativa CLAC/GEPEJTA/27-N1/01 Secretaria

95. Al igual que las anteriores notas, el Experto de Brasil presentd la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/27-NE/17 recordando que en el GEPEJTA/26 (Ciudad de Guatemala, Guatemala,
29 al 31 de marzo de 2011) su pais presentd una propuesta para un nuevo enfoque estratégico de la
macrotarea “Capacitacion”. Este tema también habia sido considerado en la LXXXI Reunién del
Comité Ejecutivo (Cartagena de Indias, Colombia, 27 y 28 de julio de 2011). Sin embargo, en esta
Gltima reunién el Presidente de la Junta de Aviacion Civil de Republica Dominicana y el Director de
la Academia Superior de Ciencias Aeronauticas (ASCA) de dicho pais ofrecieron sede para el Instituto
Panamericano de Aviacion Civil (IPAC), asunto que fue aprobado por unanimidad por el Comité
Ejecutivo.

96. En la presentacion de la Nota, destacé la creacion de una Comision que se encargaria
de visitar las instalaciones de ASCA, mantener conversaciones con el Gobierno Dominicano con la
finalidad de establecer las bases para la firma de un acuerdo sede y otras providencias necesarias para
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hacer efectiva la propuesta. Esta Comision quedd constituida por el Presidente y Secretario de la
CLAC, el Director del Instituto Dominicano de Aviacién Civil (IDAC) y un representante de Brasil,
en su calidad de Punto Focal de la macrotarea de Capacitacion.

97. Asimismo, manifestd que el Comité Ejecutivo también acordd que, independientemente
de la reactivacién del IPAC, la Subcomisidn de Planificacion Estratégica de Capacitacion propuesta
por Brasil en la Nota de Estudio podia constituirse para realizar el mapeo de las necesidades de
capacitacion y la prospeccion de cursos que atiendan la demanda. Dicha Subcomision quedd
conformada por Brasil, México y Republica Dominicana y, con relacion al pago de los costos
relacionados a posibles viajes de prospeccién hacia los Estados miembros por parte de esta
Subcomisidn, se acordd que, en caso de realizarse los mismos, los costos deberian ser asumidos por
las respectivas administraciones ya que no podrian ser cubiertos por el presupuesto de la CLAC.

98. Finalmente, recordd las tareas de la Subcomisién que serian:

a) elaborar un mapeo de la demanda de capacitacion en los Estados miembros de la
CLAC, proyectando el nimero minimo de participantes de cada promocion;

b) elaborar un mapeo de instituciones internacionales que ofrecen eventos de
capacitacion, priorizando aquellos que suministren el SRVSOP y el IPAC;

c) realizar contactos con las instituciones internacionales con el propésito de realizar
eventos en América Latina, teniendo en cuenta las diferencias presupuestarias y
los procedimientos burocréaticos de cada Estado; v,

d) negociar tarifas preferenciales para los eventos de capacitacion demandados por la
CLAC.

99. La Secretaria, por su parte, inform6 que la comision para la reactivacion del IPAC
aprobada por el Comité Ejecutivo se iba a reunir en Republica Dominicana y visitaria las instalaciones
de ASCA, analizaria el borrador del acuerdo de sede y el presupuesto requerido para las actividades
del IPAC. En esta reunion también participaria un Representante de la Cancilleria Dominicana para
formalizar el futuro acuerdo.

100. A continuacion, la Secretaria se refirié a la Nota informativa CLAC/GEPEJTA/27-
NI1/01 la misma que contenia informacidn sobre los antecedentes del IPAC, la constitucion del Grupo
ad hoc, el proyecto de acuerdo sede y el ofrecimiento de Republica Dominicana. Finalmente, informé
que la reunidn sefalada se llevaria a cabo en Santo Domingo, Republica Dominicana, entre el 19 y 20
de septiembre de 2011.

Conclusion
101. El GEPEJTA tomé nota de la informacidn presentada.

Cuestion 3.4 del
Orden del Dia: Optimizacion de Recursos Humanos (Brasil).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/19 Brasil

102. Al igual que las anteriores notas, el Experto de Brasil presenté la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/27-NE/19 recordando que en el GEPEJTA/26 (Ciudad de Guatemala, Guatemala,
29 al 31 de marzo de 2011) su pais presentd una propuesta para un nuevo enfoque estratégico de la
macrotarea “Capacitacién”. Este tema también habia sido considerado en la LXXXI Reunion del
Comité Ejecutivo (Cartagena de Indias, Colombia, 27 y 28 de julio de 2011).
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103. Record6 asimismo, que el objetivo de esta tarea era programar la realizacion de
seminarios, talleres y/o cursos précticos que permitan el perfeccionamiento del recurso humano de las
administraciones de aviacion civil de los Estados miembros y proponia realizar una encuesta sobre
asuntos de interés para dichos eventos. En sentido, sometidé a consideracion de los Expertos un
formulario de encuesta, el mismo que debia circularse entre los Estados miembros para recibir
respuestas en un plazo no mayor a 60 dias.

Conclusion
104. El GEPEJTA tomd nota de la informacion presentada y encarg6 a la Secretaria se
circule el formulario de encuesta para recibir respuesta de los Estados miembros en un plazo no mayor

a 60 dias.

Cuestidon 3.5 del
Orden del Dia: Migracion de Recursos Humanos (Brasil).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/20 Brasil

105. Al igual que las anteriores notas, el Experto de Brasil presentd la Nota de estudio
CLAC/GEPEJTA/27-NE/20 recordando que en el GEPEJTA/26 (Ciudad de Guatemala, Guatemala,
29 al 31 de marzo de 2011) su pais presentd una propuesta para un nuevo enfoque estratégico de la
macrotarea “Capacitacién”. Este tema también habia sido considerado en la LXXXI Reunion del
Comité Ejecutivo (Cartagena de Indias, Colombia, 27 y 28 de julio de 2011).

106. A continuacion sometio a consideracion del GEPEJTA un cuestionario con preguntas
relacionadas a la migracion del recurso humano a efectos de disponer de informacidon que permita
tomar acciones futuras sobre este tema.

Conclusion
107. El GEPEJTA tomo nota de la informacién presentada y encargd a la Secretaria se
circule el formulario de encuesta para recibir respuesta de los Estados miembros en un plazo no mayor

a 60 dias.

Cuestion 3.6 del
Orden del Dia: Auditorias Externas (Brasil).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/21 Brasil

108. El Experto de Brasil presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/21 haciendo
notar que los antecedentes eran los mismos de los puntos anteriores, motivo por el cual se refirio
Unicamente a la propuesta relacionada a esta tarea, informando que la primera accion seria la
realizacion de una reunién de los “Puntos Focales” de las macrotareas de Capacitacion, Seguridad
Operacional y Seguridad de la Aviacion, la misma que serviria para decidir los siguientes pasos en el
desarrollo de la tarea. En ese sentido, informé que se realizé dicha reunidn en ocasion de la LXXXI
Reunién del Comité Ejecutivo, en la que participaron los sefiores José Dolabela (Brasil -
Capacitacion), Lorenzo Sepulveda (Chile - Seguridad Operacional) y Andrés Sencion (Republica
Dominicana - Seguridad de la Aviacién).

109. En la antedicha reunién se habia decidido que los Puntos Focales de Seguridad
Operacional y Seguridad de la Aviacion presentardn un mapeo sobre las “no conformidades” mas
comunes en funcién de las ultimas auditorias realizadas por la OACI a los Estados miembros de la
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region (USOAP y USAP), de tal forma que en un plazo no mayor a 60 dias dichos Puntos Focales
determinaran los eventos de capacitacion que deberian programarse.

110. Agreg6 que, una vez cumplida esta etapa, los mismos Puntos Focales presentaran al
GEPEJTA, de ser posible en la proxima reunion, un cronograma de instruccion.

111. La Secretaria, por su parte, resaltd que esto respondia, entre otras cosas, a la politica
de cooperacion horizontal de la CLAC, a efectos de apoyar a los Estados en las pre y post auditorias,
tanto en seguridad operacional como en seguridad de la aviacién civil. Recordd también que la OACI
habia publicado el programa de auditorias para los préximos afios en el figuraban los Estados de la
region que serian sujetos de auditoria.

Conclusion
112. El GEPEJTA tomd nota de la informacion presentada por Brasil y la Secretaria.

Cuestion 3.7 del
Orden del Dia: Informe sobre gestion de capacitacion CLAC (Secretaria).

113. La Secretaria presentd verbalmente informacion detallada del trabajo que venia
realizando en materia de capacitacion, destacando que hasta esa fecha se habia capacitado a un total de
886 funcionarios de Estados miembros, no miembros y organismos conexos y se espera que al
finalizar el presente afio este nimero supere los 900. De igual manera, informé sobre las becas
otorgadas a los diferentes centros de capacitacion de los estados y organismos que tenian acuerdos con
la CLAC e hizo notar que en algunos casos no se habian cubierto todos los cupos, por lo que, exhortd
a los Estados que envien postulantes, cuidando que su documentacion llegue a tiempo para evitar
demoras y cancelaciones.

Conclusion
114. El GEPEJTA tomo nota de la informacién presentada.

Cuestién 4 del
Orden del Dia: Medio ambiente

Cuestion 4.1 del
Orden del Dia: Politica regional de medio ambiente — Resultados de la encuesta

(Guatemala).
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/18 Guatemala

Cuestion 4.2 del
Orden del Dia: Lineas Orientadoras de la Politica Regional de Medio Ambiente v
Aviacién Civil (Guatemala).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/22 Guatemala

Cuestion 4.3 del
Orden del Dia: Proyecto de politica regional de medio ambiente (Guatemala).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/23 Guatemala
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115. El Experto de Guatemala realiz6 una presentacion que incluia las tres Cuestiones del
Orden del Dia, es decir las Notas de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/18, 22 y 23. Esta presentacion
se acompafia como Adjunto 4. En la primera parte se refirid a los resultados de la encuesta sobre
medio ambiente, en la segunda, a las lineas orientadoras y en la tercera al anteproyecto de politica
regional de medio ambiente. Cabe destacar que terminada la presentacion, el Experto de Guatemala
recibio felicitaciones por el excelente trabajo desarrollado.

116. Durante el debate, el Experto de Brasil aclar6 que su pais si habia respondido la
encuesta sobre medio ambiente y respecto a la propuesta del “Anteproyecto sobre Politica Regional de
Medio Ambiente”, observo que se deberia disponer de tiempo suficiente para analizar este documento,
intercambiar criterios y sugerir modificaciones, si fuera necesario; todo esto, a través de la Secretaria.
En tal sentido, propuso que se establezcan plazos para cumplir con lo sefialado de tal forma que en al
préxima reunién del GEPEJTA se pueda presentar el proyecto definitivo.

117. Expres6 asimismo, que su administracion estaba consciente que este tema no dependia
exclusivamente de la autoridad aerondutica, por que el documento deberia ser analizado al interior de
los Estados en coordinacion con los organismos de medio ambiente y las cancillerias. Para terminar,
sugirio un plazo perentorio de 45 dias. Antes de terminar, expresé que realizara las coordinaciones
pertinentes para que su pais esté representado por los especialistas de medio ambiente en la reunién
prevista a realizarse en Guatemala en noviembre del presente afio.

118. Teniendo en cuenta lo expresado por Brasil, la Secretaria sugirié que el Punto Focal
(Guatemala) siga introduciendo la informacion de la encuesta electronicamente incluida la que faltaba
de Brasil a efectos de actualizar la tabulacion y el analisis correspondiente. En cuanto al
“Anteproyecto Regional de Medio Ambiente”, recordd que este tema era un documento de suma
importancia para la Region y permitiria que en el futuro la CLAC pueda presentar una posicion comun
en los diferentes foros que vienen discutiendo el tema de medio ambiente. Asimismo, sugirié que en
la reunién de especialistas de medio ambiente prevista a realizar en el mes de noviembre en
Guatemala, también se discuta sobre el Anteproyecto, pues esto ayudaria a depurar ain maés el
documento. Destacd asimismo, la importancia de que en la mencionada reunion participen no solo los
especialistas de las autoridades aeronauticas sino los de otros organismos involucrados en esta materia,
entiéndase secretarias o ministerios de medio ambiente, cancillerfas, direcciones, etc.

119. Para terminar, solicito al Experto de Guatemala que, lo antes posible, haga llegar a la
Secretaria la base de datos con los contactos de los Estados a quienes deberia enviar la invitacion a la
reunién de Guatemala y exhortd a los Especialistas que, cuando reciban la convocatoria, la circulen
entre todas las autoridades involucradas.

Conclusién
120. El GEPEJTA acordo:

a) que Guatemala continde recopilando la informacion de los Estados miembros
sobre la encuesta de medio ambiente e incluyendo las respuestas en el anélisis
para mantenerlo actualizado;

b) que la Secretaria circule entre los Estados miembros el “Anteproyecto de Politica
Regional de Medio Ambiente” para que envien sus comentarios, de ser posible,
antes de la reunidn de especialistas prevista a realizar en Guatemala durante el
mes de noviembre;

c) que en la Reunion de Especialistas de Medio Ambiente (Guatemala, noviembre
2011) se incluya como punto del orden del dia el analisis del “Anteproyecto de
Politica Regional de Medio Ambiente”;
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d) que, cuando los Estados reciban la invitacion para la reunion de especialistas en
medio ambiente y seminario, coordinen al interior de su pais a efectos que
también asistan funcionarios de otros organismos responsables, entiéndase,
ministerios o secretarias de medio ambiente, asi como las cancillerias;

e) que Guatemala, una vez terminado el andlisis del “Anteproyecto de Politica
Regional de Medio Ambiente” presente en el proximo GEPEJTA el proyecto de
resolucién correspondiente, previo a someterlo a conocimiento del Comité
Ejecutivo y ulterior aprobacion de la Asamblea; y,

f) que Guatemala haga llegar a la Secretaria la base de datos con los contactos de los
ministerios de medio ambiente de los Estados miembros para también hacer llegar
a estos la invitacion a la reunion y seminario de medio ambiente.

Cuestion 4.4 del

Orden del Dia: Sequimiento al trabajo coordinado del Grupo ad hoc, Comercio de
Emisiones EU-ETS (Guatemala).
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/24 Guatemala
Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/25 Argentina

121. El Experto de Guatemala presentd la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/24

remitiéndose los antecedentes que conllevaron a la conformacion del Grupo ad hoc que se avoco a
estudiar la Directiva Europea sobre la inclusion de la aviacion civil en el ETS. Recordd también, que
dicho Grupo ad hoc elabor6 la “Declaracion de Cartagena de Indias” en la reciente reunién del Comité
Ejecutivo, mediante la cual se manifestaba el rechazo de los Estados miembros de la CLAC por la
inclusion unilateral de la aviacion civil internacional en el régimen del ETS y el reconocimiento de la
OACI como el organismo rector en materia de aviacion civil internacional y, por tanto, encargado de
coordinar las acciones en materia de cambio climatico de este sector.

122. En ese orden de ideas, expresd que el mejor aliado que se puede tener para enfrentar
este problema es la OACI y el progreso que pueda alcanzar dicha Organizacion en esta materia e
intentar una postura firme, juridica, politica y sélida frente a la Directiva Europea y terminé
exhortando a colaborar activamente con esa Organizacion.

123. La Secretaria, por su parte inform6 que la Declaracién de Cartagena de Indias en
versiones inglés y espafiol se circuld entre los Estados miembros, los organismos regionales, la OACI,
los miembros del Consejo y demas organizaciones conexas. De igual manera, puso en conocimiento
de una reunién mantenida por el Presidente de la CLAC en Washington con la FAA de los Estados
Unidos de Norteamérica, en la que precisamente se abord6 este tema, observando que también este
pais rechazaba la Directiva Europea.

124. El Experto de Argentina, antes de presentar su Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-
NE/25, resaltd la importancia del tema y se unié a las felicitaciones a Guatemala y a la exhortacion de
evaluar el proyecto de politica regional propuesto. Con respecto a la NE expreso que la misma estaba
basada en el andlisis de la Directiva Europea y que su pais venia siguiendo muy de cerca este asunto.
Asimismo, expreso su preocupacion por la cercania de la fecha en que la Unidn Europea aplicaria la
Directiva en mencion.

125. Finalmente, teniendo en cuenta que el lero de enero estaba muy cerca, por lo que
habria que definir acciones concretas que se podria tomar en los Estados de la region,
independientemente del estudio que se realice. En esa linea de ideas, propuso circular una carta a los
Estados con acciones que podrian adoptarse y que ya algunos Estados de otras regiones también las
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estaban analizando. En ese sentido, se comprometié a entregar a la Secretaria el resumen de esas
acciones, ya que éstas no estaban detalladas en la NE presentada. Al dia siguiente, entregd dicha
informacidn, la misma que se detalla inextenso a continuacion:

e Acudir al mecanismo de solucion de controversias de la OACI previsto en los
Articulo 84-88 del Convenio de Chicago y al Reglamento para la solucién de
controversias aprobado por el Consejo de la OACI (Doc. 7782/2), segunda
edicién, 1975.

¢ Iniciativa de fuerte contenido politico, como seria la aprobacion del Proyecto de
Ley que esti tramitando en el Congreso de Estados Unidos de Norteamérica,
mediante el cual se prohibiria a las aeronaves de matricula estadounidense
participar del Esquema de Comercio de Emisiones de la Unidn Europea.

e Adopcion de medidas de hecho, en forma individual o colectiva, en caso fracasen
los intentos de solucién a proponerse en la préxima reunién del Consejo de la
OACI, como las que se encuentran en estudio actualmente en Estados Unidos,
China, Japon y Rusia.

e El trabajo del Grupo ad hoc conformado por paises extracomunitarios miembros
del Consejo de la OACI (Arabia Saudita, Argentina, Australia, Brasil, Canada,
China, Cuba, Estados Unidos, India, México, Nigeria, Rusia, Singapur y Uganda)
que esta preparando un documento con propuestas concretas de accion a
discutirse en el 194° Periodo de Sesiones del Consejo de la OACI (Noviembre
2011).

Conclusion
126. El GEPEJTA encargd a la Secretaria que circule una comunicacion entre los Estados

miembros solicitando hagan llegar sus comentarios a las alternativas propuestas por Argentina, en el
menor tiempo posible.

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Sequridad operacional

Cuestion 5.1 del
Orden del Dia: Aplicacién de la Cooperaciéon Horizontal en materia de Seguridad
Operacional (Secretaria/Chile).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/26 Secretaria/Chile

127. La Secretaria present la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/26 lamentando la
no presencia de los Expertos de la DGAC de Chile, Punto Focal de la Macrotarea, quienes cancelaron
su participacion a ultima hora por el fatal accidente ocurrido en la Isla Juan Fernandez. En esa linea
de ideas, la Secretaria habia decidido presentar la NE que Chile someti6 a consideracion del Comité
Ejecutivo en su Gltima reunion.

128. Se remitio directamente al Adjunto de la NE, en la que se detallaban los porcentajes
observados, destacando que el area que menor apoyo requeria era el de “Legislacion” (LE), con un
51,56% de no deseo de cooperacion al igual que “Otorgamiento de Licencias” (PEL) que registra un
45.83% en dicha categoria. Por el contrario, el area que presenta mayor disponibilidad a recibir apoyo
de la CLAC, era el de “Aerédromos, Rutas Aéreas y Ayudas Terrestres” registrando un 50% de
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disponibilidad de recibir cooperacidn, al igual que “Organizacion” que registraba un 46.42% en dicha
categoria.

129. En el mismo orden de ideas, el area que registr6 mayor porcentaje de No respuesta
(NR), fue el item “Otro”, con un 75% en dicha categoria. Resaltando que estos antecedentes serian de
gran interés para la elaboracién de los respectivos Planes de accién. La Nota terminaba invitando al
Comité Ejecutivo a proponer medidas con el fin altimo de cerrar las brechas detectadas en la Auditoria
de la Vigilancia de la Seguridad operacional (USOAP). Lo que fue aprobado en esa oportunidad y se
exhorté a los Estados que, en funcion a estos resultados, busquen la cooperacién horizontal en materia
de seguridad operacional y solicité que al interior de sus Administraciones exhorten que cuando
requieren asistencia de especialistas de otros Estados recurran a la sefialada cooperacion que se les
brindara el apoyo en las auditorias y/o plan de accion.

Conclusién

130. El GEPEJTA tomé nota de la informacion presentada y exhorté a los Estados que,
cuando requieran asistencia de otros Estados y/o sus especialistas, pueden recurrir a la “cooperacion
horizontal” a través de la Secretaria.

Cuestion 5.2 del
Orden del Dia: Simposio sobre Organizaciones Regionales de Vigilancia de la Sequridad
Operacional (Secretaria).

Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/27 Secretaria

131. La Secretaria present6 la Nota de estudio CLAC/GEPEJTA/27-NE/27 mediante la
cual ponia en conocimiento del GEPEJTA que el Secretario General de la OACI, Sr. Raymond
Benjamin, habia convocado al Simposio sobre Organizaciones Regionales de Vigilancia de la
Seguridad Operacional, mismo que se llevaria acabo entre el 26 y 28 de octubre de 2011, en la sede de
la OACI en Montreal, Canada.

132. Considerando la importancia de este evento y que en la Regidn funcionan el Sistema
Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP), constituido por
la CLAC y la Agencia Centroamericana de Seguridad Aeronautica (ACSA), dependiente de la
Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea (COCESNA), que agrupa también a
Estados miembros de la CLAC, la Secretaria crey6 conveniente, en el transcurso de esa reunion, se
intercambien puntos de vista, si asi 1o deseban los expertos, para una participacion armonizada en el
mencionado Simposio. Toda la documentacidn relativa a dicho Simposio se acompafiaba a la Nota
presentada.

Conclusién
133. Sin comentarios, el GEPEJTA tomé nota de la informacion presentada.

Cuestion 5.3 del
Orden del Dia: Informe del USOAP (2005-2010) (Secretaria).

Nota informativa CLAC/GEPEJTA/27-N1/02 Secretaria

134. La Secretaria se refirié a la Nota informativa CLAC/GEPEJTA/27-N1/02 poniendo en
conocimiento de los Expertos que habia recibido de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(OACI) el Boletin Electronico EB2011/27 en el que se informaba sobre el Programa Universal de
Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional de la OACI, el Informe final de los resultados
de las auditorias en el marco del Enfoque Sistémico Global Periodo del informe: abril de 2005 -
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agosto de 2010 vy, en el que, entre otras cosas, se daba a conocer sobre la adopcion de la Resolucion
A37-5, mediante la cual la Asamblea reconocio el éxito logrado al haber implantado el Enfoque
Sistémico Global del USOAP.

Conclusion

135. Sin observaciones, el GEPEJTA tomd nota de la informacidn presentada.

Cuestion 6 del

Orden del Dia: Otros asuntos

136. No se presentd ningin documento en esta Cuestion.

Clausura

137. Al concluir, el Secretario de la CLAC expresé su especial agradecimiento a la

Autoridad de Aviacion Civil de Costa Rica, en la persona de la Sra. Sonia Garro Rojas, Coordinadora
Administrativa de la Direccion General de Aviacion Civil de Costa Rica y a todos aquellos que
permitieron culminar con éxito la reunién, invitando a los Expertos a continuar impulsando el
Programa de Trabajo de la CLAC, destacd la labor del personal de la Secretaria.
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DISCURSO DE BIENVENIDA DEL SR. LUIS CARLOS ARAYA MONGE, PRESIDENTE
DEL CONSEJO TECNICO DE AVIAC'ION CIVILY
VICEMINISTRO DE TRANSPORTES DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA

El ser humano por muchos afios y siglos sofié con emular a los pajaros en su vuelo singular,
y la aviacion vino a concretarlo enlazando naciones y culturas, trayendo progreso, pero también retos
constantes que nos han permitido crecer, y creer en que las cosas siempre pueden mejorar.

Hoy nuestro pais abre los brazos, y las y los recibe con honor, en la vigésimo séptima
reunién del Grupo de Expertos en Asuntos Politicos, Econdmicos y Juridicos del Transporte Aéreo,
con la sigla de GEPEJTA.

En nombre del Gobierno de la Republica de Costa Rica, y del Consejo Técnico de Aviacion
Civil en mi calidad de Presidente de este érgano y viceministro de transporte aéreo, deseo darles la
mas calurosa bienvenida a este vuestro pais.

Estoy seguro que seran dias provechosos para deliberar temas de vital importancia, buscando
consensos Yy coincidencias, sobre el rumbo que lleva la actividad aeronautica en Ameérica latina y el
mundo entero, desde el punto de vista econémico, politico y juridico, en este importante grupo e
instancia de la CLAC.

Creo necesario advertir que para nuestro pais las negociaciones que permitan establecer
acuerdos de transporte aéreo entre los Estados, siempre han sido, y seguiran siendo prioridad.

En 1983 siendo también mi persona presidente de Consejo Técnico de Aviacion Civil,
firmamos el primer acuerdo de cielos abiertos que rigio las relaciones aerocomerciales con los Estados
Unidos de Norteamérica. Hoy veintiocho afios después, debemos reconocer que este acuerdo, trajo a
nuestro pais un importante repunte en el desarrollo nacional, y que jamas perjudicé como se creia en
aquel entonces, a nuestra linea aérea de bandera nacional y mucho menos a las regionales.

Con orgullo puedo decir que el Gobierno de la Republica, con instrucciones precisas de la
Presidenta dofia Laura Chinchilla, en los ultimos meses, hemos conseguido fijar las bases que nos ha
permitido, negociaciones exitosas y logros importantes; como decir, que de cinco acuerdos que tiene
Costa Rica de cielos abiertos, tres se han firmado el dltimo afio. Me refiero a acuerdos con Brasil y
Canadé y hace escasas dos semanas, concluimos una exitosa negociacion con Colombia.

La vision y mision gque mantenemos en el Concejo Técnico de Aviacion Civil y en la
Direccion General de Aviacion Civil, reflejan la politica de esta administracién, que le da a la
actividad aeronautica su lugar clave en el desarrollo de este pais, promoviendo siempre proyectos
aeroportuarios y acuerdos de transporte aéreo.

Me complace ver en la agenda de este 6rgano deliberativo, el tema del medio ambiente, ya que
este no solo debe ser uno de los principales pilares estratégicos de la OACI, sino que también debe
ocupar la agenda con mucha prioridad de los paises del mundo, de cara a la problematica del cambio
climatico.

Debo informarles con satisfaccion, que nuestros proyectos empiezan con fuerza a encausarse
hacia un desarrollo amigable con el ambiente. Y con este modelo, Costa Rica apuesta una vez mas al
desarrollo sostenible, con un proyecto vanguardista que representa una oportunidad para dar ejemplo
en materia ambiental. Me refiero al aeropuerto verde de la zona sur, que esperamos sea un moderno
aerédromo, disefiado y pensado, tomando en cuenta la conservacion de una de las zonas mas bellas y
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turisticas de nuestro pais, en la que se agrupa el 5% de la biodiversidad del mundo, cuyas dimensiones
en la infraestructura, no deben sobrepasar mas que un ligero porcentaje, de la capacidad hotelera
actual de la zona.

Como ustedes saben, Costa Rica es un pais de tradiciones medio-ambientalistas, que ha venido
dando una gran importancia a la proteccion de los bosques, mediante la promulgacion de leyes que
establecen éreas protegidas, con el proposito de mitigar el efecto nocivo de las emisiones de dioxido
de carbono, principales detonantes del efecto invernadero.

Con mis anteriores comentarios me comprometo desde ya, y les garantizo nuestro apoyo
incondicional, a las iniciativas que promuevan la busqueda de soluciones relacionadas con el medio
ambiente y la aviacién.

El reto del mundo debe ser lograr, que el desarrollo de los servicios del transporte aéreo y de
la infraestructura aeroportuaria, afecten lo menos posible el equilibrio ecol6gico, sin dafiar el medio
ambiente. En el caso nuestro es congruente con la iniciativa de lograr que Costa Rica sea en el 2021,
un pais ’carbono neutral”’.

Me complace también compartir con ustedes, que en materia de gestion aeroportuaria, estamos
a pocas semanas de inaugurar la nueva Terminal aérea del Aeropuerto Internacional Daniel Oduber
Quir6s en la provincia de Guanacaste; ubicandose éste, en el segundo en importancia del pais.
Logrado en el presente afio, concluir mediante un proceso de concesion, la construccién de unas
modernas instalaciones. Esto significa que en octubre la zona de guanacaste tendra una Terminal
aérea categoria b, que permitird atender a 1500 pasajeros en condiciones éptimas en el mismo
momento.

Algo que me permito subrayar en este importante foro, es que el modelo de concesién que
hemos escogido para desarrollar nuestra infraestructura aeroportuaria, es el instrumento viable y
necesario, en un pais como el nuestro, limitado en recursos econémicos. Por su puesto con una
excelente supervision y fiscalizacion.

Finalmente me permito mencionar que las etapas de construccion uno y dos de nuestro
principal Aeropuerto Intl. Juan Santamaria han concluido, y se iniciara muy pronto las obras de las
fases 3 y 4 segun lo dispone el plan maestro; logrando desde ya, contar con un edificio Terminal de
clase mundial.

En otro orden de cosas y por tltimo. Debemos entender que planificar es la clave, en un
mundo en que los nuevos desafios llaman a la puerta, por lo que es necesario comprender, que los
retos se enfrentan, poniendo nuestro esfuerzo en el mejoramiento de la seguridad operacional, ser
vigilantes ain mas de lo que lo fuimos en el pasado, y seguir siendo proactivos, en este tema de vital
importancia para la aviacion civil.

Hoy Costa Rica les reitera nuestra colaboracién, compromiso y deber, para no bajar jamés la
guardia, y adaptarnos a las exigencias tan cambiantes en nuestros dias.

Se ha demostrado que la aviacion une a las naciones, crea lazos y consensos, Yy nos acerca,
como esta mafiana en que iniciaremos dialogado y trabajado, para que este gran suefio del hombre,
“volar” siga siendo exitoso.

Por favor acepten y disfruten nuestra hospitalidad.

Muchas gracias a todas y a todos.
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COMISION LATINOAMERICANA DE
AVIACION CIVIL

VIGESIMO SEPTIMA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS
EN ASUNTOS POLITICOS, ECONOMICOS Y
JURIDICOS DEL TRANSPORTE AERO
(GEPEJTA/27)

(San José, Costa Rica, 13 al 15 de septiembre de 2011)

LISTA DE PARTICIPANTES

ESTADOS MIEMBROS

ARGENTINA

NORBERTO E. LUONGO

Director de Normas Aeronauticas y Acuerdos Internacionales
Direccion Nacional de Transporte Aéreo

Administracion Nacional de Aviacion Civil - ANAC
Azopardo 1405, 6to Piso, Ciudad Auténoma de Buenos Aires
T: (54 11) 5941 3115

F: (54 11) 5941 3111/2

nluongo@anac.gov.ar

nelawl@gmail.com

ENRIQUE DELLA BUSCA

Director de Estudios de Mercado y Estadisticas
Administracion Nacional de Aviacion Civil - ANAC
Azopardo 1405, 6to Piso, Ciudad Auténoma de Buenos Aires
T: (54 11) 5941 3000

F: (54 11) 5941 3000 Int. 69113

fdellabusca@anac.gov.ar

CARLOS MARIA VALLARINO
Secretario de Embajada

Cancilleria Argentina

Esmeralda 1212, C1007ABR, Buenos Aires,
T: (54 11) 4819 8008

F: (54 11) 4819 8009
vho@cancilleria.gov.ar
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MARIA JULIA CORDERO (Observador)

Asesora de la Gerencia de Relaciones con la Industria y
Organismos Oficiales

Aerolineas Argentinas S.A.

Bouchard 547, 6to Piso, 1106 Buenos Aires

T: (54 11) 6215 4820

F: (54 11) 4130 3481

mcordero@aerolineas.com.ar
mjuliacordero@yahoo.com.ar

BRASIL

JOSE DOLABELA PORTELA

Gerente de Coordinacién con Organismos Internacional
Agencia Nacional de Aviacion Civil - ANAC

Av. Presidente Vargas, 850-9° Piso-Centro-Rio de Janeiro-RJ
CEP: 20071-001

T: (55 21) 3501 5112

F: (55 21) 3501 5252

jose.dolabela@anac.gov.br

LUIS ANTONIO DEIRO HAHN

Gerente de Capacitacion — Substituto

Agencia Nacional de Aviacion Civil - ANAC

Av. Presidente Vargas, 850-8° Piso-Centro-Rio de Janeiro-RJ
CEP: 20.0710-001

T: (55 21) 3501 5729

luis.hahn@anac.gov.br

CHILE

ALVARO LISBOA MONTT
Asesor Legal

Junta de Aeronautica Civil - JAC
Moneda 1020, 4 piso, Santiago
T: (56 2) 519 0910

F: (56 2) 698 3148
alisboa@mtt.cl




EDUARDO ALVARADO CACERES
Jefe Dpto. Técnico-Econdmico

Junta de Aeronautica Civil - JAC
Moneda 1020, 4 piso, Santiago

T: (56 2) 519 0905

F: (56 2) 698 3148

ealvarado@mtt.cl

COLOMBIA

CLAUDIA BEATRIZ ESGUERRA BARRAGAN

Jefe Grupo Asuntos Internacionales y Regulatorios

Oficina de Transporte Aéreo

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil - UAEAC
Av. El Dorado 103/15, piso 5, Bogota

T: (57 1) 296 3583

F: (57 1) 413 5260

claudia.esguerra@aerocivil.gov.co

COSTARICA

MONICA DADA SANTOS

Directora

Consejo Tecnico de Aviacién Civil - CETAC

La Uruca, contiguo a Migracion

San José

T: (506) 2231 3666 Int. 138 Directo: (506) 2231 3280
F: (506) 2290 4121

mdada@dgac.go.cr

INGRID MADRIZ CEDENO

Especialista de Transporte Aéreo

Direccidn General de Aviacion Civil - DGAC
La Uruca, contiguo a Migracion

Apartado Postal 5026 - 1000

San José

T: (506) 2290 0089

F: (506) 2290 0089

imadriz@dgac.go.cr

ANA PATRICIA GAMBOA VENEGAS
Especialista en Transporte Aéreo

Direccidn General de Aviacion Civil - DGAC
La Uruca, contiguo a Migracion

Apartado Postal 5026 - 1000

San José

T: (506) 2242 8030

F: (506) 2290 0089

pgamboa@dgac.go.cr
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SONIA GARRO ROJAS

Coordinadora Administrativa

Direccién General de Aviacion Civil - DGAC
La Uruca, contiguo a Migracion

Apartado Postal 5026 - 1000

San José

T: (506) 2231 1770

F: (506) 2290 0089

sgarro@dgac.go.cr

MARLENE ALVARADO GUTIERREZ

Profesional del Servicio Civil 2, especialidad Estadistica
Direccion General de Aviacién Civil - DGAC

La Uruca, contiguo a Migracion

Apartado Postal 5026 - 1000

San José

T: (506) 2242 8034

F: (506) 2290 2555

malvarado@dgac.go.cr

PATRICIA POL ARAYA

Técnico del Servicio Civil 3

Direccion General de Aviacién Civil - DGAC
La Uruca, contiguo a Migracion

Apartado Postal 5026 - 1000

San José

T: (506) 2242 8034

F: (506) 2290 2555

ppol@dgac.go.cr

ROSARIO HERRERA RUIZ

Politica Aérea

Transporte Aéreo

Direccién General de Aviacion Civil - DGAC
La Uruca, contiguo a Migracion,

Apartado Postal 5026 - 1000

San José

T: (506) 2290 0089

F: (506) 2290 0089

rherrera@dgac.go.cr

ROXANA GONZALEZ FALLAS

Abogada

Direccién General de Aviacion Civil - DGAC
La Uruca, contiguo a Migracion,

Apartado Postal 5026 - 1000

San José

T: (506) 2290 0089

F: (506) 2290 0089

rgonzalez@dgac.go.cr
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CUBA

NELSON VINAS VALDES

Especialista de la Direccion de Transporte Aéreo y Relaciones
Internacionales

Instituto de Aeronautica Civil de Cuba - IACC

Calle 23 No. 64 La Rampa, Vedado, La Habana

T: (537) 838 1170/ 1123

F: (537) 834 4577

nelson.vinas@iacc.avianet.cu

ALEJANDRO MILIAN PEREZ

Asesor Legal

Instituto de Aeronautica Civil de Cuba - IACC
Calle 23 No. 64 La Rampa, Vedado, La Habana
T: (537) 838 1131
alejandro.milian@cacsa.avianet.cu

ECUADOR

RAUL ARMANDO FIERRO NEVAREZ
Director Financiero Nacional

Direccién General de Aviacion Civil - DGAC
Buenos Aires Oe 1 53y Av. 10 de Agosto, Quito
T: (593 2) 222 6092 / (592 9) 814 3410
raul.fierro@dgac.gob.ec

raulfierrox@gmail.com

FARID MANTILLA VARGAS

Jefe de Estadisticas

Direccion General de Aviacién Civil - DGAC
Buenos Aires Oe 1 53 y Av. 10 de Agosto, Quito
T: (593 2) 255 2987

F: (593 2) 255 2987

faridmantilla@hotmail.com
faridmantilla@dgac.gov.ec

EL SALVADOR

JESSICA ZOHADIVETH ROMERO

Oficial de Comunicaciones y Presidencia del Consejo Directivo de Aviacion
Civil

Autoridad de Aviacion Civil - AAC

Carretera panamericana Km. 9 %2, llopango

T: (503) 2564 4404

F: (503) 2565 4408

jromero@aac.gob.sv
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ANDREA IVETTE LOPEZ MOREIRA
Asesor Legal

Autoridad de Aviacion Civil - AAC
Carretera panamericana Km. 9 %2, llopango
T: (503) 2565 4410

F: (503) 2565 4412

alopez@aac.gob.sv

GUATEMALA

CARLOS MAURICIO GARCIA ARAUZ

Asistente Técnico para la Macrotarea Ambiental

Direccion General de Aerondutica Civil - DGAC

lera. Ave. 2 calle “C” 0-30 zona 1 San Miguel Petapa, Guatemala
T: (502) 5295 2901 / 4021 3460

carlos_garcia@engineer.com

carlos.garcia_1790@hotmail.com

PARAGUAY

AIDA CANIZA CHAVEZ

Gerente de Transporte Aéreo y Regulacion Aerocomercial
Direccion Nacional de Aerondutica Civil - DINAC

Ministerio de Defensa Nacional

Av. Mcal. Lépez e/Vice Pdte. Sanchez y 22 de Setiembre, 3° Piso,
Asuncion

T: (595 21) 213 365

F: (595 21) 213 365

gta_rac@dinac.gov.py

aida-33@hotmail.com

ANTONIO JUAN AVALOS

Gerente de Estudios Econdmicos

Direccion Nacional de Aeronautica Civil - DINAC

Ministerio de Defensa Nacional

Av. Mcal. Ldpez e/Vice Pdte. Sanchez y 22 de Setiembre, 3° Piso,
Asuncién

T: (595 21) 213 365

F: (595 21) 213 365

estudios_economicos@dinac.gov.py

avalos120@hotmail.com
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REPUBLICA DOMINICANA

RADHAMES MARTINEZ APONTE

Miembro

Junta de Aviacion Civil - JAC

Av. Gral. Luperon esq. Cayetano Germosen, Sector Mirador Sur,
Santo Domingo

T: (1 809) 221 4660 Ext. 2170

r.aponte@sectur.gov.do

PABLO LISTER MARIN

Secretario

Junta de Aviacion Civil - JAC

Calle José Joaquin Pérez No 104, Gazcue
Santo Domingo

T: (1809) 689 4167

F: (1 809) 685 9863

plister@jac.gob.do
pablolister@hotmail.com

FRANCISCO ERNESTO GUERRERO SORIANO
Encargado de la Division de Economia de Transporte Aéreo
Junta de Aviacion Civil - JAC

Calle José Joaquin Pérez #104, Gazcue,

Santo Domingo

T: (1.809) 689 4167 Ext. 249

F: (1 809) 685 9863

fguerrero@jac.gob.do

frankguerrero_soriano@hotmail.com

ONELBIA ALTAGRACIA PICHARDO JIMENEZ
Abogada, Departamento de Transporte Aéreo

Junta de Aviacion Civil - JAC

Calle José Joaquin Pérez #104, Gazcue,

Santo Domingo

T: (1 809) 689 4167

F: (1 809) 685 9863

opichardo@jac.gob.do

onelbia_p@hotmail.com

JOSE VALDEZ

Director Legal

Instituto Dominicano de Aviacion Civil — IDAC

Av. México esq. Dr. Delgado, Of. Gubernamental Bloque "A", 2° nivel
Apartado Postal 1180, Santo Domingo

T:(1809) 221 7909/ 2112431

F: (1809) 689 9145

jjvaldez-m@hotmail.com
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CARLOS EDUARDO TAVAREZ GUERRERO

Asesor Legal

Instituto Dominicano de Aviacion Civil - IDAC

Av. México esq. Dr. Delgado, Of. Gubernamental Bloque "A", 2° nivel
Apartado Postal 1180, Santo Domingo

T:(1809) 221 7909/ 2112431

F: (1809) 689 9145

eduartavarez@hotmail.com

JUNIOR ANTONIO CALDERON BAUTISTA
Encargado de la Division de Estadisticas Aeronauticas
Instituto Dominicano de Aviacion Civil - IDAC

Av. México esq. Dr. Delgado

Of. Gubernamental Bloque "A", 2° nivel

Apartado Postal 1180, Santo Domingo

T: (1.809) 221 7909 Ext. 465
calderonbautistad@gmail.com

URUGUAY

ELSA ANA NOVELLI PEREZ

Jefa Asesoria Econdémico-Financiera

Direccién Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aeronautica -
DINACIA

Av. Wilson Ferreira Aldunate 5519,

Paso Carrasco C.P. 12.100, Canelones, Uruguay

T: (598 2) 604 0408 Ext. 4221 / (598) 9961 0478

F: (598 2) 604 0408 Ext. 4234

enovelli@adinet.com.uy

enovelli@dinacia.gub.uy

ROBERTO PERDOMO PROTTI

Asesor Letrado

Direccion Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aeronautica -
DINACIA

Av. Wilson Ferreira Aldunate 5519,

Paso Carrasco C.P. 12.100, Canelones, Uruguay

T: (598 2) 604 0408 Ext. 4041

F: (598 2) 604 0424

rperdomo@adinet.com.uy

MARIA ANGELICA GONZALEZ

Asesor Legal y Secretaria Técnica

Junta Nacional de Aeronautica Civil - INAC
Rincén 575, Piso 12, Montevideo

T: (598 2) 915 1218

F: (598 2) 915 8598
dntaereo@adinet.com.uy
juntaaeronautica@mtop.gub.uy
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ELINA SYLVIA RODRIGUEZ BRIZUELA
Directora General de Transporte Aéreo

Ministerio de Transporte y Obras Publicas - MTOP
Rincdn 575, 5° Piso, Montevideo

T: (598 2) 915 8333 Int. 20517

F: (598 2) 916 3122

elina.rodriguez@dnt.gub.uy

elinar88@gmail.com

FERNANDO PASADORES CORREA (Observador)
Presidente

PLUNA Lineas Aéreas Uruguayas S.A.

Colonia 1013, piso 9, Montevideo

T: (598 2) 902 0231

F: (598 2) 902 0231

fpasadores@plunaea.com.uy

MARCELO ALONZO (Observador)
Abogado

PLUNA Lineas Aéreas Uruguayas S.A.
Colonia 1013, piso 9, Montevideo

T: (598 2) 902 0231

F: (598 2) 902 0231
malonzo@plunaea.com.uy

ORGANIZACIONES INTERNACIONALES GUBERNAMENTALES

CLAC — COMISION LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL

MARCO OSPINA YEPEZ

Secretario

Av. Victor Andrés Belaunde 147, Edificio Real Cuatro, 3° Piso
Centro Empresarial Real, San Isidro, Lima, Per(

Apartado Postal 27032, Lima, Peru

T: (51 1) 422 6905/ 422 9367

F: (511) 422 8236

clacsec@lima.icao.int
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ORGANIZACIONES INTERNACIONALES NO GUBERNAMENTALES

IATA - INTERNATIONAL AIR TRANSPORT ASSOCIATION

CAMILA RESTREPO

Assistant Manager

Member and Government Relations

Latin America & Caribbean

703 Waterford Way, Suite 600, Miami, FL 33126, USA
T: (1 305) 779 9827

F: (1 305) 262 2654

restrepoc@iata.org

IFALPA — FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE PILOTOS DE LINEAS
AEREAS

MARIA FLORENCIA DOVICHI

RVP SAM SOUTH - Asistente Asuntos Legales
Lezica 4031, Buenos Aires

Argentina

T: (54 11) 4958 5114

legales@apla.org.ar

DIEGO PEREZ BARIGGI

RVP SAM SOUTH - Representante
Lezica 4031, Buenos Aires
Argentina

T: (54 11) 4958 5114
diegobariggi@apla.org.ar
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VIGESIMO SEPTIMA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,

ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/27)

Cuestion 1:

Cuestion 1.1:

Cuestion 1.2;

Cuestion 1.3:
Cuestion 1.4:
Cuestion 1.5:
Cuestion 1.6:

Cuestion 1.7:

Cuestion 2:

Cuestion 2.1;

Cuestion 2.2:
(Perq).

Cuestion 2.3:

Cuestion 3:

(San José, Costa Rica, 13 al 15 de septiembre de 2011)

ORDEN DEL DIA PROVISIONAL

(Presentado por los Puntos Focales y la Secretaria)

Transporte y politica aérea
Punto Focal: Colombia

Liberalizacion del transporte aéreo (Colombia).

Actualizacion de la Resolucion A18-5 sobre “Medidas para reducir el impacto
del precio del combustible de aviacion dentro de los costos totales de las lineas
aéreas de la region” (Colombia).

Acuerdos de cooperacion (Colombia).

Carga — eliminacion del papel (Colombia).

Registro aeronautico (Colombia).

Proteccion de viajeros por quiebra de aerolineas (Colombia).

Sistema estadistico integrado

e Guia sobre la recopilacion de datos de trafico aéreo (Secretaria).

o Informe de la encuesta sobre las posibilidades que tienen las autoridades
aeronduticas para solicitar, a través de las leyes, informacion a las
compafias aéreas (Uruguay).

¢ Informe de la encuesta sobre la utilizacion de los conceptos de la OACI
sobre las variables de trafico aéreo en los Estados miembros (Chile).

o Informe de la encuesta sobre el funcionamiento de los procesos de
recoleccion de datos (via teléfono) (Ecuador).

Gestion aeroportuaria
Punto Focal: Peru

Redisefio y actualizacion de la encuesta a aplicar, aceptando sugerencias (Peru).
Programacion de reunion del Grupo ad hoc en Lima para redisefiar el trabajo

Niveles de Servicio hacia el pasajero establecidos en contratos de concesién
aeroportuaria (Per).

Capacitacion
Punto Focal: Brasil



Cuestion 3.1:

Cuestion 3.2:

Cuestion 3.3:

Cuestion 3.4:

Cuestion 3.5:

Cuestion 3.6:

Cuestion 3.7:

Cuestion 4:

Cuestion 4.1;

Cuestion 4.2;

Cuestion 4.3:

Cuestion 4.4:

Cuestion 5:

Cuestién 5.1:

Cuestién 5.2:

Cuestién 5.3:

Cuestion 6:
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-
Diagnostico Regional sobre Centros de Instruccion (Brasil).
Armonizacion de Programas y Certificacion de Cursos (Brasil).
Reactivacion del IPAC (Brasil/Secretaria).

Optimizacion de Recursos Humanos (Brasil).

Migracién de Recursos Humanos (Brasil).

Auditorias Externas (Brasil).

Informe sobre gestion de capacitacion CLAC (Secretaria).

Medio ambiente
Punto Focal: Guatemala

Politica regional de medio ambiente — Resultados de la encuesta (Guatemala).

Lineas Orientadoras de la Politica Regional de Medio Ambiente y Aviacién Civil
(Guatemala).

Proyecto de politica regional de medio ambiente (Guatemala).

Seguimiento al trabajo coordinado del Grupo ad hoc, Comercio de Emisiones
EU-ETS (Guatemala).

Seguridad operacional
Punto Focal: Chile

Aplicacion de la Cooperacion Horizontal en materia de Seguridad Operacional
(Secretaria/Chile).

Simposio sobre Organizaciones Regionales de Vigilancia de la Seguridad
Operacional (Secretaria).

Informe del USOAP (2005-2010) (Secretaria).

Otros Asuntos



